Zalgeznik nr 1
do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach znak:
08.6220.1.D.2022 z dnia 9 stycznia 2025 r.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia, o ktdrej mowa w art. 82 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z
2024 r., poz. 1112, ze zm.)

Inwestycja polega na budowie obwodnicy miasta Zwolen. Obwodnica ta powstanie w nowym
sladzie jako droga klasy GP (gléwna ruchu przyspieszonego). Przedsiewziecie nie stanowi
drogi w transeuropejskiej sieci drogowej. Wariant 1 na poczatkowym odcinku przebiega przez
tereny rolne potozone w powiecie Zwolenskim, Gmina Zwolen na wschéd od istniejacej drogi
krajowej nr 79. W km ok. 2+000 projektowana droga przekracza istniejgca droge powiatowa nr
4506W, omijajac zabudowania miejscowosci Paciorkowa Wola Stara zlokalizowane po
wschodniej stronie. Dalej droga biegnie po terenie rolnym az do km ok 2+250, gdzie na dalszym
odcinku przebiega przez teren zalesiony. W km ok. 2+500 trasa obwodnicy krzyzuje si¢ z
przewidywanym przebiegiem drogi ekspresowej S12. Od skrzyzowania z drogg S12
projektowana obwodnica biegnie po terenach rolnych, czesciowo wkraczajac na teren
zalesiony, a nastepnie ponownie przebiega przez tereny uprawne. W km ok. 2+800 przecina
mostem dopltyw rzeki Zwolerikki. W km 34500 przecina droge powiatowa nr 4508 W (ul.
Juliusza Stowackiego), pomigdzy miejscowosciami Strykowice Blotne i Strykowice podlesne.
Nastepnie biegnie przez tereny rolne az do skrzyzowania z istniejacg drogg krajowa nr 12, ktéra
przecina w km 4+900, po zachodniej stronie miejscowosci Cyganowka. Nastepnie trasa
przebiega przez tereny rolne na obszarze miejscowosci Zielonka Nowa. W km 6+800 trasa
krzyzuje si¢ z istniejaca droga powiatowa nr 4528 W. Na odcinku od km ok. 7+200 trasa biegnie
przez teren zalesiony az do km ok. 7+700. Nastepnie ponownie przez tereny orne. W km 8+300
trasa przecina istniejacg drogg gminng nr 450557W (ul. Diuga). Nastgpnie przebiega przez
tereny orne az do skrzyzowania z istniejagcym przebiegiem drogi krajowej nr 79 w km 9+250,
gdzie przewiduje si¢ wlaczenie projektowanej obwodnicy do istniejgeej drogi krajowej nr 79.
Wariant W1 proponowane przez inwestora oraz preferowany przez spoleczenstwo przecina
obszarowe formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz. 1478., zwana dalej ,,uoop™):

a) obszar europejskiej sieci Natura 2000 Ostoja Kozienicka PLB140013,

b) obszar europejskiej sieci Natura 2000 Dolina Zwolenki PLH140006,

c) Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Zwolenki, dla ktérego obowigzujg
przepisy zawarte w Uchwale nr 41/24 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 26 marca
2024 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Zwolenki - Dz. Urz. Woj.
Maz. 3775, zwanej dalej ,,Uchwatg”).

Ponadto teren przeznaczony pod inwestycje w Wariancie 1 potozony jest na obszarze otuliny
Kozienickiego Parku Kraj obrazowego. Zgodnie z zapisami art. 6 ust 1 uoop otulina nie jest
forma ochrony przyrody, jest to strefa ochronna graniczaca z Parkiem, wyznaczona w celu
zabezpieczenia Parku przed zagrozeniami zewnegtrznymi wynikajacymi z dzialalnosci




cztowieka. Kozienicki Park Krajobrazowy obejmuje obszar o powierzchni 26 233,83ha, a jego
otulina stanowi obszar o powierzchni 36 009,62ha. Obecnie na terenie Parku obowigzuje
Rozporzadzenie Nr 11 Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia 2005 r. w sprawie
Kozienickiego Parku Krajobrazowego imienia Profesora Ryszarda Zrgby. (Dz. Urz. Woj. Maz.
Nr 75, poz. 1980 z 9 kwietnia 2005 r.). Ww. akt prawny wskazuje zakazy jakie obowigzuja na
terenie Parku, ale nie wskazuje zakazéw dotyczacych jego otuliny.

W trakcie realizacji planowanego przedsiewzigcia wystgpi emisja substancji do powietrza oraz
hatasu, spowodowana eksploatacjg sprzetu budowlanego i srodkéw transportu. Uciazliwosci
zwigzane z realizacjg inwestycji bedg okresowe i ustapig po zakoniczeniu prac budowlanych.
Na etapie eksploatacji planowana inwestycja nie bedzie zrédlem zorganizowanej emisji
substancji do powietrza, natomiast zrdédlami emisji niezorganizowanej beda pojazdy
poruszajgce si¢ po przebudowywanej drodze.

W czasie eksploatacji przedmiotowego przedsiewzigcia gtdéwnymi zrodtami emisji hatasu beda
urzadzenia wentylacyjne i klimatyzacyjne. Przeprowadzona w raporcie oo$ analiza
oddziatywania w zakresie emisji hatasu wykazata, ze przy zachowaniu warunkéw okreslonych
W sentencji niniejszego postanowienia, eksploatacja planowanego przedsiewzigcia nie
spowoduje przekroczen dopuszczalnych poziomow halasu na terenach chronionych
akustycznie.

Prace zwiazane z przebudowag oraz regulacjg naturalnych ciekéw wodnych oraz rowow
melioracyjnych bedg polegaly na odcinkowym wykopie nowych koryt ciekow oraz ich
umocnieniu z materialdow pochodzenia naturalnego, koryta likwidowanych ciekéw zostang
zasypane. Paramenty przebudowywanych odcinkéw koryt zostang dostosowane do ich
istniejgcych parametrow.

Projektowany uktad drogowy bedzie wyposazony w system odwodnienia bazujacy na rowach
drogowych, kanalizacji deszczowej oraz zbiornikach retencyjnych. Wody opadowe i roztopowe
z powierzchni jezdni, dzieki odpowiednio uksztattowanym spadkom podtuznym i poprzecznym
beda odplywaly bezposrednio do rowéw drogowych lub na odcinkach z kanalizacja deszczows
(gléwnie na nasypach, obiektach oraz odcinkach przebiegajacych w strefach ochrony
bezposredniej i posredniej ujg¢ wody) do wpustéw deszczowych, a nastgpnie beda
transportowane do zbiornikow retencyjnych, skad beda odprowadzane do $rodowiska - wod Iub
ziemi.

W miejscach, w ktérych wystepuja cieki wodne swobodny przeplyw zostal zachowany. W
przypadku zlewni naptywajacych na droge, przewidziano ujecie tego naptywu do zbiomika
retencyjnego poprzez rowy drogowe, a nastepnie woda odprowadzona jest do cieku. Naturalne
przepltywy zostang wiec zachowane, nie bedg sie tworzyly zastoiska przy projektowanej drodze.
W celu dotrzymania warunku, ze wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do
srodowiska beda mialy parametry wymagane Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla $rodowiska wodnego oraz warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do waod lub
do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do waéd lub
do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311) przewiduje si¢ zastosowanie osadnikéw i
separatorow - przed wlotem do zbiornika retencyjnego znajdowaé si¢ bedzie osadnik lub
osadnik i separator.

Separatory substancji ropopochodnych wraz z osadnikami zostang zastosowane przed zrzutem




wod opadowych 1 roztopowych do naturalnych ciekéw, w tym przed odptywem do rzeki
Zwolenki.

W celu zabezpieczenia odbiornikow - rowdw i ciekow przed przepetnieniem, wody opadowe i
roztopowe bedg przetrzymywane w zbiornikach retencyjnych. Pierwszoplanowym zadaniem
zbiornikéw jest wylagodzenie i ograniczenie fali sptywu z projektowanego uktadu drogowego
do ciekow lub do ziemi. Ponadto, diugi czas przetrzymania wod opadowych i roztopowych w
zbiornikach pozwala na ich mechaniczne oczyszczenie z zawiesin tatwo opadajacych. Przed
wylotami wod opadowych ze zbiornikéw do odbiornikow zamontowane zostang studzienki z
zastawkami kanatowymi, dzieki ktéorym mozliwe bedzie odciecie odptywu do odbiornika. Takie
rozwigzanie umozliwi zabezpieczenie wod powierzchniowych przed potencjalnym
zanieczyszczeniem w przypadkach wyjatkowych np. zdarzenia drogowego wskutek ktorego,
do wod mogtyby przedostaé sie substancje niebezpieczne dla srodowiska.




