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PROTOKOF, OKRESOWEJ KONTROLI PIECIOLETNIEJ NR 19/2017
- PRZEGLADU ROZSZERZONEGO OBIEKTU MOSTOWEGO

Dane identyfikacyjne obiektu
1 |Numer ewidencyjny (JNI): 01028421 5 [JAD: Powiat Ostrowiecki w Ostrowcu Swigtokrzyskim
2 |Nrdrogi: 0690T 6 |Najblizsza miejscowosé: Boria
3 |Kilometraz: 3+745 7 |Rodzaj i nazwa przeszkody: rzeka Kamienna
4 |Materiat konstrukeji dzwigaréw: beton zbrojony 8 |Dlugosé obiektu [m]: 98,20 m
STAN TECHNICZNY OBIEKTU EKSPERTYZA
Lp. Element Kod rodzaju uszkodzenia Ocena stanu Po"“bf _Tr}'b
wykonania wykonania
1| Nasypy i skarpy WB | wB | DB | PB | UB | AS | KS | DS 2 Hie
2|Dojazdy w obrgbie skrzydet NA | WA | RA | DA 3 Nie
3|Nawierzchnia jezdni NA | WA | RA | DA | DA 2 Nie
4|Nawierzchnia chodnikéw, krawgzniki NHA | WA | RA | PA | UA | NB | RB | UB 3 Nie
5|Balustrady, bariery ochronne, ostony HS | AS | KS | DS | PS 2 Nie
6|Belki podporgczowe, gzymsy NB | RB | UB | KZ | CB | OB 2 Nie
7|Urzadzenia odwadniajgce NS | WS | AS | KS | 08 2 Nie
8|Izolacja pomostu CA 0 Nie
9{Konstrukcja pomostu NB RB UB CB oB K2 2 Nie
10{Konstrukcja d#wigaréw gtéwnych NB | RB | UB | CB | OB | K2 3 Nie
11 Lozyska NG RG DG 3 Nie
12|Urzadzenia dylatacyjne NA | WA | RA | DA 3 Nie
13| Przyczolki NBE | RB | UB | KZ 3 Nie
14|Filary NB | wB | RB | UB | KZ | CB | OB 2 Nie
15|Koryto rzeki, przestrzen podmostowa NT | WT | OT 3 Hie
16| Przeguby =
17|Konstrukcje oporowe, skrzydelka -
18| Urzgdzenia ochrony $rodowiska i
19{Zakotwienia ciggien s
20|Ciggna -
21|Urzadzenia obee =
Stan pogody: sucho Ocena $rednia obiektu: 2,33
Temperatura [°C]: 20 OCENA CALEGO OBIEKTU: 2,00
Uszkodzenia zagraZajgce bezpieczefistwu ruchu publicznego (opis uszkodze):

Zbyt mata wysokos¢ balustrad h=97cm. Brak prawidlowego zakotwienia balustrady od strony m. Boria/GW.
Deformacje nawierzchni jezdni i zanizenie chodnikéw w obrebie skrzydet.

Uszkodzenia zagrazajgce katastrofy budowlang (opis uszkodzen) :
|lie wystepuia.

PRZYDATNOSC OBIEKTU DO UZYTKOWANIA

Paramefr Ograniczenie QOcena
1. Bezpieczenstwo ruchu publicznego Tak 2
2. Aktualna nosnosé obiektu Nie 5
3. Dopuszezalna predkosé ruchu pojazdow Nie 5
4. Szerokos¢ skrajni na obiekcie Nie 5
5. Wysokos¢ skrajni na obickeie Nie 5
6. Skrajnia / swiatlo pod obiektem Nie 5

ESTETYKA OBIEKTU I JEGO OTOCZENIA (opis):

Estetyka obiektu jest niezadowalajaca, gléwnie ze wzgledu na wystepujace liczne uszkodzenia elementdw
wyposazenia mostu, spekania, deformacje i zanieczyszczenia nawierzchni jezdni na moscie oraz dojazdach.
WYKONANIE ZALECEN Z POPRZEDNIEGO PRZEGLADU:

Wie wykonano zalecen z poprzedniego przegladu. Nie wykonano remontu nawierzchni na moécie oraz
dojazdach. Nie wykonanc umocnienia stozkéw i naprawy ubytkéw betonu zaprawi PCC powierzchni filardw.




WNIOSKOWANE ZALECENIA

. . Potrzeba Tryb
Rodzaj zalecenia wykonania wyk;:ania
1. Zamknigcie obiektu dla ruchu Nie
2. Ograniczenie nosnosci do [Mg] Nie
3. Ograniczenie predkosei ruchu do [km/h] Nie
4. Ograniczenie skrajni poziomej na obiekcie do [em] Nie
5. Ograniczenie skrajni pionowej na obiekcie do [em] Nie
6. Ograniczenie skrajni poziomej pod obicktem do [em] Nie
7. Ograniczenic skrajni pionowej pod obiektem do [em] Nie
8. Oznakowanie abiektu Nie
9. Przeprowadzenie przegladu rozszerzonego poza planem przegladow Nie
10. Przeprowadzenie przegladu szczegotowego poza planem przegladow Tak 1
11. Wykonanie prac porzgdkowych Tak
12. Uzytkowanie obiekiu na dotychczasowych warunkach: Tak
WYKONAWCA PRZEGLADU
Tytul, imig i nazwisko Nr uprawniei budowlanych Podpis | Data przeprowadzenia
1. mgr inz. Pawel Kalista SWK/0041/PO0M/06 VDJ«')\I? przegladu:  2017-08-24
2, Ll

Data :

DECYZJA / WNIOSEK' INSPEKTORA WYDZIALU DROG:

" (piecage i podpis)

Protokél okresowej kontroli uzgodnili:

| Stanowisko

Tytul, imig i nazwisko Data

Podpis

Uwagi

|lnspek!or Wydziatu Drog

|Naczelnik Wydzialu Drég

DECYZJA NACZELNIKA WYDZIALU DROG:

Data :

 (iecsgtipodpis)

Przeglqd podstawawy spelnia wymagania okresowych kontroli, okre$lone w art. 62 ust. 1 pkt 1§ ust. la ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (Dz.U. z 2003 r. nr 207, poz 2016 oraz z 2004 r. nr 6, poz. 41, nr 92, poz. 881, nr 93, poz. 888 i nr 96, poz. 959). Przeglqd rozszerzony
spetnia wymagania okresowych kontroli, okreslone w art. 62 ust. 1 pkt 2 i ust. la ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budewlane (Dz.U. z 2003 r.
nr 207, poz. 2016 oraz z 2004 r. nr 6, poz. 41, nr 92, poz. 881, nr 93, poz. 888 i nr 96, poz. 959).

Zalgezniki do protokolu przeglgdu rezszerzonego
Dokumentacja fotograficzna obiektu
Dokumentacja fotograficzna uszkodzen
Protokotkontroli-instalacji-eleleyerne}
Protokéll linstalaciiod e
ProtokéHeontroli-instalaeji-wentylacyine]

SV o e =

ootowniczvel  finmvet

Protokoly kontroli urzadzen obeych: obwictleniowyeh—/  gazowyeh/  telekomunil/  energetyeznyeh—/

wodociggowyeh ‘



Zalgcznik 1 do protokolu okresowej kontroli pigeioletniej nr 19/2017

Numer ewidencyjny obiektu:

INI 01028421

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dnia 24-08-2017r.

Kartanr 1.1




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU

Kart 1.2
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r. e

Fot. 4. Spdd ustroju nosnego oraz podp6r posrednich - widok od strony m. Boria.




Zalgcznik 2 do protokoelu okresowej kontroli pigeioletniej nr 19/2017

Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r.

Karta nr 2.1
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Fot. 5. Stozek nasypu od strony m. Boria — gornej wody (GW).

roslinnogci w szezelinach pomig¢dzy dyblami.

Przemieszczone wzgledem siebie prefabrykowane dyble, ubytki spoin i zaawansowana wegetacja

re .; o F '”J"."t.

Fot. 6. Stozek nasypu od strony m. Podgérze — dolnej wody (DW). Zanieczyszczenia i zaawansowania
wegetacja rodlinnosci. Brak prac porzgdkowych w ramach biezgcego utrzymania obiektu.




Numer ewidencyjny obicktu:

IJNI 01028421

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

; Kartanr 2.2
z dnia 24-08-2017r.

Fot. 7. Schody skarpowe od strony m. Podgorze dolne_] wody (DW) Spq,kama i ubytk1 betonu na
calej ich powierzchni, zanieczyszczenia i wegetujagca roslinnosé. Brak prac porzadkowych w ramach
biezacego utrzymania obiektu. Ubytki powtoki malarskiej i postepujaca korozja balustrady rurowe;j.

Fot 8. Schody skarpwe od strony m. Bona gornej wody (GW)

Zanieczyszczenia i zaawansowana wegetacja rolinnosci. Brak balustrady przy schodach skarpowych.
Brak prac porzagdkowych w ramach biezgcego utrzymania obiektu.




Numer ewidencyjny obicktu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN Karta nr 2.3

NI 01028421 z dnia 24-08-2017r.
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Fot. 9. Nawia jzdni na dojd_ze od tr m. Boria. Zaniezyzcem'-a nawierzchni jezdni
z wegetacjg roslinnosci w obregbie krawgznikow na calej diugosci skrzydetek.
Lokalne wystepujace spekania i ubytki nawierzchni.

Fot. 10. Nawierzchnia na obiekcie. Zanieczyszczenia nawierzchni jezdni
z wegetacjg roslinnosci w obrebie kraweznikow na catej dlugosci obiektu. Deformacje, peknigcia
siatkowe z ubytkami nawierzchni bitumiczne;j.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r.

) . 11. Nawierzchnia na obiekcie. Zanieczyszczenia nawierzchni ezdni
z wegetacja roslinnosci w obr¢bie krawgznikow na catej dlugosci obiektu. Deformacje, pgknigcia
siatkowe z ubytkami nawierzchni bitumicznej. Widoczne naprawy nawierzchni.

Fot. 12. Nawierzchnia na obiekcie. Sp@kani 0 nje;ej tenséci nad podporami posrednimi
w miejscach, gdzie powinny byé zlokalizowane urzadzenia dylatacyjne.

Zanieczyszczenia i wegetacja roslinnosci przy krawezniku,




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
INI 01028421 z dnia 24-08-2017r.

Karta nr 2.5
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Fot. 13. Chodnik na dojezdzie od strony m. Podgorzc gomej (GW) ZamZeme naw1erz,chm chodnika
w obrebie skrzydetek. Zanieczyszczenia i wegetacja roslinnoéci przy krawezniku.

Fot. 14, Nawierzchnia chodnika od strony gémejzwody (GW) W1doczne spf;kama i deformac_]e
nawierzchni chodnika. Wegetacja roslinnosci w miejscu spekan nawierzchni.




Numer ewidencyjny obiektu:
JNI 01028421

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dnia 24-08-2017r.

Karta nr 2.6
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Fot. 15. Balustrada szczeblinkowa od strony gérnej wody (GW). Uszkodzenia powlo alarskiej,

przemieszczenia stupkow balustrady. Postepujaca korozja wzerowa. Deformacje i odksztalcenia

elementow balustrady w wyniku uderzenia pojazdu.

|
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Fot. 16. Balustrada szczeblinkowa od stroy gornej woy (

W). Brak prstoliniowos’ci porgczy

balustrady szczeblinkowej odwzorowujgcej ugigcia przgsel. Zanieczyszczenia, ubytki powtoki

malarskiej i postepujgca korozja wzerowa.




Numer ewidencyjny obicktu:
JNI 01028421

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dnia 24-08-2017r.

Karta nr 2.7

Fot. 17. Prefabrykowana belka gzymsowa po strony dolnej wody (DW) — przgsto Nr 6. Lokalne ubytki
betonowej otuliny zbrojenia. Widoczne korodujace prety zbrojeniowe w wyniku zbyt matej grubosei
betonowej otuliny zbrojenia. Przemieszczenie gzymsu jednego z segmentow prefabrykowanej kapy
chodnikowej. Widoczna korozja pr¢téw na spodzie plyty i poprzecznicy przestowe;.
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Fot. 18. Rura spustowé od ry g0

PG S

= |

ej wodj( (GW) - przq.slo' Nr 1.

Ubytl-(_i‘betoh(;vej- otuliny

i korozja zbrojenia w obrgbie kru¢ca wpustu zeliwnego. Zanieczyszczenia i osady na rurze spustowe;.

Widoczne przecigte zbrojenie plyty pomostu.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dnia 24-08-2017r.

NI 01028421

Kartanr 2.8
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Fot. 19. pust zeliwny od sony dolnej wod W). tensywne zé,niczyszczenie Z wegetacjg
ro$linnosci powodujgce catkowitg niedrozno$é odwodnienia.

/
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Fot. 20. Spéd ustroju nbéﬁegd p

przesto 1‘31'_6 Z ci

l )

eki i wykwity wapienne §wiadczgce o nieszczelnosci

na zamkach zespalajgcych prefabrykowane plyty pomostu. Korozja strzemion w zamkach
zespalajgcych prefabrykowane plyty pomostu oraz na spodzie belek CZDP.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

. Karta nr 2.9
INI 01028421 z dnia 24-08-2017r.

Fot. 21. Widok sp'odu uétroju nosnego — prz¢sto Nr 6. Korozja strzemion zamka zespalajacego
prefabrykowane segmenty plyty pomostu. Brak wymaganej grubosci betonowej otuliny zbrojenia.
Niedokladnos$ci z etapu budowy.

Fot. 22. Widok spodu ustroju nosnego — przgsto Nr 6 od gornej wody (GW). Zanieczyszczenia, osady
i wykwity wapienne na bocznej powierzchni plyty swiadczace o przeciekach wody z poziomu izolacji.
Spekania siatkowe i ztuszczenia betonu na spodzie plyt prefabrykowanych, Widoczna korozja
strzemion na spodzie belek typu CZDP $wiadczgca o braku betonowej otuliny.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

Karta nr 2.10
JNI 01028421 Z dnia 24-08-2017r. artanr
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Fot. 23. Widok sposobu odprowadzenia wody z poziomu izolacji — przgsto Nr 6 od strony dolnej wody

(DW). Ubytki betonu i korozja zbrojenia.

] "
Fot. 24. Spdd ustroju nosnego - przgsto Nr 5. Zacieki i wykwity wapienne $wiadczace o awaryjnym
stanie izolacji przeciwwodnej. Rdzawe wykwity na spodzie plyty $wiadcza o korozji zbrojenia w

wyniku zbyt malej grubosci betonowej otuliny zbrojenia.

-,_J




Numer ewidencyjny obicktu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r.

Kartanr2.11

Fot. 25. Spdd ustroju no$nego - przesto Nr 4. Zacieki i wykwity wapienne §wiadczace o awaryjnym
stanie izolacji przeciwwodnej. Spekania siatkowe i zluszczenia betonu na spodzie plyt
prefabrykowanych.

Fot. 26. Sp6d ustroju noénego - przqélo Nr 3. Zabieki-ixwykwity e éadciqc;é- niszczelnoéci
na zamkach zespalajacych prefabrykowane plyty pomostu.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

. Kartanr 2.12
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r.
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Fot. 27. Lozysko elastomerowe na korpusie przyczotka od strony m. Boria.
Widoczne zanieczyszczenia i odksztalcenia elastomeru.
Nie stwierdzono uszkodzen ustroju no$nego §wiadczacych o zlej pracy tozysk.

L

Fot. 28. Nierownosci progowe, spekania i ubytki nawierzchni nad szczeling dylatacyjng od strony m.
Podgorze. Uszkodzenia $wiadcza o koniecznosci zastosowania w tych miejscach urzadzen
dylatacyjnych zapewniajacych szczelnosé.

-




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

Kartanr 2.13
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r. o

Fot. 29. Korpus przyczélka od strony m. Podgorze. Zameczyszczenla w postacn ,,grafﬁtl”, ubytki
betonu oraz korozja odstonigtych pretow zbrojeniowych. Zbyt mata grubosé betonowej otuliny
zbrojenia w tych migjscach.

Fot. 30. Korpus przyczo6tka od strony m. Podgoérze. Zaniecsicieﬁié w postaci ,,graffiti”,
Pionowa rysa (najprawdopodobniej powstata w wyniku skurczu betonu) w srodku korpusu o
rozwartosci do 0,40mm na calej wysokosci korpusu.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI 01028421 z dnia 24-08-2017r.

Kartanr 2.14
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Fot. 31. Korpus przyczotka od strony m. Boria. Zanieczyszczenia w postaci ,,graffiti”. Ubytki betonu
i korozja odstonigtych pretow zbrojeniowych.
Zbyt mala grubo$¢ betonowej otuliny zbrojenia w tych miejscach.

:_‘"-.«, ] '.
Fot. 32. Widok z przoél na podpore posrednig — Nr 6 od strony m. Podgérze. Zanieczyszczenia

w postaci ,,graffiti”, osady i wykwity wapienne, zarysowania i ubytki przypowierzchniowej warstwy

betonu. Korozja odstonigtych pretéw zbrojeniowych. Zbyt mata gruboéé betonowej otuliny zbrojenia.




Numer ewidencyjny obiektu:
JNI 01028421

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
Z dnia 24-08-2017r.

Kartanr2.15

Fot. 33. Widok z boku na podpore posrednia - Nr 6 od strony dolnej wody (DW). Zanieczyszczenia,
zacieki, wykwity wapienne w postaci stalaktytéw i ubytki przypowierzchniowej warstwy betonu.
Korozja odstonigtych pretéw zbrojeniowych. Powstate uszkodzenia $wiadczg o dlugotrwalej penetracji

wody z poziomu izolacji na plycie.

"ﬁ.*";i." - ‘..s

Fot. 34. Widok z boku na podpore poérq —~Nr6o sny gornej wody (GW). Zanieczyszczenia,
bujna wegetacja rolinnosei. Ubytki betonu i korozja odstonigtych pretéw zbrojeniowych., Wystgpujace
uszkodzenia $wiadczg o wieloletnim procesie penetracji wody z poziomu izolacji. Braku prowadzenia

rob6t w ramach biezacego utrzymania obiektu.




Numer ewidencyjny obickii: | DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

Karta nr 2.16
INI 01028421 z dnia 24-08-2017r. ArHE I
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Fot. 35. Widok z przodu na podporg¢ posrednig Nr 5 od strony m. Podgorza.
Zanieczyszczenia, osady, wykwity wapienne. Korozja betonu na koncach oczepu, do ktérych

przyczynia si¢ woda spltywajaca z poziomu izolacji.

Fot. 36. Widok z przodli na podpm:f; posrednig Nr 4 od strony m. Podgérze. Ubytki
przypowierzchniowej warstwy betonu. Najwigksza intensywno$é uszkodzen wystepuje na wysokosci
zmiennego poziomu wody.




Numer ewidencyjny obicktu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

K 2.17
INI 01028421 2 dnia 24-08-2017r. AR
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Fot. 37. Widok na oczep z przodu podpory posredniej Nr 3 od strony m. Podgoérza - dolnej wody
(DW). Osady, wykwity i wylugowania wapienne, zarysowania i ubytki przypowierzchniowej warstwy
betonu. Korozja odstonigtych pretéw zbrojeniowych.
Zanieczyszczenia w postaci ptasich ,,odchodéw” na oczepie.

£ | o NI 2 L
Fot. 38. Widok z przodu na podpore posrednig Nr 2 od strony m. Podgorza.
Zanieczyszczenia, osady, wykwity wapienne w postaci stalaktytow oraz ubytki betonu.

Korozja odstonigtych pretéw zbrojeniowych.
Przecieki wody przez nieszczelng izolacje uszkodzong w miejscu ucigglenia plyty nad podpora.




Numer ewidencyjny obiektu: DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

Karta nr 2.18
INI 01028421 z dnia 24-08-2017r. ant

Fot. 39. Widok z boku na oczep podpory Nr 2 od strony dolnej wody (DW).
Zanieczyszczenia, wegetacja roslinnogei (mehu), osady, wykwity wapienne w postaci stalaktytow.
Ubytki betonu i korozja odstonigtych pretéw zbrojeniowych. Uszkodzenia $wiadczg o dtugotrwatej
penetracji wody splywajacej z poziomu izolacji.

Fot. 40. Przestrzen pod mostem — przgsto nurtowe Nr 3. Zanieczyszczenia i ubytki gruntu w obrebie
stupow filara. Spréchniate Scianki szczelne i konary suchych drzew utrudniajg przeplyw wody i

zatrzymujg plynace zanieczyszczenia.




Wykaz potrzeb do planu biezgcego utrzymania i remontéw - obiekt mostowy
Numer ewidencyjny (JNI) : 01028421 1L.=98,20 m

) Szacunko- Cena jed-
Lp. Element Wyszezegdlnienie rodzaju prac T‘?;;;’. "e::;:'"k‘ wa liczba nostkowa Wartofé robét
24 jednostek
[} [21]

1 |Nasypy i skarpy Oczyszeznie stozkow z roslinnoscei i krzewow A m2 100 15,00 1 500,00
Poprawa umocnienia stozkéw z prefabrykatow A m2 20 $0,00 1 600,00
betonowych
Oczyszczenie schoddw skarpowych A m2 15 15,00 225,00

; : Oczyszezenie nawierzchni jezdni w strefie
Dy b 1

2 ojazdy w obrgbie skrzyde! giraskitiznilewe) z wdllnnolel A m2 10 15,00 150,00

3 [Nawierzchnia jezdni Oczyszczenic nawierzchni jezdni w strefie A m | 100 | 1500 1 500,00
przykraweznikowej z rodlinnogci

4 Na\wc_lell_nla ciodniksy; Oczyszcezenie nawierzchni chodnikéw z rodlinnosci A m2 20 15,00 300,00

krawgzniki
; Naprawa zakotwicnia balustrady w obrgbie skrzydetka
b
5 Hethsteady, harlory od strony m. Boria/ GW oraz prostowanie A m 12 150,00 1 800,00
ochronne, ostony
zdeformowanych elementow
6 Belki podporgezowe,
gzymsy
7  |Urzqdzenia odwadniajgee  |Oczyszezenie wpustow zeliwnych szi. 12 20,00 240,00
Izolacja pomostu Opracowanie projektu remontu 2 kpl. 1 70 000,00 70 000,00
9 |Konstrukcja pomostu
Konstrukcja dzwigarow
10
gléwnych
11 |Lozyska
12  |Urzgdzenia dylatacyjne
13 |Przyczétki
14 [Filary
Koryto rzeki, przestrzei
15
podmostowa
16 |Przeguby
17 Konstrukcje oporowe,
skrzydelka
18 Urzgdzenia ochrony
$rodowiska
19 |Zakotwienia ci¢gicn
20 |Ciggna
21 |Urzadzenia obce
Ogdlem warlosé robét [z1]:] 77 315,00
Wykonawea przegladu
Tytul, imi¢ i nazwisko Data \ Podpig Uwagi
1. mgr inz. Pawel Kalista 2017-08-24 A SWK/0041/POOM/06

Z propozycjami potrzeb do planu biezgcego utrzymania i remontéw zapoznal sig;

Stanowisko Tytul, imi¢ i nazwisko Data Podpis Uwagi
Inspektor Wydzialu Drég
Potrzeby do planu biezgeego utrzymania i remontéw uzgodnili:

Stanowisko Tytul, imi¢ | nazwisko Data Podpis Uwagi
Naczelnik Wydzialu Drég




1.4. KATALOG USZKODZEN

USZKODZONY MATERIAL

STAL 2
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OZNACZENIE I RODZAJ ﬁ é a2 g g ':)f e g <| 5 3
USZKODZENIA AR EINE R EE
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:
BID|C|K|S|P|Z|G]|A|T]|M
N | Zanieczyszczenia NB|ND|NC|NK|NS|NP| - |NG|NA|NT|NM
W | Wegetacja roslin WB{WD|WC|WK|WS| - - |[WGIWALWT |WM
C | Przecieki wady CB|CD|CC|CK|CS|CP] - |CG|CA|CT|CM
O | Osady lub wykwity OB|OD|OC|OK|OS|OP| - 1OG] - | - |OM
A stzcz.enu? zabezpieczen aBlablaclaklas | aplazl - i i i
antykorozyjnych
K | Korozja, gnicie, starzenie KBIKD|KC[KK|KS |KP|KZ[|KGIKA] - [KM
R | Zarysowania i pgknigeia RB{RD|RC|RK|RS|RP|RZ|RG|RA| - |RM
L | Uszkodzenia lacznikow LB|LD|LC|LK|LS|LP|LZ|LG]| - - | LM
D | Deformacje DB|DD| - - |DS|DP|DZ|DG|DA| - |DM
P | Przemieszczenia, osiadanie PB|PD|PC|PK|PS|PP|PZ|PG]|PA]|PT|PM
B Zablokowanie, ograniczenie BB lBD| - “eslerl - Iegl - - |BM™
ruchu
g | UhkL braki luberogja uB|up|uc|uk|us|uP|uz|uG|UA|uT|um
materialu
Z | Zniszczenie struktury materialu| ZB | ZD | ZC | ZK | ZS | ZP | ZZ | ZG | ZA | - |ZM




2. OCENA STANU TECHNICZNEGO OBIEKTU

W ramach oceny stanu technicznego zostal wykonany przeglad rozszerzony obiektu mostowego zgodnie z
»Instrukejg przeprowadzania przegladéw drogowych obiektéw inzynierskich” — GDDKiA, Warszawa 2005r, ktéry w
formie protokotu zawarto w opracowaniu w punkcie 1.

Do oceny stanu technicznego przyjeto skalg i kryteria oceny przedstawione ponizej.

Tabela 1. Skala i kryteria oceny elementow

Ocena Stan Opis stanu elementu
5 bez uszkod.zen i zanieczyszczei mozliwych do adgosiedni
stwierdzenia podczas przegladu
wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy :
* uszkodzen pogarszajacych wyglad estetyczny Zidovialajidy
3 wykazuje uszkodzenia, ktérych nienaprawienie sipakisis
spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej eksploatacji pokejacy
9 wykazuje uszkodzenia (-)b.mza_pagce przydatnos¢ uzytkows, niedostateczny
ale mozliwe do naprawy
I wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujgce T
przydatnos¢ uzytkows P iy
0 ulegl zniszczeniu lub przestat istnieé awaryjny

,»Caly obiekt” oceniono na 2,00 (niedostateczny), co nalezy rozumieé jako oceng stanu technicznego, ktéra jest
najmniejszg: ze Sredniej arytmetycznej oceny wszystkich elementéw ocenianych w czasie przegladu, z oceny
konstrukcji pomostu, z oceny konstrukeji dzwigaroéw gtéwnych, z oceny konstrukcji przyczotkow.

Stozki nasypu
Umocnienie stozkéw wykonane jest z prefabrykowanych bloczkéw betonowych. Na kazdym z umocniei

wystepuja zanieczyszczenia i zaawansowana wegetacja rolinnoéci. Wegetacja drzewa na stozku od str. m. Podgorze /
dolnej wody $wiadczy o wieloletnich zaniedbaniach w biezgcym utrzymaniu. Na stozku od strony m. Boria
stwierdzono przemieszczenia prefabrykatéw. Najprawdopodobniej woda opadowa splywajaca za skrzydelkiem
wyplukata podsypke piaskowa.

Schody skarpowe zlokalizowane od strony m. Podgorze / dolnej wody oraz od strony m. Boria / gornej wody
rowniez sg zanieczyszczone i poro$nigte ro$linnoscig. Przy schodach od str. m. Boria brak jest balustrady, ktéra
najprawdopodobniej zostala skradziona. Stan stozkéw wraz ze schodami oceniono jako niedostateczny.

Nawierzchnia jezdni na moscie i dojazdach
Nawierzchnia jezdni na obu dojazdach jest w stanie niepokojagcym. Na jej powierzchni w obrgbie kraweznikow

wystepujg liczne zanieczyszczenia, na ktorych wegetuje rolinno$é. Na oceng maja rowniez wplyw uszkodzenia jak
spekania i lokalne ubytki warstwy $cieralnej wystgpujgce od str. m. Podgdrze. Na obu dojazdach wystepuijg
nieréwnosci i deformacje w miejscach, gdzie powinny by¢ zlokalizowane urzgdzenia dylatacyjne.

Nawierzchnia jezdni na moscie jest w stanie niedostatecznym. Na jej calej powierzchni stwierdzono bardzo liczne
deformacje, spgkania i miejsca napraw. Zanieczyszczenia z intensywna wegetacja wystepuja w obrebie kraweznikéw.

Nawierzchnia chodnika i krawezniki
Nawierzchnia chodnikéw jest w stanic niepokojagcym. W obrgbie wszystkich skrzydel wystepuja zanizenia

chodnika i kraweznikéw. W miejscach zanizen zalegajg zanieczyszczenia, gdzie wegetuje ro§linnoéé. Zanizenia
stanowig zagrozenie bezpieczenstwa pieszych korzystajagcych z chodnikéw. Kapy chodnikowe zrealizowane zostaly z
prefabrykowanych segmentéw o diugoscei 3.0m, co bylo typowym rozwigzaniem dla obiektéw zrealizowanych z belek
prefabrykowanych typu ,,CZDP”. Na styku wigkszoéci prefabrykowanych segmentéw wystepuja spekania
poprzeczne, przemieszczenia i ubytki nawierzchni obu chodnikéw. W obrebie pgknigé zbierajg si¢ zanieczyszczenia,
na ktérych wegetuje roslinnos¢.

Na obiekcie wystepujg krawezniki betonowe. Krawezniki sa w stanie niedostatecznym. Posiadajg liczne
zanieczyszczenia, gdzie wegetuje roslinnosé, zarysowania i ubytki betonu.




Balustrady
Na obiekcie wystepuje balustrada szczeblinkowa typu miejskiego o wysokodei 97 cm. Balustrada ze wzgledu na

swojg wysokos¢ nie spelnia obecnych wymagan normowych. Stan balustrady z uwagi na wystgpujgcy zakres i zasigg
uszkodzen jako niedostateczny. W obrebie skrzydetka od strony m. Boria / gérnej wody stwierdzono brak nalezytego
zakotwienia balustrady w prefabrykowanej kapie chodnikowej, co zagraza bezpieczenstwu uzytkownikow obiektu.
W kilku miejscach na dhugosci obu balustrad stwierdzono lokalne deformacje szczeblinek i porgezy powstale w
wyniku uderzenia pojazdu. Uszkodzenia te $wiadczg o tym, ze pomimo wystgpowania krawgznikéw pojazdy
najezdzajag na chodniki. Intensywne zanieczyszczenia zalegajace przy kraweznikach zanizajg ich wysokosé
i ograniczajg ich wlasciwosci ochronne. Na powierzchni obu balustrad wystgpujg liczne zanieczyszczenia,
uszkodzenia powloki malarskiej i postgpujgca korozja wzerowa. Brak jest prawidlowego polaczenia balustrad i barier
ochronnych zlokalizowanych na dojazdach.

Belki podporeczowe
Stan techniczny belek podporgczowych jest niedostateczny. Belki podporgczowe i kapy chodnikowe

zrealizowane zostaly z prefabrykowanych segmentéw o dlugoéei 3.0m, co bylo typowym rozwigzaniem dla obiektow
zrealizowanych z belek prefabrykowanych typu ,,CZDP”.

Na powierzchni obu belek podporgezowych stwierdzono zanieczyszczenia, osady w postaci mchéw i porostow,
wegetacje rodlinnosci w miejscu zalegania zanieczyszczen, zarysowania i spgkania betonu oraz jego ubytki
w miejscach korozji i pgcznienia pretow zbrojeniowych. W miejscu najwigkszych ubytkéw betonu wystaje
korodujace zbrojenie. Na kilku segmentach stwierdzono ich przemieszczenia wzglgdem pozostalych elementéw.
Swiadczy to o niedokladnosci wykonania robét na etapie budowy.

Odwodnienie

Brak jest prawidlowego odwodnienia obiektu, zaréwno z powierzchni jezdni jak i poziomu izolacji. Istniejgce
wpusty mostowe sg ,nieczynne”, poniewaz zalega na nich gruba warstwa zanieczyszczen. Brak jest sgczkow
odwadniajacych z poziomu izolacji. Deformacje, spgkania i ubytki warstwy $cieralnej znajdujgcej sig w stanie
niedostatecznym oraz zalegajgce w wyniku braku utrzymania zanieczyszczenia uniemozliwiaja odpowiednie
odprowadzenie powierzchniowe wod opadowych z obiektu, Na rurach spustowych odprowadzajgcych wode
z wpustow bezposrednio pod obiekt stwierdzono intensywng korozjg wzerowg. Stan odwodnienia oceniono jako
niedostateczny.

Izolacja
Na podstawie uszkodzeni wystgpujacych na spodzie plyty pomostu wykonanej z prefabrykowanych segmentow

zespolonych ze soba na budowie stwierdzono, ze stan techniczny izolacji jest awaryjny. Swiadczg o tym liczne biale
wykwity wapienne i zacieki wody, gléwnie w okolicach zelbetowych zamkéw zespalajacych prefabrykowane plyty
pomostu.

Konstrukeja pomostu

Plyta pomostu zrealizowana zostala z prefabrykowanych segmentéw zespolonych ze soba na budowie, co byto
typowym rozwigzaniem dla obiektow zrealizowanych z belek prefabrykowanych typu ,,CZDP”. Plyta nad filarami
zostala uciaglona. Najwigksze uszkodzenia wyst¢puja w obrgbie zamkéw monolitycznych zespalajacych segmenty ze
sobg. Na ich powierzchni stwierdzono liczne zacieki i wykwity co $wiadczy o awaryjnym stanie izolacji w tych
miejscach. Na zamkach stwierdzono korodujace prety zbrojeniowe, ktére lokalnie nie posiadaja betonowej otuliny
zbrojenia, co jest bledem wykonawczym z etapu budowy. Liczne zacieki wystgpujgce na calej dlugosci plyty sg
efektem niewlasciwego rozwigzania projektowego przekroju poprzecznego mostu, ktore zaktadalo odprowadzenie
wody z poziomu izolacji ze spadkiem poprzecznym na boki plyty. Na spodzie prefabrykowanych segmentéw lokalnie
wystepuja zarysowania siatkowe odwzorujace przebieg pretow zbrojeniowych, ktore posiadajg betonowa otuling
o zbyt malej grubosci. Stan plyty pomostu z uwagi z a zakres i zasigg uszkodzen oceniono jako niedostateczny.

Konstrukeja dzwigaréw gléwnych
Stan techniczny ustroju nosnego jest niepokojgcy. Stanowi go 5 prefabrykowanych belek Zelbetowych typu

,»CZDP”. Na bokach belek stwierdzono zanieczyszczenia, osady, wykwity, wylugowania o najwigkszej intensywnosci
na dzwigarach skrajnych. Zacieki i wykwity wapienne swiadczg o tym, ze izolacja przeciwwodna znajduje si¢ od
kilku lat w stanie awaryjnym, gtoéwnie w obrgbie zamkoéw wykonanych na budowie a zespalajacych prefabrykowane




segmenty plyty pomostu. Uszkodzenia takie przyspieszaja korozjg biologiczng betonu co skutkowaé moze ogélng
korozjg stali zbrojeniowej.

Na spodzie belek widoczne s3 korodujace strzemiona, ktére nie posiadajg betonowej otuliny zbrojenia badz ich
otulina jest zbyt cienka. Otulina o grubosci od Ocm do lem nie chroni skutecznie stali zbrojeniowej przed czynnikami
zewnetrznymi przy$pieszajacymi korozjg zbrojenia. W miejscach strzemion, ktére posiadaja zbyt malg grubosé
otuliny stwierdzono rysy, powstajace w wyniku postgpujacej korozji i pgcznienia stali.

Yozyska

Na obiekcie wystepuja lozyska neoprenowe. Nie stwierdzono czy pod powierzchnig gumy znajdujg si¢ wkladki
stalowe. Stan techniczny tozysk jest niepokojacy. Na ich powierzchni stwierdzono zanieczyszczenia i deformacje oraz
lokalne peknigcia gumy. W przyszlosci w ramach remontu obiektu nalezy rozwazy¢ konieczno$é wymiany lozysk na
nowe. Na konstrukeji ustroju no$nego nie stwierdzono oznak $wiadczacych o ztej pracy tozysk.

Dylatacje
Obiekt nie jest wyposazony w typowe urzadzenia dylatacyjne, jednak stwierdzone uszkodzenia nawierzchni

jezdni w obrebie przyczolkéw $wiadezg o koniecznosci zabudowy tego elementu przy okazji wykonywania
remontu/przebudowy obiektu, Nad filarami dylatacje nic zostaly wykonany z uwagi na ciagly charakter plyty
pomostu,

Podpory obiektu

Przyczotki zelbetowe zatopione w nasypic znajduja si¢ w stanie niepokojgcym. Na przyczétku od strony m.
Podgérze wystgpuja zanieczyszczenia w postaci graffiti, ubytki betonu oraz korozja trzech odstonigtych pre¢tow
zbrojeniowych do czego przyczynila sig zbyt mata grubosé betonowej otuliny zbrojenia wynoszaca tylko 1,0cm-
1,5 cm. Na korpusie wystepuja rowniez dwie pionowe rysy o rozwartosei do 0,40 mm, ktére najprawdopodobnigj
powstaly w obrebie pretow zbrojeniowych lub w wyniku skurczu na etapie wigzania betonu. Na przyczélku od strony
m. Boria réwniez stwierdzono graffiti i korozje odstonigtych pr¢tow zbrojeniowych. Na obu korpusach stwierdzono
zanieczyszczenia taw podlozyskowych.

Filary sg w stanie niedostatecznym. Na ich powierzchniach bocznych wystgpuja liczne uszkodzenia $wiadczgce
o postepujgcej korozji biologicznej betonu. Liczne zacieki, wykwity i wylugowania wapienne czego nastgpstwem sg
zarysowania i ubytki przypowierzchniowej warstwy betonu na bokach oczepéw wywolane sg przede wszystkim
dlugotrwalym splywaniem wody z poziomu izolacji. Przyczyng tych uszkodzen jest nieprawidlowy sposéb
wyksztaltowania przekroju poprzecznego na etapie prac projektowych, ktoéry zakladal odprowadzenie wody z
poziomu izolacji ze spadkiem poprzecznym na boki plyty oraz na boki oczepéw. Rozwigzanie takie przyczynito si¢
do cigglego zawilgocenia bokéw oczepdw i korozji betonu. Na spodzie oczepow lokalnie stwierdzono odstonigte
prety zebrowane, ktore nie posiadajg betonowej otuliny. Slup filara Nr4 prawobrzeznego posiada ubytki
przypowierzchniowej warstwy betonu o najwigkszej intensywnosci na wysokosci zmiennego poziomu wody.

Podczas przegladu nie stwierdzono objawdw zlej pracy podpdr i ich fundamentéw.

Przestrzen podmostowa i koryto rzeki
Przestrzen podmostowa jest w stanie niepokojacym. Pod obiektem stwierdzono nadmierng wegetacjg roslinnosci,

natomiast w obrebie koryta rzeki Kamiennej ubytki gruntu przy stupach filaréw. Korodujgce drewniane $cianki
szczelne utrudniajg przeplyw wody i zatrzymuja plyngce zanieczyszczenia.

Urzgdzenia obce
W rejonie lokalizacji istniejgcego obiektu mostowego podczas przegladu nie stwierdzono urzgdzen obeych.



2.1.  Ocena wystgpujacych ubytkéw betonu i ich wplyw na noéno$¢ oraz trwalo$¢ obiektu,

Na spodzie ustroju no$nego zrealizowanego z prefabrykowanej plyty pomostu oraz 5 Zelbetowych belek
prefabrykowanych typu ,,CZDP” nie wystgpuja ubytki betonu, ktérych zakres i zasigg moglyby wplyngé na znaczne
obnizenie no$nosci obiektu. Jednak na wytrzymalo$¢ betonu plyty oraz belek ,,CZDP” moze mieé wplyw postgpujgca
korozja betonu o czym $wiadczg liczne wykwity, wytugowania i stalaktyty wapienne. Fot. Nr 4, 17, 18, 20-26.

Na powierzchni korpusu przyczélka oraz skrzydel nie wystgpuja ubytki betonu, ktérych zakres i zasigg moglyby
wplyngé na obnizenie nosnoéci obiektu. Lokalnie na obu korpusach stwierdzono ubytki przypowierzchniowej
warstwy zbyt cienkiej betonowej otuliny zbrojenia. Na korpusie od strony miejscowosci Podgérze wystepujg dwie
pionowe rysy o rozwartosci do 0,40mm, ktére najprawdopodobniej powstaly w obrgbie pr¢téw zbrojeniowych lub w
wyniku skurczu na etapie wigzania betonu. Fot. Nr 29, 30, 31.

Na powierzchni oczepéw filardw w migjscach najbardziej wytgzonych nie stwierdzono uszkodzen i ubytkéw
betonu majgcych wplyw na no$noéé poszczegdlnych podpor posrednich. Najwigksze ubytki przypowierzchniowej
warstwy betonu wystepujg na bokach oczepoéw zelbetowych, ktére wywolane sg przede wszystkim dlugotrwalym
splywaniem wody z poziomu izolacji. Przyczyng tych uszkodzen jest nieprawidlowy sposéb wyksztaltowania
przekroju poprzecznego na etapie prac projektowych, ktéry zakladal odprowadzenie wody z poziomu izolacji ze
spadkiem poprzecznym na boki plyty oraz na boki oczepéw. Rozwigzanie takie przyczynilo si¢ do cigglego
zawilgocenia bokdw oczepow i korozji betonu. Stup filara Nr4 prawobrzeznego posiada ubytki przypowierzchniowej
warstwy betonu (maksymalnie 10% przekroju) o najwigkszej intensywnosei na wysokosci zmiennego poziomu wody.
Fot. Nr 4, 32-40,

2.2. Ocena postgpu korozji elementéw stalowych konstrukeji i wyposazenia wraz z wplywem
intensywnos$ci uszkodzen na nos$nos¢,
Obickt wyposazony jest tylko w balustrady stalowe szczeblinkowe, ktérych wystgpujace uszkodzenia nie majg
wplywu na jego no$nosé. Uszkodzenia te majg jednak wplyw na bezpieczenstwo ruchu publicznego oraz na estetyke
og6lng obiektu. Fot. Nr 15, 16.

2.3. Ocena zasiggu i zakresu korozji pre¢téw zbrojeniowyeh i ich wplyw na nosnosé,

Na spodzie ustroju nosnego zrealizowanego z prefabrykowanej plyty pomostu oraz 5 zelbetowych belek
prefabrykowanych typu ,,CZDP” wystepuja rdzawe wykwity $wiadczgce o postgpujacej korozji strzemion oraz
korodujgce juz strzemiona, ktére nie posiadaja w ogéle lub posiadajg bardzo cienkg betonowg otuling. Ubytki
korozyjne strzemion sg tak male, Ze nie majg obecnie wplywu na no$no$é ustroju noénego, a jedynie wplywaja na
jego trwalosc i estetyke. Fot. Nr 4, 17, 18, 20-26.

Na przyczotku od strony m. Podgoérze stwierdzono trzy korodujgce prgty pionowe, ktére w wyniku pgcznienia
korodujgee;j stali odspoily przypowierzchniowg warstwe zbyt cienkiej betonowej otuliny. Na korpusie tym wystgpuja
rowniez dwie pionowe rysy o rozwartoéci do 0,40 mm, ktére najprawdopodobniej powstaly w obrgbie pretow
zbrojeniowych lub w wyniku skurczu na etapie wigzania betonu. Na przyczélku od strony m. Boria réwniez
stwierdzono korozje odstonigtych pretéw zbrojeniowych. Korozja odstonigtych pretéw sigga do 5% ich przekroju
i nie ma wigkszego wplywu na nosno$¢ podpor masywnych. Fot. Nr 29, 30, 31.

Na spodzie i bokach oczepow filaréw wystepujg rdzawe wykwity $wiadczace o postgpujacej korozji strzemion
oraz korodujgce juz strzemiona, ktére nie posiadajg w ogdle lub posiadajg bardzo cienkg betonowg otuling.
Najwieksze ubytki korozyjne przekroju pretéw wystgpuja na koiicach oczepdéw, gdzie wystgpuje najwigksza korozja
przypowierzchniowej warstwy betonu. Z uwagi na liczne zacieki, wykwity i osady wapienne wystgpujgce w tych
miejscach utrudniona jest obserwacja wystgpowania potencjalnych rys powstalych w wyniku pgcznienia korodujacej
stali. Uszkodzenia te nie maja wplyw na no$nos¢ i trwvato$¢ mostu a takze na jego estetyke. Fot. Nr 33, 34, 37, 38, 39.




3.0RZECZENIE O STANIE TECHNICZNYM

Na podstawie przeprowadzonego przegladu rozszerzonego i wykonanej oceny stanu technicznego konstrukcji
sformutowano generalne wnioski:

1. Stan techniczny mostu jest niedostateczny.

2.Po przeanalizowaniu zakresu i zasiggu uszkodzen betonu i stali zbrojeniowej oraz ich lokalizacji mozna
przyjaé, ze elementy konstrukeyjne obiektu takie jak ustrgj nosny i podpory wykazujg uszkodzenia obnizajgce
nos$nos¢ obiektu do 20%. W najgorszym stanie technicznym sg konce oczepéw podp6r posrednich.,

3. Stwierdzone uszkodzenia elementéw konstrukcyjnych jak i wyposazenia majg wplyw na trwalodé i estetyke
obiektu oraz na bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi.

4. Liczne przecieki, wykwity, wylugowania widoczne na bokach dzwigaréw typu ,,CZDP” oraz powierzchni
zamkoéw monolitycznych zespalajacych segmenty plyty ze sobg $wiadcza o awaryjnym stanie izolacji i
diugotrwalym procesie penetracji wody przez ustrdj. Awaryjny stan izolacji przeciwwodnej przyczynia si¢ do
postgpu korozji a zarazem obnizania wytrzymato$ci betonu ustroju nosnego,

5. Obie balustrady odwzorowujg ugiecia przesel.

6. Uszkodzenia balustrady (deformacje, przemieszczenia) i zbyt mala jej wysoko$¢é majg wplyw na
bezpieczenstwo uzytkownikdw drogi,

7. Obiekt nie posiada droznych urzadzeni odwadniajgcych prawidlowo odprowadzajgcych wod¢ z poziomu
izolacji,

8. Obiekt nie posiada szczelnych urzadzen dylatacyjnych nad przyczétkami.

4.STRATEGIA DALSZEGO POSTEPOWANIA Z OBIEKTEM

Biorgc pod uwagg stan techniczny obiektu, ponizej okreslono strategie dalszego postgpowania z obicktem w
ramach:

a) robdt interwencyjnych
Wykona¢ roboty okreslone w wykazie potrzeb do planu biezacego utrzymania i remontéw mostu zgodnie
z zalozonymi trybami ich wykonania.

Uwaga:
Roboty majgce bezposredni wplyw na bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi wykonaé nalezy w ramach robot

interwencyjnych w trybie pilnym.

b) remontu obiekiu
Z uwagi na wystgpujgce intensywne uszkodzenia izolacji przeciwwodnej, brak nalezytego wyposazenia
zapewniajgcego trwalos¢ mostu oraz bezpieczeiistwo uzytkownikow drogi nalezy w przyszlosci rozwazyé
konieczno$¢ wykonania remontu obiektu,

¢) W ramach przebudowy obiektu
Nie dotyczy.

d) W ramach rozbiorki istniejgcego i budowy nowego obiektu
Nie dotyczy.

Opracowal:
mgr inz. Pawel Kalista
mgr inz. PZW]:%ALISTA
Nr upr. bua: I;IOOM/POO_M/OG
do projektowania bez ograniczen
w specialnosci mostowe;).




5.0KRESLENIE NOSNOSCI SZACUNKOWEJ

RAPORT

z okreslenia nosnosci uzytkowej
drogowego obiektu mostowego

1. LOKALIZACJA OBIEKTU

1.1. Numer JNI : 01028421

1.2. Numer pierwszego przesta : 1

1.3. Numer drogi : 0690T

1.4. Kilometraz i 34745

1.5. NajbliZsza miejscowosé : Boria

1.6 Nazwa przeszkody : rz. Kamienna

2. DANE WYJSCIOWE

2.1, Normatyw projektowania

2.2. Klasa obciagzenia normowego

2.3. Schemat statyczny konstrukcji obiektu
2.4. Model przekroju poprzecznego przesta
2.5. Rozpletosd¢ teoretyczna przesel [m]

: PN-66/B-02015

1

: Belka ciagia wieloprzestowa
: WielodZwigarowe - jezdnia z

kraweznikami
15,00 15,00 15,00 15,00 15,00
15,00

3. PARAMETRY GEOMETRYCZNE PRZEKROJU POPRZECZNEGO PRZESEA ([m])

a - szer. opaski zewnetrznej lub pobocza (L/P) :0,50 / 0,50
b - szer. uzytkowa jezdni : 6,00

B - rozstaw osiowy skrajnych diwigaréw gtéwnych : 8,00

c - szer. chodnika (L/P) 11,27 / 1,27
e - wysieg wspornika piyty (L/P) 0,78 / 0,76
n - liczba dZwigardéw gtéwnych lub pasm plytowych : 5

4. SPOSOB USTALENIA NOSNOSCI UZLYTKOWEJ

Metoda uproszczona RYM-IBDiM z wykorzystaniem programu

NosUz firmy ProMat
Inny sposéb & ...,

5. NOSNOSC UZYTKOWA OBIEKTU
Obliczona nos$no$é uzytkowa obiektu mostowego

6. UWAGIL

[T] : 42,00

W zwiazku z wystepujacymi uszkodzeniami betonu i stali zbrojeniowej ustroju
nosénego oraz filardéw, do momentu ich naprawy zaleca sie obnizenie nognosci
uzytkowej obiektu do 20% wzgledem tej okreslonej obliczeniowo, tj. do 32t.

7. WYKONAWCA OBLICZEN

mgr inz. A Nl*)}ﬁ f&LISTA

Nr upr. bud. SWIK/0041/POOM/06

Imig¢ i nazwisko wykonawcy obliczen :; . .do,

WS

dosntMOwamabezogmnmzeh
PHECIdINOSEi MOSIOWer.




ZALACZNIK DO RAPORTU

Wydruk $ladu obliczen

>>WielodZwigarowe - jezdnia z
kraweznikami<<

SCHEMAT : Belka ciagta
wieloprzeslowa

Liczba elementdéw : 6

ELEMENT 1: Przeslo nr 1
RODZAJ : belka ciggla wieloprzestowa
- przesio skrajne
[Dtugosé] = 15,0000000
Rozpietos¢ zastepcza
[Rozpietosé¢ L] = 15,0000000
[Diugosé W) 0,0000000
[L dla momentu] = 12,7050000
[L dla sity ] = 17,6400000

STRONA 1
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500

(L] = 12,7050000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[e] = 1,2700000

[gamma c] = 0,6395000

[gamma r] = 0,2960000

[MIN] = 32,3168041

[TN ] = 135,7086239
Obliczenia dla sity

Fi(15,00)=1,27500

[L] = 17,6400000

[m] = 4,0000000

[r] 0,9000000

[c] 1,2700000

[gamma c¢] = 0,6395000

[gamma r] = 0,2960000

[MIN] = 37,0878018

[TN ] = 152,9905542

[N] = 5,0000000

Wspbtczynniki przeciazenia
[L] = 17,6400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3510000
[Gamma 2] = 0,4020000

[GAMMA] = 0,4020000
[MP] = 80,3900600
[TP] 380,5735179

STRONA 2

Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 12,7050000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[c] = 1,2700000

[gamma c] = 0,6375000

[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 32,1051254
[TN ] = 134,8183860

Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500

[L] = 17,6400000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[ec] = 1,2700000

[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[M1N] 36,8464806
[TN ] = 151,9939224
[N] = 5,0000000

Wspbdiczynniki przecigzenia
[L] = 17,6400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3490000
[Gamma 2] = 0,3980000

(GAMMA] = 0,3980000
[MP] = 80,6661443
[TP] = 381,8942774

Przeliczenie pojazddéw umownych
[Dtug. M] = 12,7050000
[Diug. T] 17,6400000

KATEGORIA 1

[M] = 59,2531004

[T] = 348,9072562
KATEGORIA 2

[M] = 51,6565142

[T] = 285,8922449
KATEGORIA 3

[M] = 48,7216460

[T] = 243,5339683
KATEGORIA 4

[M] = 34,1386371

[T] = 171,1538776
KATEGORIA 5

(M] = 21,8795164

[T] = 108,5697052
POJAZD GRANICZNY

[(M] = 0,0000000

[T] = 0,0000000

Aproksymacija pojazdu
[Dla momentu ] = 42,0000000

[Dla sity ] = 42,0000000
[MASA POJAZDU] 42,0000000

I

ELEMENT 2: Przeslo nr 2
RODZAJ : belka ciagla wieloprzestowa
= przesio Srodkowe
[Diugos¢] = 15,0000000
Rozpietos$¢ zastepcza
[Rozpietos¢ L] = 15,0000000




[Diugosé W] = 0,0000000

[L dla momentu] = 11,1300000
15,2400000

[L dla sity ]

STRONA 1
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 11,1300000
[m] = 4,0000000
[r] 0, 9000000
[c] = 1,2700000
[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 30,6259482
[TN ] = 129,8567199
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 15,2400000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[c] 1,2700000
[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 34,8404478
[TN ] = 144,7317441
[N] = 5,0000000

Wspbdiczynniki przeciazenia
[L] = 15,2400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3510000
[Gamma 2] = 0,4020000

[GAMMA] = 0,4020000
[MP] = 76,1839507
[TP] 360,0292143

STRONA 2 .
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
(L] 11,1300000
[m] 4,0000000
[r] 0, 9000000
[e] 1,2700000
[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 30,4248663
[TN ] = 129,0027105
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500

[L] = 15,2400000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[e] = 1,2700000

[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] 34,6130500
[TN ] 143,7858691
[N] = 5,0000000

Wspdtczynniki przeciazenia

[L] = 15,2400000
[N] 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3490000
[Gamma 2] = 0,3980000

Il

[GaAMMA] = 0,3980000
[MP] = 76,4443877
[TP] = 361,2710279

Przeliczenie pojazddw umownych

(Dtug. M] = 11,1300000
[Diug. T] = 15,2400000

i

KATEGORIA 1

[M] = 56,8933569

[T] = 324,7666667
KATEGORIA 2

[M] = 47,7280728

[T] = 270,1650394
KATEGORIA 3

[M] = 45,4392138

[T] = 233,7345932
KATEGORIA 4

[M] = 32,0443699

[T] = 165,1434646
KATEGORIA 5

[M] = 20,5947192

[T] = 104,7413123
POJAZD GRANICZNY

(M] = 0,0000000

[T] = 0,0000000

Aproksymacja pojazdu
[Dla momentu ] = 42,0000000

[Dla sity ] 42,0000000
[MASA POJAZDU] 42,0000000

ELEMENT 3: Przesio nr 3

RODZAJ : belka ciagla wieloprzestowa

- przesto s$rodkowe
[Dtugosé&] = 15,0000000
Rozpieto$é¢ zastepcza
[Rozpietosé L] = 15,0000000
[Diugosé W] = 0,0000000

[L dla momentu] = 11,1300000
[L dla sity ] = 15,2400000

STRONA 1
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 11,1300000
(m] = 4,0000000
[r] 0,9000000
[e] 1,2700000
[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 30,6259482
[TN ] = 129,8567199
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500

Il

Il




[L] 15,2400000

[m] 4,0000000

[r] 0, 9000000

[c] = 1,2700000
[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 34,8404478
[TN ] = 144,7317441
[N] = 5,0000000

Wspdlczynniki przeciagzenia
[L] = 15,2400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3510000
[Gamma 2] 0,4020000

I

[GAMMA] = 0,4020000
[MP] = 76,1839507
[TP] = 360,0292143

STRONA 2
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L}] = 11,1300000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[e] 1,2700000
[gamma c¢] = 0, 6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 30,4248663
[TN ] = 129,0027105
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 15,2400000
[m] = 4,0000000
[r] 0,9000000
[c] = 1,2700000
[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] 34,6130500
[TN ] = 143,7858691
[N] = 5,0000000

|

Wspbéiczynniki przecigzenia
[L] = 15,2400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3490000
[Gamma 2] = 0,3980000

[GAMMA] = 0,3980000
[MP] = 76,4443877
[TP] = 361,2710279

Przeliczenie pojazdéw umownych

[Dtug. M] = 11,1300000
[Diug. T] = 15,2400000

KATEGORIA 1
[M] = 56,8933569
[T] = 324,7666667
KATEGORIA 2

[M] = 47,7280728

[T] = 270,1650394
KATEGORIA 3

(M] = 45,4392138

[T] = 233,7345932
KATEGORIA 4

[M] = 32,0443699

[T] = 165,1434646
KATEGORTA 5

[M] = 20,5947192

[T) = 104,7413123
POJAZD GRANICZNY

(M] = 0,0000000

[T] = 0,0000000

Il

1

Il

Aproksymacja pojazdu

[Dla momentu ] = 42,0000000
[Dla sity ] 42,0000000
[MASA POJAZDU] = 42,0000000

1l

ELEMENT 4: Przeslo nr 4
RODZAJ : belka cigagla wieloprzesiowa
- przesio Srodkowe
[Dtugosé&] = 15,0000000
Rozpietosé zastepcza
[Rozpigtosé L] = 15,0000000
[Diugosé W] 0,0000000
[L dla momentu] 11,1300000
[L dla sity ] 15,2400000

STRONA 1
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 11,1300000
[m] = 4,0000000
[r] 0, 9000000
[c] 1,2700000
[gamma c] = 0, 6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 30,6259482
[TN ] = 129,8567199
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 15,2400000
[m] = 4,0000000
[r] 0,9000000
[&] 1,2700000
[gamma c] = 0, 6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] 34,8404478
[TN ] = 144,7317441
[N] = 5,0000000

Wspbiczynniki przeciazenia
[L] = 15,2400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3510000
[Gamma 2] = 0,4020000

[GAMMA] = 0,4020000




[MP] = 76,1839507
[TP] = 360,0292143

STRONA 2
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 11,1300000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[c] 1,2700000
[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 30,4248663
[TN ] = 129,0027105
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 15,2400000
[m] = 4,0000000
[r] 0,9000000
[c] 1,2700000
[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 34,6130500
[TN ] = 143,7858691
[N] = 5,0000000

I

Wspoéiczynniki przeciazenia
[L] 15,2400000
[N] 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3490000
[Gamma 2] = 0,3980000

1l

I

[GAMMA] = 0,3980000
[MP] = 76,4443877
[TP] 361,2710279

I

Przeliczenie pojazddw umownych

[Dtug. M] = 11,1300000
[Diug. T] = 15,2400000

KATEGORIA 1

(M] = 56,8933569

[T] = 324,7666667
KATEGORIA 2

[M] = 47,7280728

[T] = 270,1650394
KATEGORIA 3

[M] = 45,4392138

[T] = 233,7345932
KATEGORIA 4

[M] = 32,0443699

[T] = 165,1434646
KATEGORIA 5

[M] = 20,5947192

[T] = 104,7413123
POJAZD GRANICZNY

[M] = 0,0000000

[T] = 0,0000000

Aproksymacija pojazdu

[Dla momentu ] = 42,0000000
[Dla sity ] 42,0000000
[MASA POJAZDU] 42,0000000

ELEMENT 5: Przesto nr 5
RODZAJ : belka ciagla wieloprzeslowa
- przesio Srodkowe
[Diugos¢] = 15,0000000
Rozpietosé zastepcza
[Rozpietosé L] = 15,0000000
[DXugosc W] 0,0000000
[L dla momentu] = 11,1300000
[L dla sity ] = 15,2400000

STRONA 1
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 11,1300000
[m) = 4,0000000
[r] 0, 9000000
[c] 1,2700000
[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 30,6259482
[TN ] = 129,8567199
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 15,2400000
[m] = 4,0000000
[r] 0, 9000000
[c] 1,2700000
[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MI1N] 34,8404478
[TN ] = 144,7317441
[N] = 5,0000000

Il

Wspdiczynniki przecigzenia
[L] = 15,2400000
[N] 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3510000
[Gamma 2] = 0,4020000

I

[GAMMA] = 0,4020000
[MP] = 76,1839507
[TP] = 360,0292143

STRONA 2
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 11,1300000
[m] = 4,0000000
[r] 0, 9000000
[e] = 1,2700000
[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 30,4248663
[TN ] = 129,0027105
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 15,2400000

1l




(m] = 4,0000000

[xr] = 0,9000000

[c] 1,2700000
[gamma c] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 34,6130500
[TN ] = 143,7858691
[N] = 5,0000000

Wspbdiczynniki przecigzenia

[L] = 15,2400000

[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3490000
[Gamma 2] 0,3980000

[GAMMA] = 0,3980000
[MP] = 76,4443877
[TP] 361,2710279

Przeliczenie pojazddéw umownych

[Diug. M] = 11,1300000
[Diug. T] = 15,2400000

KATEGORIA 1

[M] = 56,8933569

[T] = 324,7666667
KATEGORIA 2

[M] = 47,7280728

[T] = 270,1650394
KATEGORIA 3

[M] = 45,4392138

[T] = 233,7345932
KATEGORIA 4

[M] = 32,0443699

[T] = 165,1434646
KATEGORIA 5

[M] = 20,5947192

[T] = 104,7413123
POJAZD GRANICZNY

[M] = 0,0000000

[T] 0,0000000

Aproksymacja pojazdu

[Dla momentu ] = 42,0000000
42,0000000
42,0000000

[Dla sily ]
[MASA POJAZDU]

ELEMENT 6: Przeslo nr 6

RODZAJ : belka ciagla wieloprzesiowa

- przesio skrajne
[D}lugosé] = 15,0000000
Rozpietos¢ zastepcza

[Rozpietosé L] = 15,0000000
[Drugosé W] = 0,0000000

] = 12,7050000
[L dla sity ] = 17,6400000

[L dla momentu

STRONA 1
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500

[L] = 12,7050000

[m] 4,0000000

[r] 0, 9000000

[c] 1,2700000

[gamma c] = 0,6395000

[gamma r] = 0,2960000

[MIN] = 32,3168041

[TN ] = 135,7086239
Obliczenia dla sity

Fi(15,00)=1,27500

[L] = 17,6400000

[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[e] = 1,2700000

[gamma c] = 0,6395000
[gamma r] = 0,2960000
[MIN] = 37,0878018
[TN ] = 152,9905542
[N] = 5,0000000

Wspdlczynniki przecigzenia

(L] = 17,6400000

[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3510000
[Gamma 2] = 0,4020000

[GAMMA] = 0,4020000
[MP] = 80,3900600
[TP] = 380,5735179

STRONA 2
Obliczenia dla momentu
Fi(15,00)=1,27500
[L] = 12,7050000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[c] = 1,2700000
[gamma c¢] = 0,6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 32,1051254
[TN ] = 134,8183860
Obliczenia dla sity
Fi(15,00)=1,27500

[L] = 17,6400000
[m] = 4,0000000
[r] = 0,9000000
[c] = 1,2700000

[gamma c] = 0, 6375000
[gamma r] = 0,2940000
[MIN] = 36,8464806
[TN ] = 151,9939224
[N] = 5,0000000

Wspdiczynniki przeciazenia

[L] = 17,6400000
[N] = 5,0000000
[Gamma 1] = 0,3490000
[Gamma 2] = 0,3980000

[GAMMA] = 0,3980000
[MP] = 80,6661443




[TP] = 381,8942774 [6: TN ] = 151,9939224
[6: MP ] = 80,3900600

Przeliczenie pojazddéw umownych [6: TP ] = 380,5735179
[Diug. M] = 12,7050000 [6: NOS] = 42,0000000

[Diug. T] = 17,6400000
[Najgorszy element ] = 1
KATEGORIA 1 [NOSNOSCE] = 42,00 T
[M] = 59,2531004
[T] = 348,9072562
KATEGORIA 2 [KONIEC SLADU OBLICZEN]
[M] = 51,6565142
[T] = 285,8922449
KATEGORIA 3
[M] = 48,7216460
[T] = 243,5339683
KATEGORIA 4
[M] = 34,1386371
[T] = 171,1538776
KATEGORIA 5
[M] = 21,8795164
[T] = 108,5697052
POJAZD GRANICZNY
[M] = 0,0000000
[F] 0,0000000

Il

Aproksymacja pojazdu

[Dla momentu ] 42,0000000
[Dla sity 1 = 42,0000000
[MASA POJAZDU] 42,0000000

Wyznaczenie najbardziej
niekorzystnego wariantu

[1: MIN] = 32,1051254

[1: TN ] = 151,9939224
[1: MP ] = 80,3900600
[1: TP ] = 380,5735179
[1: NOS] = 42,0000000

[2: MIN] = 30,4248663

[2: TN ] = 143,7858691
[2: MP ] = 76,1839507
[2: TP ] = 360,0292143

[2: NOS] = 42,0000000

[3: MIN] = 30,4248663
[3: TN ] = 143,7858691
[3: MP ] = 76,1839507
[3: TP ] = 360,0292143
[3: NOS] = 42,0000000
[4: MIN] = 30,4248663
[4: TN ] = 143,7858691

[4: MP ] = 76,1839507

[4: TP ] = 360,0292143
[4: NOS] = 42,0000000
[5: MIN] = 30,4248663
[5: TN ] = 143,7858691

[5: MP ] = 76,1839507
[5: TP ] 360,0292143
[5: NOS] 42,0000000
[6: MIN] = 32,1051254
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