UCHWALA NR VIII-76/2024
RADY POWIATU WOLOMINSKIEGO

z dnia 28 listopada 2024 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wolominskiego”

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt. 6 i art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o0 samorzadzie powiatowym
(t.j. Dz. U. 22024 1. poz. 107) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt. 3 lit. a, ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym. (t. j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) Rada Powiatu Wolominskiego uchwala,
co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wotominskiego”, stanowigcy zalacznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzagdowi Powiatu Wotominskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczaca Rady
Powiatu Wotominskiego

Magdalena Suchenek
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Wprowadzenie

Transport zrownowazony to taki, ktory, spelniajac oczekiwania spoleczne, bedzie

przyjazny Srodowisku a przy tym korzystny ekonomicznie.

Wysoka jako$¢ zycia na obszarach, na ktorych zachodzg intensywne procesy urbanizacyjne,
determinowana jest miedzy innymi przez mobilnos¢, czyli mozliwos¢ przemieszczania si¢.
Doswiadczenia Europy Zachodniej 1 Standw Zjednoczonych z drugiej potowy XX wieku
nakazujg odrzuci¢ modernistyczne postrzeganie mobilnosci jako promocji samochodowego
transportu indywidualnego, prowadzace wylacznie do powstawania zjawiska kongestii na
drogach. Konieczne jest optymalizowanie wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu,
w tym wzajemne]j integracji taryfowej, rozktadowej oraz infrastrukturalnej. Celem prowadzenia
polityki zrownowazonego transportu jest zapewnienie wysokiej mobilnosci spoteczenstwa bez
koniecznosci wykorzystywania samochodu lub uzytkowania go w mozliwie najmniejszym

stopniu.

Réwnowazenie transportu wpisuje si¢ w konstytucyjng zasadg zréwnowazonego rozwoju,
wymuszajaca podejmowanie dzialan majacych na celu zmniejszenie negatywnego wpltywu
dziatalnosci czlowieka na $Srodowisko naturalne. Jeden z gtownych celow postawionych
Europejczykom to redukcja emisji dwutlenku wegla do 2050 roku o 80% (w poréwnaniu
z rokiem 1990). Konieczne jest wypracowanie takich procesow i rozwigzan, ktoére pozwolg na
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych przez sektor transportu. Poza zniwelowaniem
zalezno$ci systemu transportowego od ropy 1 substancji ropopochodnych, pozadany jest miedzy
innymi rozwoj oferty publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnej deprecjacji
samochodowego transportu indywidualnego. Bezposrednimi efektami prowadzenia polityki
proekologicznej jest zmniejszenie poziomu hatasu drogowego, eliminacja drgan oraz

podwyzszenie jakosci powietrza.

Zmniejszenie roli samochodowego transportu indywidualnego prowadzi do redukcji kosztow
zwigzanych z procesem odbywania podrézy - szczegodlnie na obszarach aglomeracji, gdzie do
kosztow eksploatacji pojazdéw doliczy¢ nalezy miedzy innymi optaty parkingowe czy koszty
zwigzane utraconym czasem pracy uzytkownikoéw drég. Transport zbiorowy charakteryzuje si¢
nizszym kosztem pasazerokilometra, a stworzenie warunkéw do przemieszczania si¢ rowerem

lub pieszo wptywa na jeszcze wigksze oszczednosci.
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Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wotominskiego tworzony jest w oparciu o model transportu zréwnowazonego, przyjaznego

mieszkancom i srodowisku naturalnemu oraz korzystnemu ekonomicznie.

1. Informacje ogolne

1.1. O planie transportowym

1.1.1. Czym jest plan transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wolominskiego jest aktem prawa miejscowego wprowadzonym Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym z dn. 16 grudnia 2010 roku (Dz. U. z 2011 r. nr 5, poz. 13). Jego
szczegdtowy zakres zostat okreslony Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 25 maja
2011 roku w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

Artykut 9 ust. 3 iart. 11 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym naktada na Staroste
Powiatu Wotominskiego - jako na starost¢ powiatu o liczbie ludnosci przekraczajacej 80 tysigcy
mieszkancoOw - obowigzek opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach

pasazerskich.

Plan transportowy to narz¢dzie identyfikujace potrzeby oraz nawyki transportowe
mieszkancoOw powiatu wotominskiego 1 nakreslajagce wizje funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego. Odpowiada na pytania dotyczace roli, jakg powinien petni¢ publiczny
transport zbiorowy 1 wskazuje na kierunki rozwoju komunikacji zbiorowej. Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego okresla sie¢ komunikacyjng, na
ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;,
uszczegoOtawia sposob organizacji i1 zarzadzania komunikacjg zbiorowa 1 opisuje standardy,

jakimi docelowo powinna charakteryzowac si¢ oferta przewozowa.
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1.1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Podstawa prawna

Struktura i zakres planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu wotominskiego sg zgodne z art. 12. ust. 1 ustawy z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. nr 117, poz. 684) oraz z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury z dn. 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wedlug ktorego plan

transportowy obejmowac musi:

e sie¢ komunikacyjnag, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej,

e oceng i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem w szczegdlnosci:

- lokalizacji obiektoéw uzytecznos$ci publicznej,

- gestosci zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,

- zapewnienia dostgpu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:

- zrddla finansowania,
- formy finansowania,

e preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdw transportu, w szczeg6lnosci propozycje
dotyczace wyboru rodzaju tych $rodkow, uwzgledniajac infrastrukturg transportowa
znajdujaca si¢ na obszarze obj¢tym planem transportowym,

e zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany tryb wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego,

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, poprzez okreslenie standardu przewozow i jakosci ustug przewozowych,
uwzgledniajac potrzebe zapewnienia w szczegdlnosci:

- ochrony $rodowiska naturalnego,
- dostepu 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego,
- dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowej,
e przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera, w tym

uwzgledniajac potrzeby pasazeréw zwigzane z dostgpem do informacji,
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e kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
e cz¢$¢ graficzng zawierajaca rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w granicach

obszaru, na ktorym ma si¢ odbywac przewoz o charakterze uzytecznosci publiczne;.
Powiazania z dokumentami strategicznymi
Przy opracowywaniu planu transportowego uwzgledniono dokumenty strategiczne:

e krajowe:
- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
- Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
- Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.
- Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025.
e regionalne:
- Strategia rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+
- Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+
(SUMP)
e lokalne:
- Strategia Rozwoju Powiatu Wotominskiego do 2025 roku
- Program ochrony §rodowiska dla powiatu wotominskiego na lata 2021-2025

- Strategia Rozwoju Turystyki Powiatu Wotominskiego na lata 2022-2030

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zobowigzuje do uwzglednienia w planie
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego planu transportowego wyzszego
rzg¢du — uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego dnia 3 listopada 2014 r. plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

mazowieckiego 1 jego aktualizacjg.

Przy opracowaniu niniejszego planu transportowego wykorzystywano m.in. dane 1 materiaty:
- publikacje i opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego,

- dane pochodzace z urzgdéw gmin powiatu wotominskiego,

- literature fachowa 1 specjalistyczna.
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1.1.3. Konsultacje spoleczne

Zgodnie z art. 10 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym projekt planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wotominskiego poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spolecznym, podczas ktorych swoje opinie mogg zglaszac

wszyscy interesariusze planu.

1.1.4. Definicje i pojecia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie

zbiorowym (oraz uzupeknione w oparciu o inne akty prawne) i 0znaczaja:

e plan transportowy — plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

e publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przewo6z osob
wykonywany w okre§lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjne;,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j,

e zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych
srodkdw transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego,

e (NG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust.
Ipkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw,

e infrastruktura tadowania — infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich
funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub
tankowania, w szczeg6Olnosci autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych
w transporcie publicznym,

e sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub cz¢$¢ tego obszaru;

e P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu
osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) 1 kontynuowanie podrozy
transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i1 przystankach

kolejowych, petlach komunikacji zbiorowe;j, przystankach weztowych obstugiwanych
8
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komunikacja zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca
komunikacja zbiorowa na taki parking, kontynuujac powrot pojazdem indywidualnym,

e operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie,

e organizator publicznego transportu zbiorowego — wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wilasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organizatorem”, o ktérym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/200713,

e przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostegpu,

e przewdz o charakterze uzyteczno$ci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania
potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze,

e publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przewo6z o0sob
wykonywany w okre§lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjne;,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

e umowa o S$wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego— umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi
prawo 1 zobowigzuje go do wykonywania okre$lonych ustug zwigzanych
z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publiczne;,

e parking B+R — parking dla roweréw zintegrowany z przystankiem komunikacji
zbiorowej,

e gminne (miejskie) przewozy pasazerskie — przewoz osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jedne; gminy

(miasta) lub gmin sgsiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore
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utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, wojewodzkie
1 miedzywojewddzkie,

e powiatowe przewozy pasazerskie - przewdz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
1 niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatow sgsiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyty
zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie,

e rekompensata - $rodki pieni¢zne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwiazku ze $wiadczeniem uslug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

1.2. Wizja publicznego transportu zbiorowego

Transport zbiorowy dostepny na obszarze powiatu wotominskiego bedzie silnie zintegrowany
wewnetrznie (stworzenie kompleksowej sieci obejmujacej trakcje: autobusowa, kolejowa
1 perspektywicznie rowniez tramwajowa) oraz zewnetrznie (powigzania z innymi systemami:
rowerowym 1 samochodowym). Spojna i logiczna sie¢ komunikacyjna bedzie zabezpieczaé

potrzeby transportowe mieszkancow.

Szkielet sieci publicznego transportu zbiorowego stanowi¢ bedzie aglomeracyjne potaczenie
kolejowe realizowane z wysoka czestotliwoscig kursowania pociagéw w relacji Warszawa —
Thuszcz, uzupeliane w potudniowo zachodniej czesci powiatu przez autobusy typu miejskiego
(docelowo rowniez tramwaje do Zabek) kursujace przede wszystkim w kierunku Warszawy

oraz polaczeniami gminnymi i mi¢dzygminnymi w pozostalej czg¢$ci powiatu wotominskiego.

Ustugi transportu zbiorowego zwigksza w znacznym stopniu mobilno$¢ mieszkancoOw powiatu
wotominskiego oraz stanowi¢ beda realng alternatywe dla samochoddéw osobowych,

szczegblnie w najpopularniejszych kierunkach codziennych podrozy.

1.3. Cele planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zasadniczym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu wotominskiego jest ustalenie standardow sprawnego oraz wydajnego systemu

transportowego, rozwijanego z uwzglednieniem zasad zrGwnowazonego rozwoju.

Realizacja celu gtéwnego mozliwa bedzie dzigki osiagnieciu celow szczegotowych w trzech
obszarach: spolecznym, gospodarczym 1 ochrony s$rodowiska. Do celow szczegdtowych

zaliczy¢ nalezy:
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e integracj¢ roznych srodkow transportu,

e organizowanie oraz finansowanie publicznego transportu zbiorowego wedle zasad
konkurencji regulowane;,

e przeciwdziatanie wykluczeniu spolecznemu,

e stworzenie realnej alternatywy dla transportu indywidualnego (samochodowego),

e S$wiadczenie wysokiej jakosci ustug publicznej komunikacji zbiorowe;,

e zapewnienie dostepnosci ustug publicznego transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym i o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;j,

e zmniejszenie kosztow realizacji procesOw transportowych,

e zmniejszenie poziomu zanieczyszczen i hatasu emitowanych przez $rodki transportu
1 procesy transportowe,

e zwickszenie mobilno$ci mieszkancow powiatu 1 zapewnienie jej osobom

nieposiadajagcym wtasnego samochodu.

Osiagnigcie celu gtownego przyczyni si¢ do wzrostu jako$ci zycia mieszkancow powiatu
1 wplynie na podniesienie konkurencyjnosci oraz dostgpnosci transportowej obszaru objetego

niniejszym planem transportowym.

2. Uwarunkowania geograficzne i zagospodarowanie przestrzenne

2.1. Informacje ogolne o powiecie wolominskim

Powiat wolominski z siedzibg w Wolominie potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa
mazowieckiego. Jest to najludniejszy z powiatoéw ziemskich wojewddztwa mazowieckiego
1liczy 275 871 mieszkancow. Graniczy z powiatami: legionowskim od wschodu, wyszkowskim
od pdétnocy, wegrowskim od wschodu, minskim od potudnia i z miastem stotecznym Warszawa
od potudniowego wschodu. Dogodne potozenie powiatu wotominskiego w bezposrednim
otoczeniu miasta stolecznego sprawia, ze wspottworzy on aglomeracje¢ warszawska.
Zachodzace w zachodniej cze$ci obszaru objetego niniejszym planem transportowym procesy
urbanistyczne $§wiadcza o znacznym wplywie stolicy kraju na rozwoj powiatu. Wschodnia
czg$¢ omawianego obszaru to malownicze tereny wiejskie, zachecajace do wypoczynku. Na
powiat wotominski sktada si¢ 12 gmin: 4 gminy miejskie, 4 miejsko-wiejskie 1 4 gmin
wiejskich. Na ponizszej mapie przedstawiono podzial administracyjny powiatu

wotominskiego.
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Rysunek 1. Powiat Wolominski

Dabrowka Jadow
Radzymin
Yy armbii Thuszcz Strachowka
Wotomin
Marki Kobytka Poswigtne
Z3bki Zielonka

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Woltominskiego 2014 r.

Zgodnie z obowigzujacym od 1 stycznia 2018 r. podzialem statystycznym NUTS2, metropoli¢
warszawska tworzy 70 gmin i 9 powiatéw lezacych na obszarze regionu warszawskiego
stotecznego. 1 stycznia 2018 r. wojewodztwo mazowieckie zostato podzielone na 2 jednostki

statystyczne poziomu NUTS2:

e region warszawski stoleczny, w ktérego sktad wchodzi Warszawa wraz z powiatami:
grodziskim, legionowskim, minskim, nowodworskim, otwockim, piaseczynskim,
pruszkowskim, warszawskim zachodnim 1 wotominskim,

e region mazowiecki regionalny, ktory obejmuje pozostala cze$s¢ wojewodztwa

mazowieckiego.

Region warszawski stoteczny (RWS) polozony w centralnej czgsci wojewddztwa
mazowieckiego to Warszawa 1 69 gmin oraz 9 powiatow, zajmujacych powierzchni¢ 6 105 km2
tj. 17,2% ogdlnej powierzchni wojewddztwa. Niecata potowa, bo 30 gmin (43%), wchodzacych
w jego sktad to gminy o charakterze wiejskim. Gminy miejskie (m.st. Warszawa i1 14 gmin)
stanowig 21% wszystkich gmin regionu skupiajac na swoim terenie 70,8% ludnosci (stan na
grudzien 2023) catego RWS. Pozostatg cze$¢ zajmuja gminy miejsko-wiejskie, ktorych jest 25
(okoto 36%). Region warszawski stoleczny skupia ponad 59% ludnosci wojewoddztwa

mazowieckiego (stan na grudzien 2023).
12
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Mapa 1. Mapa regionu warszawskiego stotecznego

legionowski

nowodworski wolomifisk!

m.st. Warszawa !

Zrédto: Urzad m.st. Warszawy, https://um.warszawa.pl/waw/metropolia-warszawska/wolominski

warszawski
zachodni

2.1.1. Gminy powiatu wolominskiego

Gmina Dabrowka

Gmina o charakterze rolniczym z dostgpnymi terenami inwestycyjnymi, potoZzona na trasie
Warszawa — Biatystok w odlegtosci 35 kilometrow od miasta stolecznego, w poinocnej czesci
powiatu wotominskiego. Jej wysokie walory krajoznawcze, $wiadczace o bogatej historii
gminy, sprzyjaja rozwojowi rekreacji indywidualnej i sprawiaja, ze gmina Dabrowka jest
miejscem wypoczynku dla mieszkancow metropolii warszawskiej. Przez obszar gminy
przeplywa rzeka Bug.

Liczba ludnosci: 8 651

Powierzchnia: 10 922 ha

Gestos¢ zaludnienia: 79,3 os/km2

Gmina Jadow

Gmina miejsko-wiejska potozona w poludniowo-wschodniej czgsci Rowniny Wotominskiej
nad rzeka Liwiec 1 Osownica. Jest to najbardziej oddalona od Warszawy gmina w powiecie
wotominskim. Przez jej obszar przebiegaja: magistrala kolejowa Warszawa — Bialystok i1 droga
krajowa nr 50 stanowigca fragment Tranzytowej obwodnicy Warszawy. Walorami gminy Jadow
sg tereny le$ne z miejscowosciami letniskowymi m. in. Urle, Strachow, Borzymy.

Liczba ludnosci: 7 056

Powierzchnia: 11 658 ha

13
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Gestos¢ zaludnienia: 60,5 os/km2
Gmina Klembéw

Potozona pomigdzy Wolominem 1 Tluszczem gmina wiejska o wysokich atutach
krajoznawczych. Znaczng powierzchni¢ gminy zajmujg pola uprawne 1 lasy. Klembow
potozony jest 36 kilometrow od Warszawy. Przez obszar gminy poprowadzona zostata linia
kolejowa Warszawa — Bialystok.

Liczba ludnosci: 11 356

Powierzchnia: 8 570 ha

Gestos¢ zaludnienia: 132,5 os/km2

Gmina Kobylka

Miasto Kobytka potozone jest przy linii kolejowej Warszawa — Biatystok w odleglo$ci zaledwie
ok. 20 kilometréw od centrum stolicy. Polozenie w granicach Obszaru Metropolitalnego
Warszawy stwarza korzystne warunki dla rozwoju miasta i niesie ze sobg szereg zadan
infrastrukturalnych koniecznych do realizacji w zakresie potrzeb: urbanizacyjnych,
infrastruktury technicznej i spoleczne;.

Liczba ludnosci: 28 147

Powierzchnia: 1 964 ha

Gestos¢ zaludnienia: 1 433,1 os/km2
Gmina Marki

Marki to potozone wzdtuz drogi krajowej nr 8 ciagle rozrastajace si¢ miasto liczace obecnie
ponad 45 000 mieszkancow. Umiejscowienie na granicy z Warszawg sprawia, ze miasto to
coraz bardziej przypomina czgs¢ stolicy, dobrze zaopatrzone w infrastruktur¢ komunalng 1 s
dobrze skomunikowane z Warszawa.

Liczba ludnosci: 45 365

Powierzchnia: 2 615 ha

Gestos¢ zaludnienia: 1 734,8 os/km2
Gmina Poswi¢tne

Gmina wiejska potozona w obrgbie Rowniny Wolominskiej. W 28 solectwach mieszka tu
prawie 6 500 os6b. Od zachodu gmina graniczy z gming Wotomin, od pdéinocy z gminami

Klemboéw i1 Thuszcz, od potudniowego wschodu z powiatem minskim, a od poludniowego
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zachodu z gming Zielonka. Przez obszar gminy nie przebiega zadna droga krajowa ani
wojewodzka, na linii kolejowej nr 13 nie s3 wykonywane przewozy pasazerskie.

Liczba ludnosci: 6 491

Powierzchnia: 10 395 ha

Gesto$¢ zaludnienia: 62,4 os/km?2

Gmina Radzymin

Zamieszkana przez ponad 31 000 osob gmina miejsko-wiejska o powierzchni 131 km?2.
Siedziba jednostki — Radzymin — to jedno z najstarszych miast wojewo6dztwa mazowieckiego.
Gmina, z racji niewielkiej odlegtosci od stolicy (20 km), znajduje si¢ w strefie silnego
oddziatywania Warszawy. Przebiega tu droga krajowa nr 8 oraz linia kolejowa Thuszcz-
Radzymin — Legionowo — Warszawa. Radzymin utozsamiany jest z miejscami pamigci
narodowej zwigzanymi z wojng polsko-bolszewickg 1920 roku, ze zwycigska Bitwa
Warszawska, zwang powszechnie ,,Cudem nad Wista”.

Liczba ludnosci: 31 286

Powierzchnia: 12 946 ha

Ggestos¢ zaludnienia: 241,6 os/km2

Gmina Strachowka

Gmina wiejska o charakterze rolniczym potozona we wschodniej czeSci powiatu
wolominskiego. Przez jej obszar przebiega droga krajowa nr 50 stanowigca fragment
Tranzytowej obwodnicy Warszawy. Niewatpliwym atutem gminy s3 wysokie warto$ci
krajoznawczo-przyrodnicze: rzeki (Osownica, Kobylanka, Borowka, Rynia 1 Cienka)
przecinajace laki i kompleksy lesne.

Liczba ludnosci: 2 594

Powierzchnia: 10 773 ha

Gestos¢ zaludnienia: 24,1 os/km2
Gmina Thuszcz

Potozong na magistrali kolejowej Warszawa — Bialystok gmine miejsko-wiejska Thtuszcz
zamieszkuje ponad 20 000 mieszkancéw. Bedacy siedzibg gminy Tluszez jest jednym
z najwazniejszych weztow kolejowych wojewodztwa mazowieckiego. Dzigki temu gmina jest
dobrze skomunikowana z odlegta o 34 km Warszawg 1 z innymi regionami kraju.

Liczba ludnosci: 20 186
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Powierzchnia: 10 301 ha

Ggestos¢ zaludnienia: 196 os/km?2
Gmina Wolomin

Wolomin to zamieszkana przez przeszto 50 000 mieszkancoOw gmina miejsko-wiejska potozona
w $Srodkowej czgsci wojewddztwa mazowieckiego. Obejmuje obszar 15 sotectw 1 13 osiedli.
Wolomin jest jednym z wazniejszych osrodkéw we wschodniej cze$ci aglomeracji
warszawskiej o duzych tradycjach przemystowych, rzemieslniczych i kupieckich. Swietne
skomunikowanie ze stolicg zapewniajg pociagi kursujagce magistrala kolejowag Warszawa —
Biatystok.

Liczba ludnosci: 51 057

Powierzchnia: 6 166 ha

Gestos¢ zaludnienia: 828 os/km?2
Gmina Zabki

Miasto Zabki polozone jest w bezposrednim otoczeniu Warszawy, zaledwie 10 km od centrum
miasta stotecznego. Dzieki dynamicznemu rozwojowi i szybko postgpujacym procesom
urbanizacyjnym liczba mieszkancow si¢ zwicksza. Miasto lokuje si¢ w dogodnym uktadzie
kolejowym i drogowym.
Liczba ludnosci: 45 347
Powierzchnia: 1 098 ha

Gestos¢ zaludnienia: 4 130 os/km?2
Gmina Zielonka

Osiemnastotysieczna Zielonka oddalona jest kilkanascie kilometrow od centrum Warszawy.
Intensywnie rozwijajace si¢ miasto jest enklawa zieleni i spokoju - Zielonka to ogromna liczba
drzew w okalajacych lasach, parkach i skwerach. Dogodne polozenie przy linii kolejowej
Warszawa — Biatystok sprawia, ze dojazd z Warszawy do Zielonki jest bezproblemowy. Na
terenie gminy krzyzuja si¢ drogi wojewodzkie nr 631 1 634.

Liczba ludnosci: 18 143

Powierzchnia: 7 948 ha

Gestos¢ zaludnienia: 228,3 os/km2

Odlegtosci poszezegdlnych miejscowosci gminnych od siedziby powiatu — Wolomina i miasta

stolecznego Warszawy zostaty przedstawione na ponizszej mapie.
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Rysunek 2. Odlegtosci od Wotomina i Warszawy

29 km odlegloéc od centrum Warszawy
9km odlegtoéc od centrum Wolomina

50 km
312 Ll((rT 3km
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Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Powiatu Wotominskiego 2014 r.

2.2. Sieé osadnicza
Sie¢ osadnicza powiatu wotominskiego sktada si¢ z 12 gmin, w tym:
¢ 4 gminy miejskie: Kobytka, Marki, Zabki, Zielonka,

e 4 gminy miejsko - wiejskie: Radzymin, Tluszcz, Wotomin, Jadow,

e 4 gmin wiejskich: Dabréwka, Klembow, Po§wigtne, Strachowka.

Na terenie powiatu znajduje si¢ 7 miast: Kobytka, Marki, Radzymin, Ttuszcz, Wotomin, Zabki
1 Zielonka, co stanowi najwigkszg liczbe sposrod jednostek tego szczebla w wojewddztwie

mazowieckim.

Powiat wotominski graniczy z nastepujacymi jednostkami administracyjnymi (wszystkie

nalezg do wojewo6dztwa mazowieckiego):

¢ od zachodu z miastem stotecznym Warszawa i powiatem legionowskim,

e od pdinocy z powiatem wyszkowskim,
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e od wschodu z powiatem wegrowskim,

e od potudnia z miastem stotecznym Warszawa i powiatem minskim.

Rozmieszczenie ludnos$ci na obszarze powiatu jest bardzo nierownomierne. Wyr6ézni¢ mozna

dwie osie i1 jedng strefe zwigkszonych proceséw urbanizacyjnych:

e 0§ magistrali kolejowej Warszawa — Bialystok,
e 0§ drogi krajowej nr 8,

e strefe przymiejskg Warszawy.

Na terenach zlokalizowanych peryferyjnie wzgledem wymienionych obszaréw dominuje

rozproszona zabudowa ekstensywna.

2.3. Uklad komunikacyjny powiatu

2.3.1. Uklad drogowy

Przez powiat wotominski przebiega wazny europejski korytarz transportowy E67 (Via Baltica)
taczacy Prage z Wroctawiem, Warszawa, Kownem, Ryga, Tallinem i - przeprawa promow3g —
z Finlandia. Blisko$¢ wezta drogowego skali europejskiej — Warszawy sprawia, ze powiat

wotominski jest Swietnie skomunikowany z catym krajem i1 znaczng cze$cig kontynentu.
Na uktad drogowy powiatu wotominskiego sktadajg sie:

e drogi gminne,
e drogi powiatowe,
e drogi wojewddzkie:
— droga nr 625 taczaca stacj¢ kolejowa w Zielonce z droga wojewodzka nr 634,
— droga nr 629 taczaca Warszawg z weztem ,,Marki” na drodze krajowej nr 8,
— droga nr 631 Warszawa — Zabki — Zielonka — Marki — Nieporgt — Zegrze Pd. —
Nowy Dwor Mazowiecki — Gora — Janowek Pierwszy,
— droga nr 632 Plofisk - Nowe Miasto - Nasielsk - Degbe - Legionowo —
Rembelszczyzna — Marki,
— droga nr 634 Warszawa — Zabki — Zielonka — Wotomin — Ttuszcz — Wolka
Koztowska,
— droga nr 635 Wolomin — Radzymin,
— droga nr 636 Wola Rasztowska — Roszczep — Krusze — Kozly — Wodlka

Kozlowska — Jarzebia Laka — Mokra Wie§ — Nowinki — Jadow — Wjty,
18
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e drogi krajowe:

— droga ekspresowa S8 Wroctaw — Lodz — Piotrkow Tryb. — Warszawa —
Biatystok. Obecny odcinek drogi ekspresowej S8 wchodzi na tereny powiatu od
strony poéinocno-wschodniej, przechodzi przez gming Dabrowka, Radzymin
1 Marki. Wezel Kobyltka na S8 obwodnicy Marek umozliwia potaczenie trasy S8
z miastem Kobylka oraz przejazd wiaduktem drogowym nad trasg S8 w ciggu
ul. Szkolnej w kierunku Nadmy oraz ul. Gospodarczej w Kobyice,

— droga krajowa nr 50 — fragment Tranzytowej obwodnicy Warszawy. Przebiega
w calosci przez wojewodztwo mazowieckie, a na terenie powiatu
wolominskiego przez gminy Jadow i Strachéwka. Droga pelni funkcje
Tranzytowej Obwodnicy Warszawy i notuje si¢ na niej duze natezenie ruchu

cigzkiego. Dhugos$¢ drogi na terenie powiatu wynosi 21 km.
Laczna dlugo$¢ drog krajowych na terenie powiatu wynosi ok. 60 km.

Ponizsza mapa przestawia uklad drogowy powiatu wotominskiego. (Zatacznik nr 1 do planu

transportowego).
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Mapa 2. Sie¢ drogowa powiatu wotominskiego
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Zrédto: Starostwo Powiatowe w Wotominie, https://samorzad.gov.pl/web/powiat-wolominski/mapa-drog-

powiatowych, https://samorzad.gov.pl/attachment/edef50c4-7f9e-4902-b738-a55f4342tbed

Wedtug Danych Giéwnego Urzedu Statystycznego w 2022 roku gestos¢ sieci drog lokalnych
(gminnych 1 powiatowych) o twardej nawierzchni w powiecie wolominskim wynosita 122,6
km na 100 km2. Wspotczynnik dla wojewodztwa mazowieckiego wynosit woéwczas 87,4 km
na 100 km2. Natomiast gesto$¢ drog gminnych i powiatowych o gruntowej nawierzchni

wynosita 74,4 km na 100 km?2.

2.3.2. Uklad linii kolejowych

Przez obszar powiatu wotominskiego przebiega siedem linii kolejowych:

e linia kolejowa nr 6 laczaca Zielonke z Kuznicga Biatostocka. Jest to fragment
miedzynarodowej linii E75 (I Paneuropejski Korytarz Transportowy) taczacy Warszawe
z Helsinkami. Linia jest w wigkszej czeSci dwutorowa 1 w catosci zelektryfikowana.
Stacje 1 przystanki kolejowe znajduja si¢ w nastgpujacych miejscowosciach:
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Zielonka, Zagosciniec, Dobczyn, Klembow, Jasienica, Ttuszcz, Chrzgsne, Mokra Wies,
Szewnica, Urle,

e linia kolejowa nr 10 relacji Legionowo -Thiszcz —Wyszkéw. Linia jest w catosci
jednotorowa i zelektryfikowana. Na linii znajduje si¢ stacja towarowa Emilianow. Od
stacji odchodzi bocznica do bazy paliwowej zaopatrywanej w paliwa rurociggiem
z rafinerii w Plocku,

e linia kolejowa nr 13 1aczaca Krusze i Pilawe. Linia jest  jednotorowa,
zelektryfikowana. Linia obsluguje jedynie (bardzo niewielki) ruch towarowy oraz
podsyty na pociagi osobowe KM. Na linii nie ma zadnych przystankéw osobowych,

e linia kolejowa nr 21 relacji Warszawa Wilenska-Wotomin Stoneczna. Posrednie stacje
1 przystanki kolejowe to: Warszawa Zacisze-Wilno, Zabki, Zielonka, Kobytka-Ossow,
Wotomin i Wotomin Stoneczna. Linia taczy si¢ z linig nr 6,

¢ linia kolejowa nr 29 taczaca Ttuszcz z Ostrotgka,

e linia kolejowa nr 449 laczaca stacje Warszawa Rembertow z Zielonka — linia
magistralna,

¢ linia kolejowa nr 513 laczaca Tluszcz z Jasienicag Mazowiecka.

Wzdluz linii kolejowych zlokalizowanych jest 19 punktow dostgpowych (przystankow i stacji)
do kolei:

e w gminie Kobytka: Kobyltka oraz Kobytka Ossow,

e w gminie Zabki: Zabki,

e w gminie Zielonka: Zielonka i Zielonka Bankowa,

e w gminie Jadow: Szewnica i1 Urle,

e w gminie Klemboéw: Dobczyn, Klembow oraz Krusze,

e w gminie Radzymin: Radzymin,

e w gminie Thuszcz: Jasienica Mazowiecka, Chrzgsne, Mokra Wie$, Jarzebia taka,
Thuszcz,

e w gminie Wolomin: Wotomin, Wotomin Stoneczna, Zagosciniec.

2.4. Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Zmiany struktury przestrzennej obszaru powiatu wotominskiego nakreslone w gminnych
studiach uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego wplywaja na ksztalt

sieci transportowej 1 determinuja popyt na ustugi transportu zbiorowego.
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Najintensywniejsze zmiany w strukturze urbanistycznej planowane sa w gminach potozonych
w najmniejszej odlegltosci od m. st. Warszawy. Obszar ten coraz bardziej forma

zagospodarowania przypominac bedzie stoleczne osiedla.

W gminach potozonych w podinocnej, potnocno-wschodniej i wschodniej cze$ci powiatu
dominowa¢ bedzie zabudowa jednorodzinna, nierzadko ekstensywna, obszary o charakterze
krajoznawczo rekreacyjnym. Zaplanowanie sieci komunikacyjnej na terenach o stosunkowo
niskim wskazniku gestosci zaludnienia jest utrudnione. Zapotrzebowanie spoteczne na ustugi
transportu zbiorowego moze nie by¢ w pelni zaspokojone ze wzgledu na przestanki

ekonomiczne.

3. Zdefiniowanie potrzeb przewozowych i determinant rozwoju

transportu

3.1. Czynniki demograficzne

Cechy i tendencje demograficzne os6b zamieszkujacych obszar powiatu woltominskiego naleza

do jednej z kilku determinant popytu na ustugi transportowe.

Wedlug stanu na dzien 7 czerwca 2024 roku powiat wolominski zamieszkuje 275 871 osob.
Ggestos¢ zaludnienia wynosi 289,3 os/km2. Liczba mieszkancoéw stale si¢ zwigksza, przede

wszystkim na skutek procesu suburbanizacji Warszawy.

22

1d: 744D3C20-8DDA-4E57-8120-SAA6B12BF8C0. Podpisany Strona 22



Wykres 1. Liczba ludno$ci powiatu wotominskiego w latach 2014-2023

280000
275871
270560 273411

270000 267541

260000

249299,

250000 245357

241890

240000 238478

231757
230000
220000

210000

200000
2014 2015 20186 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Prognozy liczby ludnosci na lata 2025 - 2060 przygotowane przez Glowny Urzad Statystyczny
wskazuja, ze w roku 2030 powiat wolominski zamieszkiwany bedzie przez 295 649 osob,

a w roku 2040 przez 312 383 osoby.

Wykres 2. Prognoza liczby ludnosci w powiecie wotominskim w latach 2025-2060
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego.

Za sprawg suburbanizacji Warszawy w powiecie wotominskim nie obserwuje si¢ procesu
znacznego starzenia si¢ spoteczenstwa. Struktura wiekowa mieszkancow jest korzystniejsza niz
w kraju 1 wojewddztwie mazowieckim.

W 2023 r. osoby w wieku produkcyjnym stanowily 64% mieszkancow, a w 2014 r. 66%,
natomiast odsetek mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym wzrost (z 18% w 2014 r. do 19%
w 2023 r.). Wzrosta réwniez liczba oso6b w wieku poprodukcyjnym. W 2014 r. grupa ta
stanowila 15% wszystkich mieszkancow, a w 2023 r. 17%. Zmiang struktury wiekowe;j

mieszkancow w latach 2014 - 2023 obrazuje ponizszy wykres.
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Wykres 3. Zmiana struktury wiekowej mieszkancow powiatu woltominskiego w latach 2014-2023
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego.

Najkorzystniejsza struktura wedhug kryterium aktywno$ci zawodowej wystepuje w gminach
Zabki, Marki, Kobytka i Radzymin. Nadwyzka oséb w wieku przedprodukcyjnym nad liczba
0os6b w wieku poprodukcyjnym wynosi tu kolejno: 8,52; 8,23; 5,34; oraz 4,49 punktow
procentowych. W pieciu gminach (Jadéw, Strachowka, Ttuszcz, Wotomin i Zielonka) oséb
w wieku poprodukcyjnym jest nieznacznie wigcej. Szczegdtowa liczbe ludnosci
poszczegdlnych gmin powiatu wolominskiego z uwzglednieniem kryterium aktywnos$ci

zawodowej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Struktura mieszkancéw gmin powiatu wotominskiego w erium aktywnosci zawodowej
Gmina Ogolem przedprodukceyjny produkcyjny poprodukcyjny

0s6b proc. 0s6b proc. 0sOb proc.

Dabréwka @ 8651 1 656 19,14% 5382 62,21% 1613 18,65%
Jadow 7056 1135 16,09% 4259 60,36% 1 662 23,55%
Klembéw 11 356 2268 19,97% 7206 63,46% 1 882 16,57%
Kobylka 28 339 5986 21,12% 17 881 63,10% 4 472 15,78%
Marki 45 365 9 641 21,25% 29 819 65,73% 5905 13,02%
Poswietne 6491 1257 19,37% 4092 63,04% 1142 17,59%
Radzymin 31286 6423 20,53% 19 845 63,43% 5018 16,04%
Strachéwka 2 594 431 16,62% 1573 60,64% 590 22,74%
Thuszcz 20 186 3537 17,52% 12 782 63,32% 3867 19,16%
‘Wolomin 51 057 8153 15,97% 31310 61,32% 11 594 22,71%
Zabki 45 347 9495 20,94% 30220 66,64% 5632 12,42%
Zielonka 18 143 2907 16,02% 11 112 61,25% 4124 22,73%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego.
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3.2. Wskaznik motoryzacji

Wskaznik motoryzacji to parametr okreslajacy liczbe samochodéw osobowych przypadajaca

na tysigc mieszkancoOw danego obszaru.

W powiecie wotominskim w roku 2013 zarejestrowane byly 108 789 samochody osobowe
1 6122 motocykli. Dziesie¢ lat p6zniej samochodéw osobowych byto juz 163 951 a motocykli
11 056. Oznacza to nieproporcjonalnie duzy wzrost ilosci pojazdow wzgledem zwigkszajacej

si¢ liczby mieszkancoéw powiatu, a co za tym idzie - zwigkszenie wskaznika motoryzacji.

Tabela 2. Zmiana wskaznika motoryzacji w latach 2018-2022

Rodzaj pojazdu/rok 2018 2019 2020 2021 2022
samochody osobowe 557,5 577,4 5633 584.,8 599.,7
motocykle 35,4 37,3 36,7 38,5 40,4

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego.

Wedhug danych Gléwnego Urzgdu Statystycznego na dzien 2 pazdziernika 2023 r., na obszarze
powiatu wotominskiego wystepowato nastepujace zrdznicowanie zarejestrowanych pojazdow

samochodowych oraz motocykli i motorowerdéw (Tabela 9):

Tabela 3. Struktura rodzajowa pojazddéw zarejestrowanych w powiecie wotominskim wg stanu na
dzien 2.10.2023

Rodzaj pojazdu samochodowego Liczba pojazdéw Udzial ilosciowy
samochody osobowe 163 951 72,7%
samochody ci¢zarowe 28514 12,6%
samochody ci¢zarowo-osobowe 134 0,1%
samochody specjalne 2091 0,9%
ciagniki samochodowe 3 448 1,5%
ciagniki rolnicze 5184 2,3%
ciagniki siodlowe 3 447 1,5%
autobusy 672 0,3%
motocykle 11 056 4,9%
motorowery 7080 3,1%
Suma 225577 100%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego.

Jak wynika z powyzszego zestawienia, w powiecie wolominskim zdecydowanie dominujg
samochody osobowe, ktérych jest ponad 163 tysigce. Struktura urbanistyczna regionu wraz

z ukladem sieci drogowej sprzyja rozwojowi motoryzacji indywidualnej, co znajduje
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odzwierciedlenie w danych na temat wskaznika motoryzacji indywidualnej na przestrzeni

poprzednich lat.

3.3. Gestos¢ zaludnienia

Wskaznik gestosci zaludnienia powiatu wolominskiego ro$nie i pod koniec roku 2023 wynosit
289,3 mieszkancoéw/km2. Jest wyzszy od $redniej krajowej 1 wojewodzkiej. Na ponizszym
wykresie przedstawiono zmiang ggstosci zaludnienia powiatu wotominskiego w latach 2014 -

2023.

Wrykres 4. Zmiana wskaznika gestosci zaludnienia powiatu wotominskiego w latach 2014-2023
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego.

Ludno$¢ zamieszkujaca obszar powiatu wotominskiego rozmieszczona jest przede wszystkim
linearnie, cho¢ roéwnie wyraznie dostrzegalny jest proces suburbanizacji Warszawy. Niewielki
jest natomiast wskaznik gestosci zaludnienia na obszarach gmin polozonych peryferyjnie
wzgledem gtoéwnych korytarzy transportowych. Ponizsza tabela gestosci zaludnienia powiatu

wolominskiego obrazuje te dane.
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Tabela 4. Gesto$¢ zaludnienia w gminach powiatu wotominskiego w 2023 r.

Gestosé zaludnienia (0s/km2) Zmiana %

Zabki 2903,8 4130,0 42.2%
Marki 1110,2 1734,8 56,3%
Kobylka 1061,9 14429 35,9%
‘Wolomin 838,0 827,9 -1,2%
Radzymin 189,0 241,5 27,8%
Zielonka 2189 228,3 4,3%
Thuszez 189,8 195,9 3,2%
Klembow 110,8 132,5 19,6%
Dabréwka 71,2 79,3 11,4%
Poswietne 58,5 62,4 6,7%
Jadow 66,1 60,5 -8,5%
Strachéwka 26,3 24,1 -8,4%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego.

Gesto$¢  zaludnienia powiatu wolominskiego charakteryzuje si¢ nierdwnomiernym
rozmieszczeniem ludno$ci, silnie powigzanym z infrastrukturg transportowa oraz bliskos$cia
Warszawy. Mozna wyrézni¢ dwie gldwne osie, ktore ksztaltujg rozktad zaludnienia w tym

regionie.

Pierwsza 0§ zamieszkania przebiega wzdluz magistrali kolejowej Warszawa - Bialystok.
Wzdhuz tej linii kolejowej znajduja si¢ wazne osrodki miejskie, takie jak Zabki, Zielonka,
Kobytka, Wolomin i Thuszcz, a takze duze wsie, jak Duczki i Jasienica. Kolej odgrywa tu
kluczowa rol¢ miastotwodrcza, co wyraza si¢ w wyzszym wskazniku gestosci zaludnienia na
obszarach oddalonych maksymalnie do okoto dwoch kilometréw od tej linii. Utatwiony dostep
do komunikacji kolejowej sprzyja rozwojowi miejscowosci potozonych wzdluz tej trasy,

przyciagajac nowych mieszkancow, ktorzy moga w tatwy sposob dojezdza¢ do Warszawy.

Druga osig koncentracji ludnosci jest droga S8, ktora — podobnie jak linia kolejowa — taczy
Warszawe z Bialymstokiem. W szczego6lnosci na odcinku miedzy Markami a Radzyminem
wystepuje zwickszony wskaznik gestosci zaludnienia. Tereny te sa silnie urbanizowane,
a blisko$¢ Warszawy oraz dobra dostgpnos¢ komunikacyjna sprawiaja, ze osiedla si¢ tam coraz

wigcej 0sob, szukajacych dogodnych warunkow mieszkalnych w sasiedztwie stolicy.

Potudniowo-zachodnia czg$¢ powiatu, graniczaca bezposrednio z Warszawa, charakteryzuje si¢
najszybszymi procesami urbanizacyjnymi 1 znacznym wzrostem gestosci zaludnienia.
Atrakcyjno$¢ tych terendw wynika przede wszystkim z niewielkiej odleglosci do centrum

Warszawy, co czyni je popularnym miejscem zamieszkania dla 0s6b pracujacych w stolicy,
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poszukujacych jednak tanszych nieruchomosci poza jej granicami, stosunkowo dobrym

skomunikowaniem i dostepnoscia terenéw zielonych.

Najnizszy wskaznik gestosci zaludnienia notowany jest w trzech gminach polozonych we
wschodniej 1 potudniowo-wschodniej czgsci powiatu wotominskiego: Strachowka (24,1
0sO6b/km2 z tendencja malejaca), Jadow (60,5 os./km2 z tendencjg malejaca) i Poswietne (62,4

0s./km2) oraz w zlokalizowanej na péinocy powiatu gminie Dgbrowka (79,3 o0s./km2).

3.4. Generatory ruchu

Generatorami ruchu sg obiekty stanowigce cel podrozy znacznej liczby oséb. Zalicza si¢ do
nich przede wszystkim szkoty, urzedy i instytucje publiczne, centra handlowe 1 szpitale. Rynek
pracy oparty jest na matych przedsiebiorstwach specjalizujacych si¢ gldownie w handlu
i ustugach. Rola pelniona przez generatory ruchu determinuje zapotrzebowanie na ustugi
publicznego transportu zbiorowego. Na ponizszych mapach przedstawiono lokalizacje

generatorow.

Rysunek 3. Rozmieszczenie szkot bedacych jednostkami organizacyjnymi powiatu wotominskiego

Legenda

granica powiatu

granice gmin

[} szkoty

Zrédto: opracowanie Wlasrvler
Szkoty — jednostki organizacyjne powiatu wolominskiego — zlokalizowane sa glownie

w Wotominie (3 placowki) i Radzyminie (3 placowki). Ponadto jedng placéwke edukacyjna
28
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posiadaja: Urle, Tluszcz, Zielonka, Ostrowek. Warszawa i Wolomin sg najpopularniejszymi

miejscowosciami wybieranymi przez uczniéw z okolicznych gmin, co wskazuje na ich

centralng rol¢ w dostepie do edukacji.

Tabela 5. Dojazdy uczniow do szkédt ponadpodstawowych w roku szkolnym 2022/2023

Kobytka Marki 16
Kobytka Zielonka 116
Kobytka Radzymin 5
Kobytka Ttuszcz 10
Kobytka Klemboéw 7
Kobytka Jadéw 3
Kobytka Wotomin 340
Kobytka M.st. Warszawa 779
Marki Zielonka 49
Marki Radzymin 194
Marki Wotomin 45
Marki M.st. Warszawa 1438
Zabki Marki 18
Zabki Zielonka 39
Zabki Radzymin 6
Zabki Wotomin 46
Zabki M.st. Warszawa 1738
Zielonka Marki 7
Zielonka Klembow 3
Zielonka Wotomin 72
Zielonka M.st. Warszawa 583
Dabréwka Marki 8
Dabréwka Radzymin 179
Dabréwka Wotomin 18
Dabréwka M.st. Warszawa 131
Jadow Ttuszcz 54
Jadéw Zielonka 7
Jadow Wotomin 31
Jadéw M.st. Warszawa 33
Klembow Zielonka 50
Klembéw Radzymin 84
Klembow Ttuszcz 45
Klembow Wotomin 198
Klembow Warszawa 179
Poswietne Wotomin 172
Poswietne M.st. Warszawa 47
Poswietne Zielonka 8
Poswietne Radzymin 7
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Poswietne Ttuszcz 6
- Poswietne M. st. Warszawa 47
Radzymin Marki 55
Radzymin Zielonka 5
Radzymin Klembow 4
Radzymin Wotomin 188
Radzymin M.st. Warszawa 510
Strachowka Ttuszcz 19
Strachéwka Jadow 15
Strachowka Wotomin 16
Strachéwka M. st. Warszawa 3
Ttuszcz Klembow 11
Ttuszcz Radzymin 5
Ttuszcz Zielonka 101
Ttuszcz Jadéw 19
Ttuszcz Wotomin 264
Ttuszcz M.st. Warszawa 301
Wotomin Zielonka 151
Wotomin Klembow 5
Wotomin Ttuszcz 65
Wotomin Radzymin 112
Wotomin Marki 13
Wotomin M.st. Warszawa 804
Wotomin Jadow 8
M.st. Warszawa Marki 74
M.st. Warszawa Zielonka 20
M.st. Warszawa Radzymin 11
M.st. Warszawa Wotomin 16

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS, Dojazdy uczniéw do szkot podstawowych i ponadpodstawowych
w roku szkolnym 2022/2023, https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/edukacja/edukacja/dojazdy-uczniow-do-
szkol-podstawowych-i-ponadpodstawowych-w-roku-szkolnym-20222023,23,1.html

Warszawa jest najczesciej wybieranym miejscem nauki dla uczniow szkét ponadpodstawowych

z roznych gmin. Szczegolnie wyraznie wida¢ to w przypadku:
e Gminy Marki: 1438 uczniéw
e Gminy Zabki: 1738 uczniow
e Gminy Wotomin: 804 uczniéw
Wotomin jest popularnym wyborem dla ucznidéw z kilku sgsiednich gmin, takich jak Kobytka

(340 ucznidéw), Radzymin (188 ucznidow), oraz Thuszcz (264 ucznidow). Peini funkcje lokalnego

centrum edukacyjnego dla mniejszych miejscowosci w swoim regionie.
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Rysunek 4. Rozmieszczenie wazniejszych urzedow i instytucji publicznych

Legenda

granica powiatu

granice gmin

@® urzedy

<

Zrbdto: opracowanie wlasne

P

Miasto Wotomin jako siedziba powiatu wotominskiego, pelni funkcje administracyjna.
W Wotominie mieszczg si¢ m.in. Starostwo Powiatowe, Urzad Miejski, Powiatowe Centrum
Pomocy Rodzinie, Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Powiatowy Urzad Pracy,
Urzad Skarbowy, Inspektorat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, Placowka Terenowa Kasy
Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego, Sad 1 Prokuratura Rejonowe. W pozostatych gminach

powiatu swoje siedziby majq urzedy miast i gmin.
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Rysunek 5. Rozmieszczenie szpitali

Legenda

— granica powiatu

granice gmin

® szpitale

Na obszarze powiatu wotominskiego zlokalizowane sa 4 szpitale: Szpital Powiatowy
w Wolominie bedacy jednostka organizacyjng powiatu wotominskiego, Centrum Medyczne im.
Bitwy Warszawskiej 1920 roku w Radzyminie, Zaktad Opiekunczo-Leczniczy w Warszawie

w Rasztowie oraz Mazowieckie Centrum Psychiatrii ,,Drewnica” Sp. z 0. 0. w Zabkach.
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Rysunek 6. Rozmieszczenie centréw handlowych

Legenda

granica powiatu

granice gmin

® galerie handlowe
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Zrbdto: opracowanie wlasne

Generatorami ruchu sg ponadto centra handlowe. Na obszarze powiatu wotominskiego
funkcjonujg duze centra handlowe — Centrum Handlowe M1 w Markach oraz Galeria Wotomin.
Mniejsze centra zakupowe to m.in. - Centrum Zakupéw w Zabkach i Kupieckie Centrum

Handlowe w Wolominie.

3.5. Dojazd do pracy

Migracje wahadlowe generowane s3 przez konieczno$¢ regularnego, obligatoryjnego
1 codziennego odbywania podrozy. Zalicza si¢ do nich, obok dojazdow do szkot, odbywanie
procesu polegajacego na przemieszczaniu si¢ do miejsc pracy zlokalizowanych poza
zamieszkiwang gming. Konieczne jest zapewnienie sprawnego 1 wydolnego systemu
transportowego, umozliwiajagcego odbywanie podrozy wahadtowych tysigcom mieszkancow
powiatu. Narodowy Spis Powszechny z 2021 roku wykazal, ze codziennie 69138 mieszkancow
powiatu wotominskiego dojezdza do miejsc pracy zlokalizowanych na obszarze innej gminy.
Os6éb migrujacych wahadlowo wewnatrz powiatu wotominskiego w roku 2021 byto 14141.
Oznacza to, ze 54997 mieszkancéw wyjezdzato poza granice powiatu wotominskiego, w tym

az 45933 do Warszawy.
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3.5.1. Dojazdy wewnatrzpowiatowe

W ujeciu powiatowym najwickszy przeptyw osob notuje si¢ migdzy gminami Kobyltka
1 Wotomin. Pomigdzy tymi gminami w roku 2021 dojezdzato do pracy 1638 mieszkancow.
Migdzy gminami Wotomin i Radzymin bylo to 1082 osoby, Marki i Radzymin - migrowato
codziennie 906 mieszkancow, a pomigdzy gminami Wotomin i Zielonka 876 os6b. Gminy
o najwickszym dodatnim bilansie dojazdéw to: Marki (1076 os6b) i Radzymin (349 osob),
ujemnym: Thuszcz, Klembow, Kobylka - kolejno 1328, 906, 378 oséb.

Ponizsza tabela zawiera szczegdtowe dane dotyczace wewnatrzpowiatowych migracji

wahadtowych zwigzanych z dojazdami do miejsc pracy.

Tabela 6. Wewnatrzpowiatowe migdzygminne dojazdy do prac
Wyjazdy do gminy

Przyjazdy z gminy

Gmina Dabréowka

Przyjazdy: 576
Wyjazdy: 775

Gmina Jadéw
Przyjazdy: 76
Wyjazdy: 387

Gmina Klembow

Kobytka — 15
Marki — 160
Zabki — 24
Zielonka — 10
Klemboéw — 30
Radzymin — 431
Thuszez - 16
Wotomin - 89

Kobytka — 16
Marki — 18
Zabki — 20
Zielonka — 18
Dabrowka — 25
Klembow — 9
Poswictne — 3
Radzymin — 35
Strachowka — 10
Thuszecz — 82
Wotomin - 151

Kobytka — 20
Marki — 39
Zabki — 14
Zielonka — 3
Klembow — 97
Radzymin — 187
Thuszez — 120
Wotomin — 59
Jadow — 25
Poswietne — 6

Strachowka - 6
Strachowka — 44

Thuszcz — 23
Wolomin - 9
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Przyjazdy: 398
Wyjazdy: 1304

Gmina Kobylka
Przyjazdy: 1518
Wyjazdy: 1896

Gmina Marki
Przyjazdy: 2113
Wyjazdy: 1037

Gmina Poswietne

Kobytka — 88
Marki — 93
Zabki — 63
Zielonka — 89
Dabrowka — 97
Poswigtne — 13
Radzymin — 236
Thuszez — 75
Wotomin — 550

Marki — 210
Zabki — 183
Zielonka — 391
Dabrowka — 20
Klemboéw — 27
Poswietne — 19
Radzymin — 172
Thuszez — 21
Wotomin - 853

Kobytka — 77
Zabki — 325
Zielonka — 147
Dabrowka — 39
Klembow — 12
Radzymin — 268
Thuszez — 11

Wolomin — 158

Kobytka — 27
Marki — 12
Zabki— 10
Zielonka — 8
Dabrowka — 30
Jadow -9
Poswigtne — 22
Radzymin — 61
Strachéwka — 5
Thuszez — 102
Wotomin - 112

Marki - 77
Zabki — 82
Zielonka — 145
Dabrowka — 15
Jadow — 16
Klembow — 88
Poswigtne — 69
Radzymin — 94
Strachowka — 6
Thuszez — 141
Wotomin - 785

Kobytka -210
Zabki — 386
Zielonka — 176
Dabrowka — 160
Jadow — 18
Klembow — 93
Poswigtne — 22
Radzymin — 638
Strachéwka — 4
Thuszez — 112
Wotomin - 294

Przyjazdy: 136 Kobyltka — 69 Strachéwka — 3
Wyjazdy: 630 Marki — 22 Thiszcz — 18
Zabki — 26 Kobytka — 19
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Gmina Radzymin
Przyjazdy: 2084
Wyjazdy: 1735

Gmina Strachowka

Zielonka — 49
Dabréwka — 6
Klembow — 22
Radzymin — 58
Thuszez — 12
Wotomin - 366

Kobyltka — 94
Marki — 638
Zabki — 128
Zielonka — 105
Dabrowka — 187
Klemboéw- 61
Thuszez — 8

Wolomin - 514

Klembéw — 13
Wotomin — 73
Zielonka — 7
Jadow — 3

Kobytka — 172
Marki — 268
Zabki — 76
Zielonka — 60
Dabrowka — 431
Klembow — 236
Thuszez — 170
Wotomin — 568
Strachéwka — 10
Jadow — 35

Poswietne - 58

Przyjazdy: 30 Kobyltka — 6 Thuszez — 17
Wyjazdy: 184 Marki — 4 Wotomin — 3
Zabki -4 Jadow - 10
Zielonka — 4
Dabrowka — 6
Jadow — 44
Klemboéw — 5
Poswietne — 3
Radzymin — 10
Thuszez - 51
Wotomin - 47
Gmina Thuszcz
Przyjazdy: 363 Kobyltka — 141 Wotomin — 79
Wyjazdy: 1691 Marki — 112 Kobytka — 21
Zabki— 114 Marki — 11
Zielonka — 179 Zabki — 3
Dabrowka — 120 Zielonka — 5
Jadéw — 23 Dabréwka — 16
Klembéw — 102 Jadoéw — 82
Radzymin — 170 Klembow — 75
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Gmina Wolomin
Przyjazdy: 3875
Wyjazdy: 2933

Gmina Zabki
Przyjazdy: 1355
Wyjazdy: 961

Gmina Zielonka

Strachoéwka — 17
Wolomin — 695

Poswigtne - 18

Kobytka — 785
Marki — 294
Zabki — 326
Zielonka — 625
Dabrowka — 59
Jadoéw -9
Klembow- 112
Poswietne — 73
Radzymin — 568
Strachéwka — 3
Thuszez - 79

Kobytka — 82
Marki — 386
Zielonka — 189
Dabrowka — 14
Klemboéw — 10
Radzymin — 76
Thuszez -3

Wotomin - 201

Poswietne — 12
Radzymin — 8
Strachowka - 51

Kobytka — 853
Marki — 158
Zabki—201
Zielonka — 251
Dabrowka — 89
Jadow — 151
Klembdéw — 550
Poswigtne - 366
Radzymin — 514
Strachowka — 47
Thuszcez - 695

Kobytka — 183
Marki - 325
Zielonka — 142
Dabrowka — 24
Jadow — 20
Klembéw — 63
Poswigtne -26
Radzymin — 128
Strachowka — 4
Thuszez — 114
Wotomin - 326
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Przyjazdy: 1617 Kobyltka — 145 Kobyltka — 391

Wyjazdy: 797 Marki — 176 Marki - 147
Zabki — 142 Dabrowka — 10
Dabrowka — 3 Jadow — 18
Klembow — 8 Klembow — 89
Poswigtne — 7 Poswigtne — 49
Radzymin — 60 Radzymin — 105
Thuszez - 5 Strachéwka — 4
Wotomin - 251 Thuszez — 179

Wolomin — 625

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie publikacji Gléwnego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy do pracy

w Polsce - wyniki NSP 2021

3.5.2. Dojazdy do Warszawy

W roku 2021 codziennie 45933 mieszkancow powiatu woltominskiego dojezdzato do pracy
w Warszawie. Najwiecej z gmin: Zabki, Marki, Wotomin, Kobytka, Radzymin i Zielonka —
a wiec gmin najlepiej skomunikowanych z Warszawg. Szczegdtowe dane dotyczace migracji
wahadlowych z poszczegdlnych gmin powiatu wotominskiego do Warszawy zostaly zebrane
na ponizszym wykresie.

Wykres 5. Dojezdzajacy do pracy w Warszawie
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie publikacji Gléwnego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy do pracy
w Polsce - wyniki NSP 2021
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W ujeciu procentowym najwigcej (24%) mieszkancow migrujacych wahadtowo do miasta
stolecznego zamieszkuje obszar gminy Zabki, najmniej (7%) — obszar gminy Strachdéwka.
Udzial mieszkancoéw dojezdzajacych do pracy w Warszawie w catkowitej liczbie mieszkancow

poszczegbdlnych gmin powiatu wolominskiego zostal zobrazowany na ponizszym wykresie.

Wykres 6. Udziat dojezdzajacych do pracy w Warszawie w liczbie mieszkancow poszczeg6élnych gmin
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie publikacji Gléwnego Urzedu Statystycznego pn. Dojazdy do pracy

w Polsce - wyniki NSP 2021

4. Charakterystyka oferty przewozowej

Ustugi transportowe dostgpne na obszarze powiatu wotominskiego uzupetniajg si¢ wzajemnie.
W powiecie wotominskim dostgpne sa: gminne, powiatowe i ponadpowiatowe przewozy
pasazerskie. Z punku widzenia mieszkancéw powiatu, najistotniejsze sa: autobusowe przewozy
gminne (W tym miejskie), autobusowe przewozy powiatowe, linie autobusowe
ponadpowiatowe oraz oferta przewozowa kolei, zaliczajaca si¢ do przewozow
ponadpowiatowych. W roku 2023 kontynuowano realizacje wspdlnego przedsiewziecia
transportowego z gminami: Wolomin, Kobylka, Zielonka i Miastem Stotecznym Warszawa
dotyczacym ustugi transportu zbiorowego w pociggach Kolei Mazowieckich 1aczacych
wymienione gminy powiatu z Warszawg. Roczny koszt funkcjonowania ,,Wspolnego biletu”

w roku 2023 wyniost 10 108 290,00 zt.
4.1. Powiatowe przewozy pasazerskie
Na terenie powiatu wotominskiego funkcjonuje:

e 61 firm posiadajacych zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego

w zakresie przewozu osob autobusem
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e 24 firmy posiadajace licencje na wykonywanie przewozu do 9 0osob

W 2023 roku na terenie powiatu wotominskiego realizowane byly roéwniez przewozy na
czterech liniach komunikacyjnych w ramach linii regularnych obslugiwanych przez
2 prywatnych przewoznikbw na podstawie udzielonych zezwolen przez Staroste

Wolominskiego:

1. na linii komunikacyjnej relacji Wotomin-Radzymin przebiegajacej przez miejscowosci:
Radzymin, Ciemne, Helenow, Czarna, Wotomin,

2. na linii komunikacyjnej relacji Woélka Dabrowicka-Wotomin przebiegajacej przez
miejscowosci: Wolka Dabrowicka, Dabrowica, Miedzyles, Miedzypole, Szczepanek,
Karolew, Tut, Lipka, Krzywica, Grabie Stare, Duczki, Wotomin;

3. na linii komunikacyjnej relacji Wotomin-Turze przebiegajacej przez miejscowosci:
Stare Lipiny, Majdan, Mostéwka, Reczaje Polskie, Nowe Reczaje, Choiny, Poswigtne,
Woélka Dabrowicka, Dabrowica, Miedzyle§, Wola Regczajska, Wola Cygowska,
Jadwiniew, Rojkow, Turze;

4. na linii komunikacyjnej relacji Krubki-Gorki-Wolomin przez Matkow, Zabraniec,

Majdan, Stare Lipiny, Wotomin.

W okresie od 1 stycznia 2023 r. do 31 grudnia 2023 r. Powiat Wotominski organizowat
przewozy osoOb o charakterze uzytecznosci publicznej przy wsparciu Srodkéw z Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej na liniach

komunikacyjnych:

e Linianr 1: Lipinki-Wotomin-Zabki przebiegajaca przez Lipinki, Zagos$ciniec, Helenow,
Czarna, Wotomin, Kobytka, Zielonka, Marki, Zabki.

e Linia nr 2: Radzymin-Klembdéw-Miedzyle$ przebiegajaca przez Radzymin, Dybow
Kolonia, Stary Kraszew, Pasek, Dobczyn, Nowy Kraszew, Rasztéw, Klembdw,
Ostrowek, Lipka, Tul, Szczepanek, Miedzypole, Miedzyles, Dabrowica, Wolka
Dabrowicka, Cygow, Poswietne.

e Linia nr 3: Radzymin-Wola Rasztowska-Thuszcz przebiegajaca przez Radzymin, Stary
Dybow, Zwierzyniec, Emilianow, Wola Rasztowska, Roszczep, Krusze, Kozly, Wolka
Koztowska, Thuszcz.

e Linia nr 4: Thuszcz-Franciszkéw-Strachdwka przebiegajaca przez Thuszcz, Jasienica,
Miase, Franciszkow, Jazwie, Borucza, Katy Wielgi, Katy Miagski, Katy Czernickie,

Strachowka.
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e Linia nr 5: Thuszcz-Strachowka-Strachow przebiegajaca przez Thuszcz, Polko,
Dzigcioty, Stryjki, Kury, Biatki Pigtczyzna, Bialki, Krawcowizna, Krawcowizna-
Zabiel, Réwne, Ksigzyki, Strachowka, Jadwisin, Borki, Wojty, Jadow, Nowy Jadow,
Letnisko Nowy Jadow, Urle, Ity, Strachow.

W dniu 29 grudnia 2023 r. podpisano umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w ramach powiatowych przewozow pasazerskich na rok. Kwota
uzyskanej doptaty ze $rodkéw Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych wyniosta
842 311, 80 zt. Kwota dofinansowania przez Powiat wyniosta 1 179 624,51 zi.
Z dniem 1 lutego 2024 roku Powiat Wotominski uruchomit trzy nowe linie autobusowe
w relacji:

e Linia nr 6 Poswigtne — Zabraniec - Wolomin

e Linianr 7 Jadow — Ttuszcz — Wotomin

e Linia nr 8 Kuligéw — Radzymin — Wotomin

Mapa 3. Powiatowe przewozy pasazerskie — trasy linii komunikacyjnych, ktorych organizatorem jest
powiat wotominski

Strachdw:

Kuligow

Wola Rasztowska

Tuszcz

Jasienica
Klembow 2

/"'. Strachowka

Miedzyles

2 Lipinki

Wotomin A
Poswietne

Legenda

Zabraniec
Granica Powiatu
Linia komunikacyjna relacji Radzymin - Klembéw - Poswietne

Linia komunikacyjna Radzymin - Wola Rasztowska - Ttuszcz

Linia komunikacyjna Ttuszcz - Miedzyles - Strachdwka
Linia komunikacyjna Ttuszcz - Strachéwka - Strachéw
s Linia komunikacyjna Lipinki - Wotomin - Zabki

Linia komunikacyjna Poswigtne — Zabraniec - Wotomin

Linia komunikacyjna Jaddw — Ttuszcz - Wotomin

Linia komunikacyjna Kuligéw - Radzymin - Wotomin

Zrodto: opracowanie wlasne
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4.2. Niepowiatowe przewozy pasazerskie

4.2.1. Przewozy gminne

Szes¢ gmin powiatu wotominskiego (Kobytka, Marki, Radzymin, Wotomin, Zabki oraz
Zielonka) podpisalo porozumienia, na mocy ktérych organizatorem publicznego transportu
zbiorowego w gminach jest miasto stoteczne Warszawa. Gminy Radzymin, Zabki i Po§wigtne

sg dodatkowo organizatorem publicznego transportu zbiorowego dla samych siebie.
Gmina Kobylka

Miasto Kobylka zawarto porozumienie miedzygminne z m. st. Warszawg. Na mocy
porozumienia przez obszar gminy przebiega nocna linia autobusowa N62 relacji Wolomin
Osiedle Niepodlegltosci — Kobytka — Zielonka — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny, ktorej

organizatorem jest Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.

Przez Miasto Kobytka kursuja autobusy lokalnych linii L26, L27 i L40. Przez Kobylke kursuje

autobus prywatnego przewoznika linii "W", Wotomin - Warszawa — Wotomin.

Na kobytkowskich stacjach "Kobytka Ossow" oraz "Kobylka" swoj przystanek maja pociagi
osobowe z Warszawy Zachodniej oraz Warszawy Wilenskiej w kierunku Thuszcza, Matkini

1 Ostroteki. Miasto lezy w obszarze, na ktorym dziala spotka Koleje Mazowieckie.
Gmina Marki

Milowym krokiem w zakresie transportu publicznego w Markach byto wprowadzenie
pierwszej strefy biletowej w listopadzie 2016 r. Dzigki temu mieszkancy Marek ptacg tyle samo
co mieszkancy Warszawy. Gldwng osig transportowg pozostaje Aleja Pitsudskiego, ale w 2019

r. skierowano autobusy linii L w ulice znajdujace si¢ po jej zachodniej czgsci.

Miasto Marki zawarlo porozumienie mi¢dzygminne z m. st. Warszawa. Na mocy porozumienia
przez obszar miasta przebiegaja linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Zarzad

Transportu Miejskiego w Warszawie:

e 140 relacji Czarna Struga — Metro Trocka (linia zwykta)

e 240 relacji Pustelnik — Zeran FSO (linia zwykta)

e 738 relacji Radzymin — Metro Trocka (linia zwykta)

e 340 relacji Pustelnik — Metro Trocka (linia zwykta okresowa)

e 112 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Warszawa Karolin,
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e 190 relacji Centrum Handlowe Marki — Zabki — Warszawa Osiedle Gorczewska,

e 738 relacji Radzymin Osiedle Victoria — Stupno — Marki — Zgbki — Warszawa Metro
Trocka,

¢ linia nocna N61 relacji Marki — Zabki — Warszawa Dworzec Centralny.

e [40 — Wotomin - Cmentarz Marki

e 143 — CH Marki — Zielonka

e [45— CH Marki — Dgbkowizna

e [46 — CH Marki — Zielonka

W autobusach ZTM na terenie Marek 1 Warszawy (140, 240, 340, 738) obowigzuje pierwsza

strefa biletowa wraz ze wszystkimi rodzajami biletow oraz ulgami.

Jesli chodzi o linie L, przejazdy jednorazowe sg platne bezposrednio u kierowcy wraz
z uwzglednieniem przejazdow ulgowych. Przewoznicy honoruja krétkookresowe
1 dlugookresowe bilety ZTM (np. dobowe, trzydniowe, 30-dniowe, 90-dniowe) oraz wszystkie

uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Linia komunikacyjna o charakterze uzytecznos$ci publicznej, ktoérych organizatorem jest powiat

wotominski przechodzaca przez Gming Marki:
e Lipinki — Wotomin — Zabki
Gmina Poswie¢tne

Gmina Poswigtne jest organizatorem linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznos$ci
publicznej w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Realizacja gminnych przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach R1, R2 1 R3 zostala
dofinansowana ze srodkow panstwowego funduszu celowego — Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej. W 2024 r. kwota dofinansowania to

828 756 71, a catkowita warto$¢ zadania to 1 547 011 z1.
Wykaz linii autobusowych:

e RI1: Poswietne — Ostrowik
e R2: Poswigtne — Miedzyles
e R3: Nadbiel — Turze
e S1: Poswietne — Sulejowek
e S2: Turze — Wotomin
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e S3: Poswietne — Minsk Mazowiecki
e S4: Wolka Dabrowicka — Wolomin
e S5: Wotomin PKP

Gmina Radzymin
Gmina Radzymin jest organizatorem nastepujacych linii komunikacyjnych o charakterze

uzytecznos$ci publicznej w zakresie publicznego transportu zbiorowego:

e RI1: Laki — Radzymin — Laki

e R3: Radzymin — Zwierzyniec — Emilianéw — Radzymin
e R4: Radzymin — Czarnéw — Radzymin

e R5: Radzymin — Borki — Nowe Zalubice — Radzymin

e R7: Sierakéw — Radzymin — Sierakow

e R&: Radzymin — Wotomin

Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznos$ci publicznej, ktérych organizatorem jest powiat

wotominski przechodzaca przez Gming Radzymin:

e Linia nr 8 Kuligéw — Radzymin — Wotomin
e Linia nr 3 Radzymin — Wola Rasztowska — Thuszcz

e Linia nr 2 Radzymin — Klembow — Poswigtne

Linia R8 pokrywa si¢ czgsciowo z linig powiatowg nr 8 na odcinku Wotomin PKP — Radzymin

oraz z linig R4 na odcinku Jozefow — Kuligéw, co obrazuje ponizsza mapa.
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Mapa 4. Linia powiatowa nr 8§ oraz linie R8 i R4

R4

"
- ;
{l'inia powiatowanr 8

Zrodto: opracowanie wlasne

Gmina Wolomin
Gmina Wotomin zawarla porozumienie miedzygminne z m. st. Warszawg. Komunikacj¢

miejska na terenie gminy Wolomin obstuguje 5 linii dziennych oraz jedna nocna.

e L[35: Wotomin, Szpital Powiatowy «» Stare Grabie

e L[36: Wotomin, Sokola «» PKP Zagosciniec

e L37: Wotomin, Szpital Powiatowy <> Oss6w Szkota
e [38: Wotomin, Szpital Powiatowy <> Majdan

e 140: Wotomin, parking Legionéw < Marki Cmentarz

e N62: Warszawa, Dworzec Centralny < Wotomin, os. Niepodleglo$ci

Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznos$ci publicznej, ktorych organizatorem jest powiat

wotominski przechodzace przez Gming Wolomin:

e Linianr 1 Lipinki — Wotomin — Zgbki
e Linia nr 6 Poswietne — Zabraniec — Wolomin

e Linia nr 7 Jadow — Thuszcz — Wolomin
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¢ Linia nr 8 Kuligéw — Radzymin — Wotomin
Gmina Zabki

Miasto Zabki posiada najlepiej rozwinigty system transportu publicznego sposrod gmin
powiatu wotominskiego. Sasiedztwo Zabek ze Stolica powoduje, ze mieszkancy Zabek
codziennie dojezdzaja do miejsc pracy, nauki, ochrony zdrowia, kultury i rozrywki. Uktad linii
autobusowych komunikuje rézne rejony Zabek z systemem metra w Warszawie 1 dwoma

niezaleznymi liniami kolejowymi.

Miasto Zabki zawarto porozumienie migdzygminne z m. st. Warszawa. Na mocy porozumienia
przez obszar miasta przebiegaja linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie. W ramach niniejszego porozumienia przez obszar Zabek
przejezdza 8 linii dziennych: 112, 140, 145, 190, 199, 340, 245, 738 oraz 2 linie nocne N61,
N62, przy czym podstawowy uktad komunikacyjny obstugujacy centralng i potudniowa czgsé
Miasta Zabki stanowig linie autobusowe 145, 199 1 245. Od listopada 2022 roku, wszystkie

uktadu podstawowego ZTM dowozg do tej same;j stacji II linii metra — stacji Kondratowicza.

Uktad komunikacyjny miasta Zabki dopeiniaja 4 lokalne linie dowozowe Zabkowskiej
Komunikacji Miejskiej, ktorych organizatorem jest Miasto Zabki ("Zabki-1", "Zabki-2M",
"Zabki-4M" 1"Zabki-3"). Gl6wnym zadaniem tych linii jest dow6z do przystankow kolejowych
PKP Zabki (3 linie) oraz przystanku PKP Rembertow — linie Zabki-2M 1 4M, a takze odcigzenie
linii uktadu podstawowego ZTM.

Gmina Zielonka

Miasto Zielonka zawartlo porozumienie mig¢dzygminne z m. st. Warszawa. Na mocy

porozumienia funkcjonujg trzy linie lokalne "L" finansowane z miejskiego budzetu:

e .27 - na trasie Zielonka/plac Jana Pawta II - Nadma Kobytka
e 143 - na trasie Zielonka Bankowa - Marki (Fabryczna/CH M1)
e 146 - na trasie Zielonka Bankowa - Marki (Fabryczna/CH M1)

Od 1 grudnia 2024 r. planowane jest uruchomienie linii L40 przebiegajace przez Gminy:
Wolomin, Kobytka, Zielonka, Marki. Rozklad linii zaktada kursowanie co pot godziny
w godzinach szczytu i co godzine poza godzinami szczytu oraz w weekendy. Linia bedzie
finansowana solidarnie przez gminy, przez ktore przebiega. Linia w znacznej czgéci pokrywa

si¢ z linig powiatowa nr 1 Lipinki-Zabki.
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Na terenie Miasta Zielonka funkcjonuja rowniez dwie linie finansowane przez sasiednie

samorzady:

e [.26 - na trasie Zielonka/plac Jana Pawta II - Turéw Kobyltka

e Linia Powiatowa 1 - na trasie Lipinki - Zabki przez Zielonke 1 Wotomin.

Mapa 5. Mapa linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej, ktérych organizatorem jest powiat
wolominski i linie autobusowe lokalne ZTM

Strachow.

Kuligéw

Wola Rasztowska

~ Jasienica #

Strachdwka

Miedzyles

Kobytka

Lipinki

Wotomin

Legenda
granica powiatu

Linie komunikacyjne o
charakterze uzytecznosci
publicznej

Poswietne

Zabraniec

Linie autobusowe
lokalne ZTM

Zrédto: opracowanie wlasne
4.2.2. Przewozy ponadpowiatowe

Na obszarze powiatu wolominskiego funkcjonujg réwniez linie komunikacyjne prywatnych

przewoznikow. S3 to linie:

e Kobylka — Zagosciniec — Ostrowek (kursy sa wykonywane $rodkami transportowymi
przystosowanymi do przewozu os6b niepetnosprawnych lub oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej)

e Krubki Gorki — Malkow — Zabraniec — Wolomin

e Wolomin — Po$wigtne — Wola Reczajska — Turze

e Wolka Dabrowicka — Migdzyle§ — Krzywica — Wolomin
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e  Wolomin — Radzymin/Radzymin — Wotomin

Szczegolnie istotne sg linie, ktorych przewoznikiem jest firma STALKO Przybysz i Wspdlnicy

Sp. Z 0.0.:

e Linia ,,W” Wotomin-Warszawa-Wolomin

e Linia,, T” Warszawa-Tluszcz-Strachowka

4.3. Charakterystyka planowanej oferty przewozowej

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym powiatowe przewozy pasazerskie to
przewoz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu
albo w granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktore zawarly stosowne
porozumienie lub ktore utworzyty zwiazek powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie

1 miedzywojewodzkie.

Sie¢ komunikacyjna okreslona w planie transportowym, na ktorej beda realizowane przewozy
uzyteczno$ci publicznej, bedzie obslugiwana przez operatorow na podstawie umowy
o $wiadczenie tych ustug. Modyfikacja oferty przewozowej powinna opierac si¢ na zgtaszanych
przez mieszkancow postulatach oraz dodatkowych potrzebach zglaszanych przez gminy,

a takze obserwacji popytu.

W 2025 r. planowane jest uruchomienie nastepujacych potaczen organizowanych przez Powiat

Wolominski:

I. Linia nr 1 Relacji Radzymin — Klembow — Poswigtne przebiegajagca przez
miejscowosci: Radzymin, Dybow Kolonia, Wiktorow, Stary Kraszew, Nowy Kraszew,
Dobczyn, Pasek, Klembow, Ostrowek, Lipka, Tul, Szczepanek, Miedzypole,
Miedzyles, Dabrowica, Wolka Dabrowicka, Nowy Cygow, Poswigtne

2. Linia nr 2 relacji Radzymin — Wola Rasztowska — Tluszcz przebiegajaca przez
miejscowosci: Radzymin, Stary Dybow, Zwierzyniec, Emilianow, Wola Rasztowska,

Roszczep, Krusze, Kozly, Wolka Koztowska, Ttuszcz.

3. Linia nr 3 relacji Thuszcz — Miedzyles$ — Strachéwka przebiegajaca przez miejscowosci:
Thuszcz, Jasienica, Miase, Szczepanek, Migdzypole, Miedzyle$, Franciszkow, Jazwie,

Borucza, Katy-Wielgi, Katy-Migski, Katy Czernickie, Strachowka.
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4. Linia nr 4 relacji Thuszcz — Strachdwka — Strachow przebiegajaca przez miejscowosci:
Thuszez, Polko, Dziecioty, Stryjki, Kury, Biatki, Krawcowizna, Rowne, Ksiezyki,
Strachowka, Jadwisin, Borki, Wojty, Jadow, Nowy Jadow, Letnisko Nowy Jadow,
Borzymy, Urle, Ity, Strachow.

5. Linia nr 5 relacji Poswietne — Zabraniec — Wotomin przebiegajgca przez miejscowosci:
Poswigtne, Wola Reczajska, Krubki Gorki, Matkow, Zabraniec, Ostrowik, Cigciwa,
Majdan, Stare Lipiny, Wotomin.

6. Linianr 6 relacji Jadow — Thuszcz — Wotomin przebiegajaca przez miejscowosci: Jadow,
Sulejow, Chrzesne, Postoliska, Ttuszcz, Jasienica, Migse, Szczepanek, Tul, Lipka,
Krzywica, Stare Grabie, Duczki, Nowe Lipiny, Wotomin.

7. Linia nr 7 relacji Nowe Zalubice — Radzymin — Wotomin przebiegajaca przez
miejscowosci: Nowe Zatubice, Kuligow, Cisie, Jozefow, Ostrowek, Kotakow,

Guzowatka, Zawady, Radzymin, Ciemne, Helendéw, Czarna, Wotomin.

Mapa 6. Projektowane linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Powiat Wotominski
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Zrodlo: Starostwo Powiatowe w Wotominie
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4.4. Oferta przewozowa kolei

Na obszarze powiatu wotominskiego kolej regionalna obstuguje 3 trasy:

e Warszawa — Wotomin — Thuszcz — Urle (granica powiatu) — Mafkinia,
e Thuszcz — Radzymin (granica powiatu) — Legionowo,

e Thuszcz — Jarzgbia Laka (granica powiatu) — Wyszkow — Ostroleka.
Linie te obslugiwane sg przez samorzagdowg spotke Koleje Mazowieckie.

Mapa 7. Schemat linii kolejowych Kolei Mazowieckich
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Zrédto: Koleje Mazowieckie

Trasa Warszawa - Malkinia

Trasa Warszawa — Malkinia jest szkieletem sieci komunikacyjnej
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powiatu wolominskiego.

Pociagi kursujgce tym szlakiem zatrzymuja si¢ na nast¢pujacych przystankach i1 stacjach:
Zabki, Zielonka, Kobylka-Ossow, Kobytka, Wotomin, Wotomin Stoneczna, Zago$ciniec,
Dobczyn, Klembow, Jasienica Mazowiecka, Thuszcz, Chrzesne, Mokra Wies$, Szewnica, Urle.
Na trasie Warszawa-Wotomin pociagi kursuja $rednio co 10/15 min w ciggu dnia i podrdz trwa

19 minut. Podobnie na trasie Warszawa-Thuszcz w godzinach szczytu pociagi kursuja co ok.
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10/15 min a poza godzinami szczytu co pot godziny. Pociagi z miejscowosci Urle do Warszawy
kursujg $rednio co godzing.

Trasa Thuszcz — Legionowo

Oferta przewozowa kolei na linii Tluszcz — Radzymin — Legionowo jest uboga. W rozktadzie
jazdy uwzgledniono wytacznie dwie pary pociggéw dziennie pokonujacych te tras¢ o godz.
14:03 1 20:00. Pasazerowie zamieszkujacy obszar powiatu wotominskiego moga skorzystac
z ustug kolei dzieki przystankom i stacjom: Thuszcz, Krusze, Radzymin.

Trasa Thuszcz — Ostroleka

W rozktadzie jazdy na linii Ttuszcz — Ostroteka pociagi w relacji Thuszcz — Jarzebia Laka
(granica powiatu wotominskiego) kursuja srednio co 1,5h.

Dworzec w Wotominie jest weztem o znaczeniu lokalnym, ktory integruje przewozy
o znaczeniu lokalnym obejmujacym swym zasiggiem okoliczne gminy. Integruje réwniez
transport kolejowy oraz autobusowy z transportem indywidualnym.

Dworzec w Tluszczu jako punkt przesiadkowy integruje przewozy o znaczeniu gminnym
obejmujacym swym zasi¢ggiem jedna/ dwie gminy oraz transport kolejowy z transportem
autobusowym oraz indywidualnym.

Mieszkancy Thuszcza moga rowniez korzystaé z pociggéow spotki PKP Intercity.

Szybka Kolej Miejska w Warszawie Trasa S3

Warszawa Lotnisko Chopina <> Legionowo Piaski / Wieliszew / Radzymin

Radzymin z Warszawa ma polaczenie kolejowe rowniez poprzez trase S3 Szybkiej Kolei

Miejskiej, gdzie pociagi kursuja co godzine.
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Rysunek 7. Szybka Kolej Miejska w Warszawie — Trasa S3 — Schemat
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Zrédto: Szybka Kolej Miejska w Warszawie

5. Postanowienia planu

5.1. Informacje wstepne

Powiat wotominski przewiduje cztery mozliwe warianty organizowania i funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego. Wybor jednego z rozwigzan determinowac bedzie dalsza
polityke transportowa powiatu. Po przeprowadzonej analizie napetnien oraz wynikow badan
ankietowych dla celow prognostycznych przeprowadzono symulacje mozliwych kosztow
1 funkcjonowania powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej

w nastepujacych wariantach:
Wariant ,,1” (zachowawczy)

Wariant ,,1” zaktada funkcjonowanie transportu zbiorowego na obecnych zasadach, to znaczy
w oparciu o obecnie realizowane linie powiatowe o charakterze uzyteczno$ci publicznej, bez
proby zintegrowania gminnych i powiatowych przewozoéw pasazerskich. Z uwagi na inflacje

zatozono zwigkszenie kosztow ich uruchomienia o 5%.
Wariant ,,2” (podstawowy)

Wariant ,,2” zaklada podjgcie dzialan majacych na celu modyfikacje sieci zbiorowe;j

komunikacji powiatowej przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej na trasach, m.in.
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poprzez likwidacje¢ kursow, jesli srednia liczba podréznych na jeden kursie tam i z powrotem
byla ponizej 4 osob. W tym wariancie zaktadane jest rowniez opracowanie dokumentu

optymalizacji uktadu sieci komunikacji zbiorowe;.
Wariant ,,3” (aktywny)

Wariant ,,3” do zmian zaproponowanych w wariancie ,,2”” dodano te kursu na ktoérych $rednia
liczba podréznych tam i z powrotem na jeden kurs byta ponizej 8 oséb. W tym wariancie
zakladane jest réwniez opracowanie dokumentu optymalizacji ukladu sieci komunikacji
zbiorowej, ktérego wynikiem bedzie wprowadzenie do sieci zbiorowej komunikacji
powiatowej przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na trasach, na ktorych potrzeby

transportowe mieszkancoéw nie sa w petni zaspokajane.
Wariant ,,4”

W wariancie ,,4” powiat wolominski i zainteresowane gminy tworza zwigzek powiatowo-
gminny. Powiat podejmuje probe zintegrowania przewozow gminnych z ustugami
powiatowymi i1 dazy do zapewnienia sprawnego systemu przesiadkowego, szczegdlnie

pomiedzy autobusami a pociggami dojazdowymi do Warszawy.

Po to, aby tak si¢ stalo konieczne jest okreslenie przede wszystkim zasad finansowania

jednostki zarzadzajacej transportem publicznym.
Takie zasady to:

— udziat wszystkich czlonkow w naktadach 1 kosztach dziatalnosci wspolnej
wykonywanej w ramach zwiazku oraz udziatu w ewentualnych zyskach i stracie,

— udziat uczestnika zwigzku obejmuje sktadke¢ cztonkowska oraz wplaty uczestnikow
zwiazku na dofinansowanie statutowych zadan zwiazku,

— zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub zwigzkow

tworzacych zwigzek powiatowo-gminny.

2

W zwigzku ze zdefiniowaniem wariantow ,17, ,2” i ,3” ksztaltowania przewozow

powiatowych ponizej przedstawiany jest skutek finansowy dla kazdego z wariantow.
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Wariant I (zachowawczy)

Z uwagi na fakt, ze koszty przeznaczone na bezptatny transport powiatowy zgodnie z obliczong

prognoza wyniosg okoto 3.616.423 zi.

Tabela 7. Wariant 1

Weekend

RAZEM

Zrbdlo: opracowanie wlasne

806578

Nr. Linii Trasa Kilometry | Lczba | Liczha Wozo- | Cenaza | Prognozowane
k.ursc‘.-\f-v dni w kil omatry wozo- koszty 2024
dziennie | okresie kilometr

(PLN)

Linia nr. 1 Lipinki - Wolomin - Zgbki 24,6 — o mam || 5 137 898

Zabki - Wotomin - Lipinki 24,6 o I (e 137 898

Razem Linia nr. 1 m 275 796

Dni robocze

Linia nr. 1 Lipinki - Wotomin - Zgbki 24,6 - | 332811

Zabki - Wotomin - Lipinki 24,6 4y 251 61746 539 332811

Razem Linia nr. 1 m 665 622

Linia nr. 2 Radzymin -Klembéw - Poswietne 31,8 9 2l ey HED 215 509

Poéwietne - Klembéw - Radzymin 3.8 & . 47891 4,50 215509

Razem Linia nr. 2 m 431017

Linia nr. 3 Radzymin - Wola Rasztowska - 24,5 2 — I ]| a5 166 037

Ttuszcz - Wola Rasztowska - 24,5 9 — Hmr — 166 037

Razem Linia nr. 3 m 332 073

Linia nr. 4 Tluszcz - Miedzyles - Strachéwka 34,2 o L SUSlE . 221472

Strachéwka - Miedzyles - Ttuszcz 34,2 g . 51505 4,30 221472

Razem Linia nr. 4 68,4 442 945

Linia nr. 5 Tluszcz - Strachéwka - Strachow 34,0 9 2l fLdn 42 220177

Strachéw - Strachéwka - Tluszcz 34,0 9 =il AT 420 220177

Razem Linia nr. 5 440 354

Linia nr. 6 Poéwietne - Zabraniec - Wolomin 18,0 a =L 27108 4,03 109 245

W otomin - Zabraniec - Poswietne 18,0 9 — 2 4,03 109 245

Razem Linia nr. 6 m 218 490

Linia nr. 7 Jadéw - Tluszcz - Wolomin 39,8 fhaz 233761

W otomin - Tluszcz - Jadéw 39,8 : =i 59939 3,90 233761

Linia nr. 8 Kuligéw - Radzymin - Wotomin 27,5 41415 169 802

Wotomin - Radzymin - Kuligéw 27,5 a 251 41415 4,10 169 802

Razem Linia nr. 8 m 339 603
Razem dni robocze 3 337 627

I

3613423

Zaktadajac utrzymanie polaczen w dotychczasowej wielkosci 1 przy uwzglednieniu kosztow

ich funkcjonowania o wskaznik inflacyjny szacowany na ok. 5% to koszt jaki poniesie

Starostwo Powiatowe w Wolominie na organizacj¢ bezptatnego transportu w roku 2025

wyniesie 3.794.094 zi.

¢
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Wariant II (podstawowy)

Zatozenia przyjete ponizej zostaly oparte o przeprowadzone badania napetien (rozdziat 5.4.)

w autobusach oraz badania ankietowe mieszkancow powiatu wotominskiego.
Zatozenia:

a) Rezygnacja z jednego kursu w weekend linii nr 1: (Lipinki 6.00 — Zagbki 6.55) i powrdt
(Zabki 7.00 — Lipinki 7.55)
b) Rezygnacja z jednego kursu w dni robocze linii nr 2: (Poswigtne 17.25 — Radzymin
18.25) 1 powrot (Radzymin 6.55 — Poswigtne 7.40)
¢) Rezygnacja na linii nr 5 z kurséw na odcinku Jadow-Strachéw i Strachow-Jadoéw oraz
utrzymanie linii na trasie Jadow — Strachowka - Ttuszcz w okresie poza wakacyjnym
z uwagi na niewielkie zainteresowanie ta relacja. W okresie wakacyjnym linia
funkcjonuje bez zmian. Ponadto potaczenie kolejowe Urle-Tluszez jest bardzo
konkurencyjne czasowo, poniewaz pociag jedzie zaledwie 13 min. i dodatkowo
czestotliwos$¢ kursoOw jest znacznie lepsza anizeli autobusu, poniewaz pociagi poza
szczytem jezdza co godzing, a w okresach szczytow co ok. 30 min. Dla poréwnania
autobus na tej trasie jedzie az 43 minuty, czyli pot godziny dtuze;.
d) Rezygnacja na linii nr 7 z potaczen Jadow-Thuszcz i Thuszcz-Jadow a utrzymanie linii
na trasie Thuszcz-Wotomin. W okresie analizy z tego polaczenia z Jadowa wsiadto
w obu kierunkach tacznie 12 0so6b a wysiadto 9 0sob. Te osoby z Jadowa moga korzystac
z polaczenia nr 5 Jadow — Strachéwka — Thuszez, ktore z rana maja autobus o ok. pot
godziny wczesniej od obecnie obowigzujacego potaczenia na linii nr 7. Ponadto
w ewentualnie likwidowanej relacji Jadow — Thuszcz 1 Thluszcz — Jadow wsiadto
zaledwie 4 osoby a wysiadly 2 osoby.
e) Rezygnacja dodatkowo z jednego kursu w dni robocze na linii nr 5 (Strachéw 5.40 —
Thuszcz 6.30) 1 powr6t (Thuszez 6.40 — Strachow 7.30):
e Pela trasa: Linia nr 5 funkcjonuje w okresie wakacyjnym na pelnej trasie
Thuszcz-Strachéwka-Strachow, ale bez kursu o godz. (Strachéw 5.40 — Ttuszcz
6.30) 1 powrot (Thuszez 6.40 — Strachéw 7.30). Natomiast w okresie poza
wakacyjnym jak punkt c.
e Skrocona trasa: Linia nr 5 funkcjonuje w okresie poza wakacyjnym (pkt. ¢) na
linii Jadow — Strachdwka — Thuszcz ale bez jednego kursu porannego. W okresie

wakacyjnym jak powyzszy podpunkt.
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f) Rezygnacja z jednego kursu w dni robocze na linii nr 6 (Poswietne 17.30 — Wotomin

18.05) i powr6t (Wotomin 6.15 — Poswigtne 6.50).

Ponizej przedstawiony jest efekt dziatan optymalizacyjnych na podstawie przedstawionych

powyzej zalozen.

Tabela 8. Wariant 11

Nr. Linii Trasa Kilometry L'{:I?a Liczha [ wemolometry [ Cenaza | Prognozowane efekiy
TERD | AT woze- | gptymalizacji 2025
driennie | okresis kilometr (PLN)

Linia nr. 1 (a.) Lipinki - Wolomin - Zgbki 24,6 L o4 2358 5,39 13 790

Zabki - Wolomin - Lipinki 24,6 L 104 2558 5,39 13 720

Razem Linia nr. 1 5117 - 27 580

Dni robocze

Linia nr. 2 {b.) Radzymin -Klembow - Poswietne 318 L 251 7262 4,50 35018
Poswietne - Klembdéw - Radzymin 318 L 251 7262 4,50 35518

Razem Linia nr. 2 15564 - 71836
Skrécenie linii nr. 5 (c.) Tluszez - Strachéwka - Strachdw 112 5 188 12834 4,30 54 324
Strachow - Strachdwka - Tluszcz 11,2 5 L85 12834 4,20 54324

T T = e
Skrécenie linii nr. 7 (d.) Jadéw - Tluszez - Wolomin 16.4 5 51 24 828 3,20 96 324
Woltomin - Thuszcz - Jadow 16,4 & 251 24628 3,20 96 324

Razem sirbeene inior.7 = e
Linia nr. 5 [e.) Tluszcz - Strachéwka - Strachow 34,0 L 53 1142 4,20 9211
pelna trasa Strachdw - Strachdwka - Tluszcz 34,0 &3 z142 9211

Razem linia nr. 5 pelna trasa 4284 18 421
Linia nr. 5 [e.) Tiuszcz - Strachowka - Strachow 4288 3 18432
skrécona trasa Strachow - Strachowka - Tluszcz 4288 4,30 18 432
Razem linia nr. 5 skrécona trasa B573 - 36 863
Linia nr. 6 (f.) Poswietne - Zabraniec - Wolomin 4518 4,03 18 208
Wolomin - Zabraniec - Poswietne 45LE 4,03 18 208

Razrem Linia nr. 6 8036 - 36 415

| Razem dni robocze e - 464832 |
T B T
517032

Zrbdto: opracowanie wlasne

Efekt ewentualnych optymalizacji na podstawie przyjetych zatozen i przy uwzglednieniu

wskaznika inflacji (ok. 5%) w tym wariancie wyniesie 517 032,00 zt co spowoduje, ze

prognozowany koszt funkcjonowania bezptatnego transportu powiatowego wyniesie

3277 062,00 zt.

Wariant III (aktywny)

W tym wariancie dodatkowo to co zostalo opisane w wariancie II dodatkowe ponizsze

zalozenia:

g) Rezygnacja z dwdch kursow w dni robocze linii nr. 3 (Radzymin 7.00 — Ttuszcz 7.35

oraz Radzymin 11.30 — Ttuszcz 12.05) i dwoch powrotdw (Thuszez 12.15 — Radzymin

12.50 oraz Thuszcz 16.45 — Radzymin 17.20)
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h) Rezygnacja z trzech kurséw w dni robocze linii nr. 4 i rezygnacja z drugiej brygady.
Rezygnacja z nastepujacych kursow: Ttuszez 5.50 — Strachowka 6.37, Ttuszez 11.50 —
Strachowka 12.37, Thuszcz 16.50 — Strachowka 17.37, Strachdéwka 5.50 — Thuszcz 6.37,
Strachowka 11.50 — Thuszcz 12.37, Strachoéwka 14.50 — 15.37.

1) Rezygnacja z dwoch kursow w dni robocze linii nr. 6 (Wotomin 9.15 — Poswigtne 9.50
oraz Wotomin 13.45 — Poswigtne 14.20) i dwoch powrotow (Poswigtne 10.00 —
Wotomin 10.35 oraz Poswigtne 14.30 — Wolomin 15.05).

J) Rezygnacja z trzech kursow w dni robocze linii nr. 7 i rezygnacja z drugiej brygady.
Rezygnacja z nastgpujacych kurséw: Jadéw 6.30 — Wotomin 7.40, Jadow 7.50 —
Wotlomin 9.00, Jadéw 17.50 — Wotomin 18.10, Wotomin 6.30 — Jadow 7.40, Wolomin
9.10 — Jadow 10.20 oraz Wotomin 17.10 — Jadoéw 18.10.

Ponizej przedstawiony jest efekt dziatan optymalizacyjnych na podstawie przedstawionych

powyzej zatozen.

Tabela 9. Wariant 111

Nr. Linii Trasa Kilometry L'n:ztfa L'n:z_ba Wozo-kilometry | Cena za Dodatkowe
Sotennt | chreste RN e oot ki
= optymalizacji 2025
(PLN)
Dni robocze
Linia nr. 3 (g.) Radzymin - Wola Rasztowska - Ttuszcz 24,5 2 1 12299 450 55 346
Tiuszcz - Wola Rasztowska - Radzymin 24,5 2 251 12299 55 346
Razem Linia nr. 3 e 110691
Linia nr. 4 (h.) Thuszcz - Strachéwka - Strachéw 34,2 3 251 25753 110736
Strachéw - Strachéwka - Tluszez 34,2 g 25753 110 736

221472
36 415
36 415
72 830

Rzem linia nr. 4
Linia nr. 6 {i.)

3 251
Poswietne - Zabraniec - Wotomin 1 2 251 9036
1 2 251

]
Wotomin - Zabraniec - Poswietne 3 9036
6

Rzem linia nr. 6 18072

Linia nr. 7 {j.) Jadoéw - Tiuszez - Wotomin 3 29969 116 881
Wotomin - Tiuszcz - Jadow 5 251 29969 116 881
Razem linia nr. 7 59 939 233 761

670692,582
Zrédto: opracowanie wlasne

Efekt ewentualnych optymalizacji w potaczeniach na podstawie przyjetych zatozen w tym
wariancie wyniesie dodatkowo 670693 zt co spowoduje, ze prognozowany koszt

funkcjonowania bezplatnego transportu powiatowego w tym wariancie wyniesie 3 123 401 zt.

5.2. Zrédla i formy finansowania uslug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych
zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art.

12 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Zasady finansowania regularnego
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przewozu osob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdzial 5 tej ustawy. Formami

finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

e przychody ze sprzedazy biletéw 1 wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez
operatora lub organizatora);
e rekompensaty z tytutu:

— poniesionych przez operatora kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

— utraconych przez operatora przychoddow w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym (z wytaczeniem komunikacji miejskiej);

— utraconych przez operatora przychoddow w zwigzku ze stosowaniem
komunalnych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym, o ile zostaty ustanowione;

e udostepnianie operatorowi przez organizatora S$rodkOw transportu na realizacjg

przewozoéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W okresie planowania zaktada si¢, ze w przyszto$ci koszty organizowania i $wiadczenia ustug
przewozowych publicznego transportu zbiorowego beda pokrywane z budzetu Powiatu
Wotominskiego i dofinansowania z Funduszu Przewozow Autobusowych oraz z finansowania
z Urzgdu Marszatkowskiego z tytulu utraconych przychodéw zwigzanych z przejazdami

ulgowymi.

Powiaty moga wspotpracowa¢ z gminami przy organizowaniu przewozow. Finansowanie
przewozoéw autobusowych organizowanych przez zwigzek powiatowo-gminny moze odbywac
si¢ na podstawie roznych zrodet. W takim przypadku zaro6wno gminy, jak i powiaty moga
wspotfinansowaé lokalny transport, dzielac si¢ kosztami. Zwigzek powiatowo-gminny moze
korzysta¢ z budzetow swoich czlonkow (gmin i powiatoéw). W ramach wspoétpracy migdzy
samorzadami, kazdy z czlonkéw wnosi okreslony wkiad finansowy na funkcjonowanie
komunikacji autobusowej. Zazwyczaj $srodki te sg ustalane na podstawie porozumien lub umow,
w ktorych okresla sie wktad poszczegolnych jednostek samorzadu terytorialnego (JST), np.
w zaleznosci od liczby wozokilometréw. Zwiazek powiatowo-gminny rowniez moze otrzymac
dofinansowanie z Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej.
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5.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace §rodkow transportu sg coraz wyzsze, natomiast
mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie nadgzajg. Wigkszos$¢ tych problemow wynika

wiec z ograniczonych srodkow budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym albo $rodkiem publicznym.
Na jego wybor wptynie réznica, w jakosci podrozowania oraz relacja pomigdzy kosztami obu
tych mozliwosci. Jako$¢ podrozowania samochodem osobowym jest wyzsza niz podrézowanie

transportem publicznym. Wyraza si¢ to przede wszystkim:

— wiekszg predkoscig komunikacyjna,

— mozliwos$cig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania
si¢ do rozktadoéw jazdy ustalonych przez przewoznika,

— wigkszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem
wygodnego miejsca,

— przejazdem ,,0d drzwi do drzwi",

— mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Jednym ze sposobow poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest
podniesienie jakosci przejazdu jego $rodkami. Jakos¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim

poziomie, co wynika m. in.:

— ze zlego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
— z dlugiego oczekiwania na przystankach,
— z braku ushug typu ,,0d drzwi do drzwi",

— z braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wigc stara¢ si¢ osiagnaé
innymi metodami, np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna
to zrealizowa¢ m.in. poprzez utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od
innych pojazddéw oraz poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.
Caly system komunikacji zbiorowej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu

wyznaczenia najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajacych:

— kroétszy dojazd do celu podrozy,

— mozliwos¢ stworzenia réwnoodstepowych rozktadow jazdy,
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— mozliwos$¢ zwigkszenia czgstotliwosci kursowania linii.

Utrzymanie 1 rozwo6j systemu transportowego sa niezbedne réwniez ze wzgledu na jego
socjalng role: umozliwia przejazdy, a wigc - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacj¢ innych
potrzeb. System ten obejmuje polaczone ze soba podsystemy, oparte na jednym
ustawodawstwie 1 korzystajace ze wspolnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie
problemy infrastruktury transportowej organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu
czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest taczne wykorzystywanie przez zarzadce

transportu wszystkich, bedacych w dyspozycji, sktadnikow zarzadzania:

— uprawnien i kompetencji,

— majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

— $rodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
— istniejacych struktur organizacyjnych,

— wiedzy i1 do$wiadczenia odpowiednich stuzb.

Celem polityki transportowej bazujacej na strategii zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego jest zastosowanie rozwigzan i narzedzi, ktore ograniczg nat¢zenie ruchu
w komunikacji indywidualnej oraz podniosg atrakcyjno$¢ systemu publicznego transportu
zbiorowego. Celem realizacji wypisanych ponizej dziatan jest lepsze ocenianie publicznego
transportu zbiorowego przez podrdznych, a tym samym ulepszanie jego jakosci 1 potencjatu

oraz umozliwienie wzrostu liczby podrézy dokonywanych komunikacjg zbiorow3:

— poprawa oferty przewozowej (zwigkszenie liczby kursow, lepsze dopasowanie oferty
do potrzeb przewozowych),

— zwigkszenie liczby przystankow komunikacyjnych,

— uklad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

— synchronizacja godzin odjazdow kursow pomigdzy liniami komunikacyjnymi
kursujacymi wspolnie na gtdwnych odcinkach komunikacyjnych,

— dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepeinien
pojazdow,

— dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankow — jak najblizej celow i Zrodel podrozy
(moze si¢ to taczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

— infrastruktura przystankowa poprawiajaca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu,

np.: wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,
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— kompleksowa i tatwa w odbiorze informacja pasazerska o sieci publicznego transportu
zbiorowego, przebiegach tras, rozktadach jazdy, mozliwos$ciach przesiadek, co najmnie;j
na zintegrowanych weztach przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym
réwniez zastosowanie dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

— latwos$c¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — szeroki dostep do punktow sprzedazy
biletow, uzupetniony o mozliwos¢ zakupu przez telefon komorkowy,

— nowoczesny, komfortowy tabor przystosowany do przewozu osob niepelnosprawnych
1 0 niskiej emisji spalin,

— dbatos¢ o stan techniczny 1 czystos¢ taboru, aby zapewni¢ komfortowe warunki jazdy,

— integracja wszystkich rodzajow srodkow publicznego transportu zbiorowego (wspolny

bilet, zintegrowane wezty przesiadkowe).

Brak realizacji wymienionych dzialan moze skutkowa¢ niekontrolowanym wzrostem liczby
samochodéw, co moze doprowadzi¢ do degradacji systemu transportowego, a co za tym idzie
transport indywidualny stanie si¢ dla mieszkancow stosunkowo jeszcze bardziej atrakcyjny niz
obecnie. Wspotczesnie z kongestia ruchu zmagaja si¢ praktycznie wszystkie polskie miasta,
a im s3 one wicksze 1 gesciej zaludnione lub dysponuja one archaiczng i nieefektywng siecig
drogowa, tym zjawisko to przybiera na znaczeniu. Stad zasadne jest wskazanie wazniejszych

czynnikow determinujacych powstawanie obu zbiorow generatoréw kongestii ruchu.
Do czynnikow stalych nalezy zaliczyc¢:

— zbyt krétkie czasy wys$wietlania zielonego $wiatla na skrzyzowaniach o duzych
natezeniach ruchu na wlotach;

— ronda o nieodpowiedniej geometrii (zbyt male $rednice), wymuszajace zbyt drastyczne
ograniczenia predkosci jazdy (znaczaco ponizej standardowych 50 km/h w obszarze
zabudowanym, niekiedy do zaledwie kilkunastu kilometréw na godzing), co skutkuje
obnizeniem przepustowosci w jednostce czasu,

— organizacja ruchu na drodze podporzadkowanej, na ktorej znaczaco utrudnione jest
wlaczenie si¢ na drogg z pierwszenstwem przejazdu, przy duzym nat¢zeniu ruchu;

— mato wydajna segregacja kierunkow ruchu na poszczegolnych pasach, skutkujaca np.
cigglym zatorem na jednych pasach i ruchem swobodniejszym na innych;

— zbyt krotkie odleglosci pomigdzy skrzyzowaniami o niewielkiej przepustowos$ci, co
skutkuje zatloczeniem odcinkow akumulacji pojazdow, wilacznie z przypadkami
utrudnionego zjazdu ze skrzyzowania pomimo wys$wietlania zielonego sygnatu;
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— przekrdj jezdni 1+1 pas ruchu, szczegdlnie w przypadku wystgpowania zakazow
wyprzedzania, duzego natgzenia ruchu z kierunku przeciwnego oraz korzystania z tego
samego pasa ruchu pojazdu jadacego znaczaco wolniej, niz dopuszczajg przepisy;

— geometria jezdni wymuszajaca powolng jazd¢ — np. drogi krete, o trudnym profilu;

— przejazdy kolejowe, w szczeg6lnosci na drogach wyzszych kategorii (krajowe,
wojewodzkie) o duzym nat¢zeniu ruchu samochodowego;

— brak drog alternatywnych, ktore moglyby by¢é wykorzystywane przez czgsé
uczestnikow ruchu dla odcigzenia podstawowego uktadu drogowego;

— lokalizacja przystankow komunikacji zbiorowej w pasie ruchu ulic o przekroju 1+1,
zwlaszcza jezeli sg to drogi wyzszej kategorii (krajowe, wojewodzkie), a natgzenie
ruchu autobusowego jest znaczace;

— obecnos$¢ zbyt wielu przej$¢ dla pieszych na krétkich odcinkach drog, wymuszajacych

zmniejszanie predkosci lub zatrzymanie pojazdu w celu przepuszczenia pieszych.

5.3.1. Badania ankietowe dot. preferencji komunikacyjnych i zachowan

komunikacyjnych na terenie Powiatu Wolominskiego

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych przeprowadzono w dniach od 28.08.2024 do
17.09.2024 roku. Respondenci odpowiedzieli na pytania zamknigte i otwarte dotyczace
codziennych zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jako$¢ oferty publicznej komunikacji
zbiorowej. Pytania otwarte pozwolily uzyska¢ informacje na temat konkretnych propozycji
zmian. Chociaz badania ankietowe daja przede wszystkim subiektywny obraz komunikacji
zbiorowej danej spoteczno$ci, bez uwzglednienia interesu publicznego oraz rentownosci
przewoznika, jednak wnioski, jakie z nich ptyng pozwalaja podja¢ dziatania w celu poprawy

oferty w sposob najbardziej odpowiadajacy oczekiwaniom spotecznym.

Ankiety byly catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaty wykorzystane
jedynie w postaci zbiorczych zestawien statystycznych. W wyniku prowadzonej ankietyzacji,
pozyskano 1300 wypelnionych ankiet, ktore postuzyly do opracowania ogdlnego obrazu

preferencji podréznych z terenu powiatu wotominskiego.

Odpowiedzi na pytania dotyczace pici, wieku, wyksztatcenia i statusu zawodowego pozwolity
okresli¢ profil respondentéw. Dokonano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki

umieszczone]j na koncu kwestionariusza ankietowego.
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Wsréd podrézujacych zdecydowanie przewazaty kobiety. Ponizszy diagram obrazuje stosunek
obu plci. Z danych statystycznych rowniez wynika przewaga kobiet nad liczba me¢zczyzn

w spoleczno$ci powiatu wotominskiego.

Wykres 7. Pte¢ respondentow

B Kobieta M Mezczyzna

Zrédto: opracowanie wiasne
Osoby udzielajace odpowiedzi na pytania pochodzily ze wszystkich gmin powiatu

wolominskiego. Ponizej znajduje si¢ statystyka respondentow zamieszkujacych powiat.

Wykres 8. Miejsce zamieszkania respondentow

18%
16%
14%

12%

10%
8%
6%
4%
m T
0%

Dabrowka Wotemin  Kobylka Zabki Marki Radzymin Poswietne Klembéw  Ttuszcz Zielonka Jadéw  Strachdéwka
Zrédto: Opracowanie whasne
Najwiecej 0sob badanych mieszkato w gminie Dagbrowka (16%), nastepnie w gminie Kobytka
1 Wotomin (13%) oraz Zabki (12%). Najmniej respondentoéw zamieszkiwato gming Jadow (2%)
oraz Strachowka (2%).

W odpowiedzi na pytanie ,,Z jakiego srodka transportu najczesciej Pan/i korzysta?”” uzyskano
nastepujace odpowiedzi:
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Wykres 9. Sposoby dojazdu do miejsca pracy/nauki respondentow

2% 194

3%

B samochdd (pasazer/kierowca) M autobus M pociagg Mrower Mchodze pieszo Binne

Zrodto: Opracowanie wlasne

Respondenci gtownie dojezdzali do miejsca pracy/nauki autobusem (42%), samochodem

(36%) 1 pociagiem (16%).

Wsréd respondentdw najwicksza grupe stanowig osoby w wieku 35-45 lat (31%) i1 osoby

w wieku 25-35 lat (18%) oraz uczniowie (11%).

Wykres 10. Wiek respondentow

W 18 lati mniegj B pow. 18 do 25 lat B pow. 25 do 35 lat B pow. 35 do 45 lat

M pow. 45 do 55 lat M pow. 55 do 65 lat B pow. 65 lat

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Zgodnie z profilem respondentdw najczestszym celem podrdzy jest praca (63%). Pozostate
osoby najczesciej podrozuja do szkoly (20%), na zakupy (9%) 1 do lekarza (7%). Niewielki

odsetek badanych podato inny cel podrézy niz mozliwe do wyboru.

Wykres 11. Jaki jest Pani/a najczgstszy cel podrozy?

B Praca M Nauka ™ Opiekazdrowotna M Zakupy ™M inne

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw podrézuje komunikacja zbiorowa codziennie (49%).
Kilka razy w tygodniu podrézuje 22% badanych. Pozostale grupy to osoby podroézujace
sporadycznie — 12% zadeklarowato, ze podrézuje od kilka razy w roku, 12% podrozuje kilka

razy w miesigcu, a 4% nie korzysta z komunikacji zbiorowe;.

Wykres 12. Jak czesto podrézuje Pan/i transportem zbiorowym?

M codziennie M kilkarazywtygodniu B kilkarazywmiesigcu B kilkarazywroku B nigdy

Zrédto: Opracowanie wiasne

61% badanych nie planuje zmieni¢ srodka transportu w ciagu najblizszych 10 lat.
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Wykres 13. Czy w ciagu najblizszych 10 lat planuje Pan/i zmieni¢ srodek transportu stuzacy celom
dojazdu do szkoty/pracy?

ETak M Nie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwigksza grupa, ktora planuje w ciagu najblizszych 10 lat zmieni¢ $rodek transportu sa
uczniowie. We wszystkich pozostatych grupach wiekowych odpowiadajacy w wigkszo$ci nie
planuja w najblizszym czasie zmienia¢ $rodka.

Jesli chodzi o przyczyng wyboru samochodu jako gléwnego $rodka transportu, respondenci
wybierajacy samochdd, jako najpopularniejszy $rodek transportu, wyjasniaja swoja decyzje
faktem, ze podroz jest wygodniejsza i szybsza (17,9% 1 14,8%). Na brak odpowiedniej oferty

komunikacji zbiorowej wskazuja najczesciej osoby pracujace (28,5%).

Wykres 14. Przyczyna wyboru samochodu jako $rodka transportu

T
koniecznos¢ przebycia duzej odlegtosci | A AR ¢.3%
dojazd do parkingu typu P&R - 2,8%

brak dostepu do roweru . 0,9%

zbyt duza odlegtosé do przystanku [ A S.7%

podwozenie innych oséb - 2,0%

brak odpowiedrie oferty komunikaci zbiorowe; - | EGEGEGEG——— 25,5
it czas dojazcs . |G 1
wgoda koraystania GGG 175

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Powodem wyboru przez respondentdéw transportu zbiorowego jako najpopularniejszego srodka
transportu jest najczesciej atrakcyjny koszt dojazdu (18,1%), ale rowniez trudno$¢ znalezienia

miejsca parkingowego (15,9%) 1 brak prawa jazdy (13,7%).

Wykres 15. Przyczyny wyboru transportu zbiorowego

nie korzystam _ 7,5%
wygoda korzystania — 10,3%
bliskos¢ przystankéw | G ©.5%
krotki czas dojazdu — 9,0%
troska o srodowisko naturalne — 9,3%
trudnosé znalezienia miejsca parkingowego _ 15,9%
brak dostepu do samochodu — 9,6%
atakeyiny koszt dojz<s - R i
brakprava jozcy |GGG 5 7%

0,0% 20% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0% 20,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 16. Jakie zmiany wptynelyby Pana/i zdaniem na poprawe funkcjonowania transportu
publicznego?

Nic, jestem zadowolonaly) z ustug komunikacji zbiorowej l 1,3%

Zmnigjszenie zattoczenia - 4,0%

Zadbane, czyste przystanki autobusowe wyposazone wwiaty ochronne I 0,5%

Skrocenie czasu jazdy — 10,6%
Zsynchronizowanie réznych $rodkéw transportu — 24,7%
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobus ow
Dostosowanie czasu odjazdu do pracy/szkoty _ 20,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przeprowadzone badania pozwolity rowniez na dokonanie ogoélnej oceny oferty komunikacji
publicznej oraz poszczegolnych jej aspektéw. Oceng zadowolenia z poszczegolnych aspektow
funkcjonowania komunikacji publicznej pokazuje ponizsza tabela. Ocena zostata dokonana

w skaliod 1 do 5.
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Tabela 10. Ocena jako$ci poszczegdlnych cech ustugi przewozu

Lp. Cecha uslugi przewozu Ocena jakosci
‘1 Punktualno$¢ komunikacji zbiorowej 38

2 Wygoda (komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na 2,82

przystanku)

3 Czestotliwo$¢ — odstepy czasu migdzy odjazdami 2,00

4 Dostepnos¢ — odlegtos¢ z/do przystanku 2,85

5 Bezpieczenstwo 3,5

6 Czytelno$¢ rozktadow jazdy 3,05

7 Informacja (dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie, 3,34

W pojezdzie, na przystankach)

8 Dostosowanie pojazdéw do przewozu osdb niepetnosprawnych 2,82
Srednia ocena 3,03
jakosci

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Wsrod wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaly ocenione: punktualno$¢
komunikacji zbiorowej 1 bezpieczenstwo. Aspektami, ktére oceniono najgorzej byly
czestotliwos$¢ odjazdow 1 dostosowanie pojazdow do przewozu 0sob.

Respondenci wskazali réwniez problemy w dostepnosci transportu zbiorowego dla oséb ze
szczegolnymi potrzebami. Naleza do nich brak dostosowania pojazdéw do potrzeb osob
niepetnosprawnych, waskie przejscia oraz brak miejsca w pojazdach dla oséb poruszajacych
si¢ na wozkach inwalidzkich, niedostateczng infrastrukture, poprawe tablic informacyjnych dla
oso6b niedowidzacych (zbyt mala czcionka, za wysokie umieszczenie tablic) czy tez
nieodpowiednie wyposazenie przystankow).

Wsrod badanych, ktorzy korzystaja z komunikacji zbiorowej, na pytanie w jakich godzinach
liczba kurs6w powinna zostaé zwickszona wskazali na godziny migdzy 4:00-8:59 (46%)

i miedzy 14:00-17:59 (20%).
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Wykres 17. Czy wedtug Pana/i obecna czestotliwos¢ kursow linii, ktorg Pan/i najczgsciej podrozuje
jest wystarczajaca? Jezeli nie, to w jakich godzinach liczba kursé6w powinna zosta¢ zwigkszona?

m4:00-8:59 mW9:00-13:59 m14:00-17:59 m 18:00-23:00

Zrédto: Opracowanie wlasne

W  przeprowadzonym badaniu ankietowym zbadano réwniez dostepnos¢ transportu
publicznego dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym z niepetnosprawnosciami.
Zdecydowana wigkszo$¢ respondentdw uwaza, ze transport publiczny jest odpowiednio
dostepny dla 0sob ze szczegdlnymi potrzebami, ale wymaga pewnych ulepszen (60%). Osoby,
ktére stwierdzily, ze transport publiczny nie jest odpowiednio dostepny pod tym wzgledem
argumentowali swoja odpowiedz m.in. niedostateczng infrastrukturg i brakiem autobusoéw
niskopodtogowych, poprawa tablic informacyjnych dla os6b niedowidzacych (zbyt mata
czcionka, za wysokie umieszczenie tablic).

Wykres 18. Czy uwazasz, ze transport zbiorowy w Twoim regionie jest odpowiednio dostgpny dla oséb
ze szczegdlnymi potrzebami, w tym osob z niepelnosprawnosciami?

M Tak, jest odpowiednio dostepny M Tak, ale wymaga pewnych ulepszern M Nie, nie jest odpowiednio dostepny

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Mieszkancy powiatu wolominskiego w czgséci, gdzie mogli wyrazi¢ swoje uwagi na temat
publicznego transportu zbiorowego najczesciej wskazywali na bardzo odczuwalny brak
transportu poza powiat przede wszystkim bezposredniego potaczenia do Warszawy (ok. 30%
respondentéw). Duza cze$¢ badanych wskazywata rowniez jako problem czgstotliwosc
kursowania autobuséw oraz gesto$ci przystankow oraz zwracali uwage na lepsze
skomunikowanie polaczen autobusowych z pociggami. Pasazerowie zwrécili uwage réwniez
na pokrywanie si¢ godzin przyjazdéw autobuséw, ktorych organizatorem jest powiat
wotominski z liniami ZTM. Taka sytuacja, w ktorej linie autobusowe organizowane przez
powiat pokrywaja si¢ z liniami ZTM, prowadzi do pewnych probleméw zwigzanych
z efektywnoscig transportu publicznego. Pasazerowie naturalnie wybieraja pierwszy dostgpny

autobus, a drugi czgsto jedzie pusty, co generuje niepotrzebne koszty 1 marnuje zasoby.
Rozwigzanie tej sytuacji mogtoby polegac na lepszej koordynacji migdzy przewoznikami, np.:

e Synchronizacja rozktadow jazdy — lepsze zaplanowanie odjazdow autobusdw, tak aby
nie przyjezdzaly w podobnym czasie. Dzigki temu pasazerowie byliby bardziej
rownomiernie rozdzieleni migedzy obie linie.

e Dostosowanie tras — w przypadku duzej naktadki tras, mozna rozwazy¢ korekte jednej
z tras, aby autobusy obstugiwaty rézne, ale uzupetniajace si¢ fragmenty danej trasy, co
zwigkszyloby zasigg transportu publicznego i lepiej zaspokajato potrzeby pasazerdw.

e Monitorowanie napelnienia autobusow — systemy dynamicznego zarzadzania flotg
1 monitoring napetnienia autobuséw moglyby pomdc w optymalizacji rozktadow jazdy

1 tras, uwzgledniajac rzeczywiste potrzeby pasazerow.

5.4. Badanie potokow pasazerskich

Badanie napetnienia w polaczeniach organizowanych przez Powiat Wolominski zostato
przeprowadzone w dniach 30 sierpnia — 13 wrze$nia.

Badanie napelnienia zostatlo zrealizowane fizycznie przez ankieterow w autobusach
komunikacji powiatowej. Aby zapewni¢ miarodajnos¢ oraz reprezentatywnos$¢ danych, badanie
obejmowalo wszystkie linie oraz kursy, zar6wno te realizowane w weekendy, jak 1 w ciagu
tygodnia. Przeprowadzone badanie spelnia kryteria reprezentatywnosci, co pozwala na

oszacowanie rocznych przewozow w ramach bezptatnej komunikacji powiatowe;.
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Analiza szczegoltowa

Ponizej przedstawiona zostanie analiza napetienia wszystkich linii autobusowych, ktorych
organizatorem jest powiat wotominski.

Powiat obstuguje tacznie 8 linii, przy czym tylko na linii nr 1 (Lipinki — Wotomin — Zabki)
polaczenia s3 realizowane zarowno w weekendy, jak i w dni robocze. Na wszystkich
pozostatych liniach kursy odbywaja si¢ wytacznie w dni robocze.

Linia nr 1

Weekend

Tabela 11. Linia 1 - liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na poszczegdlnych przystankach
(weekend Lipinki-Wotomin-Zabki)

, |Lipinki PKP Zagosdniec 01 5:05 07:05 1225 1325 |2 1425 1 1525 | 4 16:25 1835 | 1 20:45 | 2

2, |Zagosdniec ul. 100Hecia - szkola 02 307 6:02 707 | 1 1227 1327 1427 1527 16:27 1837 20:47

3, |2agosdniec ul. 100-ecia/Tr j o0z 5:09 6:04 709 | 1|1 |1229 13:29 14:29 15:29 16:29 1839 20:49

4, |Helendw ul. 100decia - omentarz 5:11 6:06 711 1231 1331 14:31 15:31 16:31 18:41 20:51

5, |Helendw ul. 1004ecia - kosd dt 02 312 6:07 712 1232 13:32 1432 1532 16:32 1842 | 1 20:52

6, |Czarna ul. Witosa/ul. Czarnieckiego - szkota 02 5:14 | 2 6:09 | 1 714 1234 | 5 13:34 14:34 1534 16:34 18:44 2054 | 1

7, |Wotomin ul. Radeymiriska przy Lipowej 02 5:16 6:11 7:16 1236 13:36 14:36 1536 | 1 16:36 18:46 | 2 20:56

8, |Wotomin ul. Pitsudskiego 04 5:18 1 6:13 7:18 1238 13:38 14:38 15:38 16:38 18:48 20:58 1

9, |PKP Wotomin Laskowa 01 520 (2| 2] 615 1]|7:20 12:40 3 |13:40 14:40 15:40 16:40 | 3 18:50 1| 2100

10, |Wotomin ul. Gdyriska/ul. Sasina - NPL0OZ 5:23 6:18 723 1243 13:43 14:43 15:43 16:43 1853 | 1 21:03

11, |Wotomin ul. Gdyriska - Szpital Powiatowy 02 324 1] 619 724 1244 1344 |1 1444 | 1 1544 | 1 16:44 1854 | 2 21:.04

12, |Wotomin ul. Armii Krajowej przy Okopowej 01 | 5:25 6:20 725 12:45 13:45 12:45 15:45 16:45 18:55 2105

13, |Kobytka ul. Zymirskiego/ul. 11 Listopada 01 %27 (1| 1|62z 727 1 |1z47 1347 147 1547 16:47 18:37 2107

14, |kobytka ul. Zymirskiego/ul. Orszagha 01 5:28 63 728 1248 13:48 14:48 15:48 16:48 1B:58 1| 2108

15, |Kobytka ul. Zymirskiego /20Z 01 529 (1| 1]624 729 | 2 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 18:59 21:09

16, |Kobytka ul. Zagarizyka przy Skiodowskiej-Curie | 5:30 6:25 730 12:50 13:50 13:50 15:50 1| 16:50 | 1 19:00 21:10

17, |Kobytka ul. Zagaiayka przy Midkiewiza 01 532 (1| 1|6z 732 | 1 1252 | 3 13:52 14:52 1 (1552 |1 16:52 | 2 19:02 2| 2112

18, |Kobytka ul. Szeroka posesja 2 01 5:35 6:30 | 1 735 1255 | 2 1355 |1 14:55 15:55 16:55 19:05 21:15 2

19, |Kobytka ul. Szeroka posesja 64 01 537 6:32 737 1 | 1257 2 |1357 |1 14:57 1557 4 | 1657 | 5 1907 | 2 2117

20, |Zielonka ul. Wolnosd/ul. Szczesliwa 01 5:39 6:3 739 1259 3 [13:59 59| 1 15:59 16:59 19:09 1| 2119

21, |Zielonka ul. Wolnosd/ul. Debowa 01 5:40 6:35 7:40 1 |13:00 14:00 15:00 | 1 16:00 17:00 19:10 21:20

22, |Zielonka ul. Lipowa/Urzad Miasta 02 541 [ 1] 1] 636 1741 | 1] 1 [1301 1 [14:01 2 | 15:01 16:01 17:01 7 (1911 1| 2121

23, |Zielonka ul. Kosduszki 02 542 | 2 6:37 742 1302 14:.02 1 |15:02 1 |1e:02 1| 17:02 19:12 2122

24, |Zielonka ul. Powstaricow 01 543 6:38 743 13:03 14:03 15:03 1 |16:03 1703 | 1 19:13 2123

25, |Zielonka ul. Mazurska 01 5:44 6:39 744 | 1 13:04 14:04 15:04 | 4 16:04 17:04 19:14 21:24

28, |Zielonka ul. Mazurska 03 545 6:40 745 1305 | 1 14:05 15:05 16:05 17:05 1%:15 2125

27, |Zielonka ul. Mazurska 01 5:46 6:41 7:46 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 19:16 21:26

28, |Marki ul. Lisa Kuliful. Wronia 01 5:47 6:42 747 1307 14:07 15:07 16:07 1707 19:17 2127

29, |Marki ul. Lisa Kuliful. Sokola 01 5:48 6:43 7:48 13:08 | 6 14:08 15:08 | 3 16:08 | 1 17:08 19:18 | 2 21:28

30, |Marki ul. Lisa Kuliful. ) agiefty 01 351 |1 6:46 7:51 1311 14:11 15:11 16:11 17:11 19:21 2131

31, |Marki ul. Lisa Kuli/ul. Sportowa 01 5:52 6:47 752 11312 14:12 15:12 1 |16:12 17:12 2 |1922 2132

32, |Marki ul. Pitsudskiego/ul. Fabryczna 01 5:53 2| 6:48 753 1313 14:13 15:13 4 |16:13 17:13 1 (1923 2133

33, [Marki ul. Pitsudskiego/ul. Szkolna 01 5:55 6:50 7:55 1315 14:15 15:15 16:15 1 |17:15 1 |19:25 2135

34, [Marki ul. Pitsudskiego/ul. Szpitalna 01 5:56 6:51 7:56 13116 14:16 15:16 16:16 17:16 19:26 2136

35, [Marki ul. Pitsudskiegoj/ul. Wiejska 01 5:58 2| 6:53 7:58 13:18 14:18 15:18 2 |16:18 17:18 19:28 2 | 2138

36, |Zabki ul. Wolnodd 01 6:00 1] 6356 B:00 1|1320 B |14:20 2 |15:20 1 |16:20 1|17:20 1 |19:30 3 | 2140 RAZEM %
Suma 12 12 22 77 17 17 05 11 11 8 8 12 12 11 11 3|3 88
Seniorzy 2 1 2 1 1 2 1 1 1 o 12 14%
Mlodzie; 0 0 8 1 2 5 3 3 7 27 |51%|

Zrédto: opracowanie wiasne

W weekendy na trasie Lipinki — Wolomin — Zabki realizowanych jest 10 kurséw dziennie.
Pierwszy autobus odjezdza z przystanku Lipinki o godzinie 5:05, a ostatni o 20:45. Lacznie
z tego polaczenia w ciggu dnia skorzystato 88 osob, co daje srednig okoto 9 pasazeréw na kurs.
Najmniejsza liczba pasazerow, wynoszaca zaledwie 3 osoby, skorzystata z ostatniego kursu
o godzinie 20:45. Z kolei najwigksza liczba pasazerow — 17 0s6b — podroézowata kursem
o godzinie 12:25. Warto rowniez doda¢, Ze niemal potowe¢ pasazeréw stanowily osoby starsze

oraz mlodziez.
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Zqgbki — Wolomin — Lipinki

Tabela 12. Linia 1 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczegodlnych przystankach
(weekend Zabki-Wolomin-Lipinki)

1, |tipinki PKP Zagosdniec 01 7:55 9:00 14:20 15:20 4 (16:20 17:25 1| 1825 20:35 22:45

2, [zagoédniec ul. 100-lecia - szkota 01 6:58 7:53 8:58 14:18 15:18 2 (16:18 17:23 18:23 20:33 22:43

3, [Zagdédniec ul. 100Hecia/Tramwajowa 01 6:56 751 1| 8:56 14:16 15:16 16:16 171 18:21 20:31 22:41 1

4, |Helendw ul. 100-ecia - cmentarz 6:54 749 8:54 14:14 15:14 16:14 17:19 18:19 20:29 22:39

5, |Helendw ul. 1D0Hecia - kosdat 01 653 7:48 B:53 14:13 15:13 16:13 1 (1728 ) 1| 1 (1818 20:28 22:38 1

€, |Czarna ul. Witosa/ul. Czarnieckiego - szkota 01 6:51 7:46 851 14:11 15:11 16:11 3 |17:16 18:16 1 |20:26 22:36

7, |Wotomin ul. Radzymiriska pray lipowej 01 6:49 744 8:49 14:09 15:09 2 |16:09 1 (1714 18:14 20:24 22:34 1

8, |wotomin ul. Pitsudskiego - przy kosciele 03 6:47 742 847 14:07 15:07 1 [16:07 17:12 18:12 20:22 22:32

9, |PKP Wotomin Laskowa 01 &3 2| 740 845 5 |14%05 1305 | 3|1 |1e05| 4|2 (17:20) 1 18:10 | 1 | 1 |20:20 22:30 1

10, [Wotomin ul. Gdyriska/ul. Sasina - NPL 01 6:42 737 8:42 14:02 15:02 16:02 1 (17:07 18:07 20:17 22:27

11, |Wotomin ul. Gdyriska - Szpital Powiatowy 04 G4l 1]|736 841 14:01 1 |15:01 16:01 17:06 18:06 20:16 22:26

12, [Wotomin ul. Armii Krajowej przy Okopowej 02 6:40 735 8:40 14:00 15:00 16:00 17:05 18:05 20:15 22:35

13, |Kobytka ul. Zymirskiegoful. 11 Listopada 02 6:38 733 8:38 13:58 14:58 15:58 1 |17:08 18:03 20:13 |1

14, |Kobytka ul. Zymirskiegoful. Orszagha 02 6:37 732 837 13:57 14:57 15:57 17:02 18:02 20:12 22:2

15, |Kobytka ul. Zymirskiego /20Z 02 6:36 731 1| 836 13:56 2 |14:5% 15:56 17:01 18:01 20:11 2221 | 1

18, |[Kobytka ul. Zaganayka przy Skiodowskiej-Curie 6:35 7:30 835 1 |13:55 14:55 1555 1 17:00 18:00 20:10 22:20

17, |Kobytka ul. Zaganayka przy Serwitudkiej 02 633 | 1 728 833 [ 1|1 [13:53 1 |14:53 1|15:53 | 4 16:58 17:58 20:08 22:18

18, |Kobytka ul. Szeroka posesja 1a 02 6:30 [ 1 7:25 830 [ 5 13:50 14:50 | 4 15:50 16:55 17:55 20:05 22:15

19, |Kobytka ul. Szeroka posesja 65 02 6:28 723 B:28 13:48 12:48 | 1 15:48 16:53 1|1753 20:03 22:13

20, |Zielonka ul. Wolnosd/ul. Szeediwa 02 6:26 721 826 [ 1|1 [1346 1 |14:46 1 |15:46 16:51 | 1 17:51 20:01 22:11

21, |Zielonka ul. Wolnosd/ul. Debowa 02 6:25 7201 835 13:45 14:45 1 |15:45 16:50 17:50 20:00 22:10

22, |Zielonka ul. lipowa/Urzad Miasta 01 624 1| 1]719 824 [1(1]1344|1 14:44 | 1|1 |15:44 16:49 17:49 2 | 19:59 22:09

23, |Zielonka ul. Kosciuszki 01 6:23 718 823 1343 | 1 1443 | 1 15:43 16:48 17:48 2 | 19:58 2 | 22:08 2

24, |Zielonka ul. Powst aricow 02 6:22 717 8:22 13:42 14:42 1 15:42 16:47 17:47 | 1 19:57 22:07 1

25, |Zielonka ul. Mazurska 02 @21 7:16 821 13:41 1241 | 1 15:41 16:46 17:46 19:56 22:06

26, |Zielonka ul. Mazurska 04 620 | 1 7115 820 [ 1 13:40 14:40 15:40 16:45 17:45 | 2 19:55 22:05

27, |[Zielonka ul. Pustelnidca 02 6:19 714 819 1339 14:33 15:39 16:44 17:44 19:54 22:04

28, [Marki ul. Lisa Kuliful. Wronia 02 6:18 713 8:18 13:38 14:38 15:38 16:43 17:43 19:53 22:03

29, |Marki ul. Lisa Kuliful. Sokola 02 @17 712 817 13:37 1 |14:37 15:37 16:42 17:42 1%:52 22:02 2

30, [Marki ul. Lisa Kuliful. Jagietty 02 6:14 709 814 13:34 14:34 15:34 16:39 17:39 19:43 21:59

31, [Marki ul. Lisa Kuliful. Sportowa 02 6:13 708 813 1333 | 1 14:33 15:33 16:38 1 |1738 19:48 21:58

32, [Marki ul. Pitsudskiegoful. Fabryzna 02 6:12 707 8:12 11332 14:32 1 (1532 16:37 111737 |1 19:47 2157 | 1

33, [Marki ul. Pitsudskiego/ul. Szkolna 02 6:10 705 810 1330 14:30 15:30 16:35 1735 | 1 19:45 21:55 | 2

34, [Marki ul. Pitsudskiego/ul. Szpitalna 02 6:09 7:04 809 [ 1 13:29 14:29 15:29 16:34 17:34 19:44 21:54

35, |Marki ul. Pitsudskiego/ul. Wiejska 02 6:07 702 807 13:27 1427 | 1 15:27 16:32 17:32 19:42 21:52

36, [Zabki ul. Wolnosd 02 6:05 7:00 8:05 1325 | 3 14:35 | 2 15:25 16:30 | 2 17:30 19:40 | 2 21:50 | 4 RAZEM %
Suma 4 4 al ol 10 10 6 6 15 15 9 9 L 6 & 2 2 9 9 67
Seniorzy 2 1 4 0 2 1 1 0 0 [ & 17 | 25%
Mitodzie: 0 2 1 4 4 3 1 1 | 1 17 | 25% |

Zrédto: opracowanie wlasne

W weekendy na trasie Zabki — Wotomin — Lipinki realizowanych jest 10 kurséw dziennie.
Pierwszy autobus odjezdza z przystanku Zabki o godzinie 6:05, a ostatni o 21:50. Lacznie
z tego polaczenia w ciggu dnia skorzystato 67 osob, co daje Srednig okoto 7 pasazerow na kurs.
Najmniej osob, zaledwie 2, podrézowato kursem o godzinie 19:40, natomiast najwiecej, bo 15
0sob, skorzystato z kursu o 14:25. Warto rowniez zaznaczy¢, ze polowe pasazerow stanowity

osoby starsze oraz mtodziez.
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Dni robocze

Lipinki — Wolomin — Zgbki

Tabela 13. Linia 1 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(dni robocze Lipinki-Wolomin-Zabki)

1, |upinki PKP Zagoédniec 01 505 | 1 6:00 07:05 | 1 12:5 13:25 14:35] 2 1525 [ 1 1625 | 2 18:35 2045 | 3

2, |Zagosdniecul. 100-eda - zkola 02 07 | 1 6:02 7:07 1227 13:27 1427 2 | 15:27 1 [ 1827 3 | 1837 2047

3, |Zagosdniecul. 100-eda/Tr j 02 509 6:04 7:09 12:9 13:29 14:29 15:29 1629 18:39 20:49

4, |Helendw ul. 100-eda - o entarz 11 6:06 7:11 12:31 13:31 14:31 15:31 1631 18:41 20:51

5, |Helendw ul. 100eda - koscidt 02 512 6:07 712 12:32 13:32 14:32 15:32 1632 18:42 20:52

&, |Czarna ul. Witosa/ul. Czarniediego - szkota 02 514 6:09 | 2 714 | 1 12:34 13:34 14:34 15:34 1634 18:44 | 1 20:54

7, |Wolomin ul. Radzymiriska przy Lipowej 02 516 B:11 716 12:36 13:36 14:36 15:36 1636 18:46 | 3 20:56

8, |Wolomin ul. Pitsudskiego 04 518 6:13 | 1 718 12:38 13:38 14:38 15:38 1638 18:48 2058 | 1

9, |PKP Wotomin Laskowa 01 320 |3 | 1]|@la| 1 720 1|12:40| 2 13:40 |1 14:40 | 11 1540 | 7 1640 | 3 18:50| 1|4 | 2100

10, |Wolomin ul. Gdyriska/ul. Sasina - NPL 02 523 6:18 73 1243 | 1 13:43 (2 | 1 |14:43 15:43 | 5 1643 1853 | 2 21:8 1

11, |Wolomin ul. Gdyriska - Szpital Powiat owy 02 5:24 1]6:19 11724 |1 12:44 13:44 13:44 | 4 15:44 16:34 18:54 1|21 |1

12, |wotomin ul. Armii Krajowe] przy Okopowej01 | 525 6:20 725 12:45 13:45 14:45 15:45 1645 18:55 21:05

13, [Kobytka ul. Zymirskiego/ul. 11 Listopada 01 527 | 2 6:22 1727 | 2 12:47 13:47 | 3 14:47 15:47 1[1647 | 3 18:57 | 1 21:07

14, |kobytka ul. Zymirskiegoful. Orszagha 01 528 6:23 7:28 12:48 13:48 14:48 15:48 1648 18:58 21:08

15, [Kobytka ul. Zymirskiego /202 01 529 6:24 | 1 729 1229 | 1 13:49 12:49)| 2 15:49 4 (1649 | 2 18:59 | 1 21:09 1

16, |Kobytka ul. Zagarczyka przy Skiodowskiej-Curie | 530 | 1 | 1 | 6:25 730 | 2 12:50 | 4 13:50 (16 1450 3 [ 3 [1550( 3 1650 19:00 | 1 21:10

17, |Kobytka ul. Zagarczyka przy Mickiewica 01 532 |1|1]627 |3 732 12:52 2 |13:52 3 |14:52 1552 [ 1| 2 | 1652 19:02 | 2 21:12

18, |Kobytka ul. Szeroka posesja 2 01 535 | 1| 1]630| 2 735 | 5 12:55 2 [13:55 6 |14:55 4 |15:55 2 | 1655 19:05 1 | 2135

19, |Kobytka ul. Szeroka posesja 64 01 537 | 1 6:32 737 | 1 12:57 1 |13:57 7 |14:57] 2 15:57 1657 | 1 [ 2 | 19:07 21:17

20, |Zidlonka ul. Wolnosciful. Szczesliwa 01 539 1|6:34 739 1 |12:59 13:59 14:59 15:59 2| 1659 19:09 | 1 21:19

21, |Zidlonka ul. Wolnosci/ul. Debowa 01 =40 1]e35| 1 7:40 13:00 14:00 15:00 16:00 | 2 1700 19:10 2120

22, |Ziglonka ul. Lipowa/Urzad Miasta 02 541 6:36 | 1|1 |741 |14 |13:00 14:01 15:01 4 (1601 | 2 1701 19:11 21

23, |Zidlonka ul. Kosciuszki 02 342 | 1 6:37 7:42 13| 1 14:02 15:02 16:02 1 [ 1702 19:12 212

24, |Zidlonka ul. Powstaricow 01 543 6:38 7:43 1|13 1 |14:03 15:03 16:03 1703 19:13 218 2

25, |Zidlonka ul. Mazurska 01 44 6:39 7:44 13:04 14:04 15:04 1| 16:04 1704 19:14 2124

286, |Zidonka ul. Mazurska 03 345 6:40 | 1|3 | 745 13:08 14:05 15:05 16:05 1 [1705 19:15 215

27, |Zidonka ul. Mazurska 01 5:46 6:41 7:46 13:06 1 |14:06 15:06 16:06 1706 19:16 21:26 I

28, |Marki ul. lisa Kuli/ul. Wronia 01 347 | 2 0:42 7:47 13:.07 14:07 15:07 16:07 1707 19:17 21

29, |Marki ul. lisa Kuliful. Sokola 01 548 | 2 6:43 | 5 7:48 13:08 14:08 1 |15:08 3 | 16:08 2 (1708 | 1|2 | 1918 21:28

30, |Marki ul. lisa Kuli/ul. Jagietty 01 31 | 1| 1]6:46 7:51 131 14:11 15:11 16:11 1711 19:21 2| 2131

31, |Marki ul. Lisa Kuliful. Sportowa 01 552 6:47 4 [ 7:52 1 |13:12 14:12 15:12 3 |16:12 1 (1722 2| 1922 2132

32, |Marki ul. Pitsudskiego/ul. Fabryana 01 553 1]6:48 753 13:13 14:13 15:13 2 | 16:13 1743 | 1 [ 1 1923 2133 | 1

33, |Marki ul. Pilsudskiego/ul. Szkolna 01 555 6:50 7:55 13:15 14:15 15:15 2 | 16:15 1715 19:25 2135

34, |Marki ul. Pitsudskiego/ul. Szpitalna 01 5:56 6:51 7:56 13:16 14:16 15:16 16:16 1716 19:26 21:36

35, |Marki ul. Pilsudskiego/ul. Wiejska 01 558 5| 6:53 1| 758 1 (1318 14:18 15:18 16:18 1718 1 |19:28 3| 2138

36, |Zabki ul. Wolnosd 01 6:00 3| 6:55 7 | 800 4 1320 2 |14:20 4 11520 16:20 4 (1720 2 | 1930 2| 2140 RAZEM %
Suma 17 17 18 18 14 14 9 9 22 22 24 24 21 21 13 13 13 13 6 6| 157
Seniorzy 5 El 2 1 1 2 1 0 o ‘ o 10%
Miodzie: 2 2 5 5 19 17 12 a 3 B 73 | 4s% |

Zrédto: opracowanie wiasne

W dni robocze liczba pasazerow korzystajacych z powiatowego transportu publicznego na
trasie Lipinki — Wotomin — Zabki jest znacznie wigksza niz w weekendy. Podobnie jak
w weekendy, w dni robocze realizowanych jest 10 kursow dziennie. Pierwszy autobus odjezdza
z przystanku Lipinki o godzinie 5:05, a ostatni o 20:45. W ciggu dnia z tego potaczenia
skorzystalo tacznie 157 osdb, co daje srednig okoto 16 pasazeréw na kurs. Najmniejsza liczba
pasazerdw, wynoszaca zaledwie 6 osob, podrézowala ostatnim kursem o godzinie 20:45.
Z kolei najwigksza liczba, czyli 24 osoby, skorzystata z kursu o godzinie 14:25. Warto réwniez

zauwazyc¢, ze prawie potowe pasazeréw stanowi mtodziez dojezdzajaca do szkot.
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Zqgbki — Wolomin — Lipinki

Tabela 14. Linia 1- liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na poszczegolnych przystankach
(dni robocze Zabki-Wolomin-Lipinki

., |Upinki PKP Zagosdniec 01 700 7:55 3 | 9:00 14:20 15:20 16:20 17:25 1]18:25 20:35 22:45

2, |Zagdédniec ul. 100-ecia - szkota 01 6:58 7:53 8:58 14:18 1 ]15:18 16:18 17:23 1]1823 20:33 22:43

3, |zagcédniec ul. 100-ecia/Tram wajowa 01 6:56 7:51 1 | B:56 1 |14:16 2 |15:16 16:16 1721 | 1 18:21 20:31 22:41

4, |Helendw ul. 100ecia - anentarz 6:54 7:49 | 3 8:54 14:14 15:14 16:14 17:19 18:19 20:29 2239

5, |Helendw ul. 100Hecia - kofddt 01 6:53 7:48 B:53 14:13 15:13 16:13 1 |17:18 1| 1818 20:28 22:38

6, |Czarna ul. Witosa/ul. Czarnieckiego - szkota 01 6:51 1| 7:46 851 14:11 4 |15:11 1 |16:11 4 1716 2 | 18:16 20:26 22:36 1

7, |wotomin ul. Radzymirska przy Lipowej 01 6:49 7:44 849 14:09 2 |15:09 2 (16:09 1 (1724 2 |18:14 20:29 1 |2234

8, |wolomin ul. Pitsudskiego - przy kosciele 03 6:47 7:42 847 14:07 15:07 16:07 17:12 18:12 20:22 2232

9, |PKP Wolomin Laskowa 01 G453 (1|1 |7:40 2845 1[5 |1405(4 21505 | 3|2 [16:05] & 1710 | 5 18:10 12020 | 1 22:30

10, |Wolomin ul. Gdyriska/ul. Sasina - NPL 01 642 737 6 | 8:42 2 |14:02 15:02 1 |16:02 1 | 1707 18:07 | 1 20:17 22:27

11, |Wolomin ul. Gdyriska - Szpital Powiatowy 04 6:41 736 | 1|4 | 841 2 |14 ) 1 15:01 1 (1601 17:06 | 1 18:06 20:16 12226 | 1|1

12, |wotomin ul. Armii Krajowej przy Okopowej 02 | 6:40 735 8:40 14:00 15:00 16:00 17:05 18:05 20:15 2235

13, |kobytka ul. Zymirskiego/ul. 11 Listopada 02 6:38 7:33 2| 838 13:58 1 |14:58 15:58 17:03 1 |18:03 20:13 22:23

14, [Kobytka ul. Zymirskiego/ul. Orszagha 02 6:37 732 8:37 1357 14:57 15:57 17:02 18:02 20:12 22:22

15, |Kobytka ul. Zymirskiego /Z0Z 02 6:36 11731 3 | 836 13:56 14:56 15:56 17:01 2 | 18:01 20:11 22:21 3

16, |Kobytka ul. Zaganezyka przy Sktodowskiej-Curie 6:35 7:30 4 | 835 |2 13:55| 1 | 1 J14:55 | 1 15:55 1 [17:00 18:00 3 [20:10 22:20

17, |Kobytka ul. Zaganayka przy Serwitudkiej 02 6:33 1|7:28 1(833 (2 13:53 1 |14:53 11553 1 | 1 |16:58 2 | 1758 20:08 1 |22:18

18, |Kobytka ul. Szeroka posesja 1a 02 630 | 1 735 | 5 830 13:50 2 |14:50 15:50 2 | 1655 2 | 17:55 20:05 22:15

19, |Kobytka ul. Szeroka posesja 65 02 6:28 723 |2 828 |2 13:48 1 |14:48 15:48 1 |16:53 17:53 20:03 22:13

20, |Zielonka ul. Wdnodd/ul. 5zzediwa 02 6:26 1|71 8:26 13:46 14:46 15:46 16:51 | 1 17:51 1 [20:01 22:11 2

21, |Zielonka ul. Wolnosd/ul. Debowa 02 6:25 7:20 825 1345 | 1 14:45 15:45 16:50 17:50 20:00 1|22:10

22, |Zielonka ul. Lipowa/Urzad Miasta 01 6:24 2| 719 2824 (2 1344 | & 14:44 | 1 15:44| 2 | 1 (1649 (4 (2 | 1749 | 1 19:59 | 2 22:09 | 2

23, |Zielonka ul. Kosciuszki 01 6:23 718 | 2 823 13:43 1 )14:43 15:43 16:48 17:48 19:58 22:08

24, |zielonka ul. Powst aricow 02 6:22 717 | 4 8:22 13:42 | 1 14:42 15:42 2 [ 16:47 1| 17:47 1 [19:57 2207 | 1

25, |Zielonka ul. Mazurska 02 621 7:16 821 1341 14:41 15:41 16:46 17:46 19:56 22:06 1

26, |Zielonka ul. Mazurska 04 @20 | 1 7:15 820 13:40 14:40 1340 2 1645 | 2 17:45 19:55 22:05

27, |Zielonka ul. Pustelnicka 02 6:19 714 | 2 819 13:39 14:39 15:39 16:44 17:44 19:54 22:04

28, |Marki ul. Lisa Kuli/ul. Wronia 02 6:18 | 1 713 8:18 1338 14:38 15:38 16:43 4 ] 17:43 19:53 2203

29, |Marki ul. Lisa Kuli/ul. Sokola 02 @17 |1 712 | 4 817 [ 1 13:37 14:37 11537 16:42 17:42 19:52 4 | 22:02

30, |Marki ul. Lisa Kuliful. Jagietty 02 @14 7:09 814 1334 | 1 1434 | 1 15:34| 1 16:39 17:39 19:49 1|21:59 | 1

31, [Marki ul. Lisa Kulijul. Sportowa 02 6:13 7:08 | 2 813 1333 | 2 14:33 1533] 1 16:38 | 1 17:38 19:48 21:58 2

32, |Marki ul. Pitsudskiego/ul. Fabryczna 02 6:12 | 1 707 |1 8:12 1332 | 1 14:32 15:32 1637 | 3 17:37 19:47 | 1 21:57

33, |Marki ul. Pitsudskiego/ul. Szkolna 02 6:10 705 | 1 B:10 13:30 14:30 | 1 15:30 16:35 17:35 19:45 21:55

34, |Marki ul. P iego/ul. Szpitalna 02 09 704 809 13:29 14:29 1529 16:34 17:34 19:49 21:54

35, [Marki ul. Pitsudskiego/ul. Wiejska 02 6:07 7:02 8:07 1327 14:27 15:27 16:32 17:32 19:42 21:52

36, |Zabki ul. Wolncéd 02 6:05 [ 1 7:00 | 1 B8:05 13:25 14:35 | 2 15:25| 2 1630 | 3 17:30 | 4 19:40 | 5 2150 | 5 RAZEM %
Suma 77 28 28 10 10 18 18 9 9 15 15 21 21 6 & 9 9 10 10| 133
Seniorzy 1 F] 3 3 0 3 3 0 1 [ 1 17 13%
Miodziez 0 23 5 3 3 2 7 3 3 | s |[Cse [em=]

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze liczba pasazerow korzystajacych z powiatowego transportu publicznego na
trasie Zabki — Wotomin — Lipinki jest znacznie wigksza niz w weekendy. Podobnie jak
w weekendy, w dni robocze realizowanych jest 10 kurséw dziennie. Pierwszy autobus odjezdza
z przystanku Zabki o godzinie 6:05, a ostatni o 21:50. W ciagu dnia z tego polaczenia
skorzystaty tacznie 133 osoby, co daje $rednig okoto 13 pasazeréw na kurs. Najmniejsza liczba
pasazerow, wynoszaca zaledwie 6 osob, podrézowala ostatnim kursem o godzinie 17:30,
natomiast najwiecej osob, bo az 28, skorzystalo z kursu o godzinie 7:00. Warto rowniez

zauwazy¢, ze prawie potowe pasazeréw stanowi mtodziez dojezdzajaca do szkot.
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Linia nr 2

Radzymin — Klembow — Poswigtne

Tabela 15. Linia 2 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach

(Radzymin-Klembdw-Poswietne)
RADZYMIN - KLEMBOW - POSWIETNE

1, |Radzymin - Ks. Czartoryskiej 6:55 7:50 13:40 | 2 14:40 | 5 15:30 | 5 16:30 | 2

2, |Radzymin - Traugutta 6:56 7:51 13:41 14:41 15:31 | & 16:31 | 2

3, |Radzymin - Norwida 6:57 7:52 13:42 14:42 | 7 15:32 16:32 | 4

4, |Dybdw Kolonia przy ul. Majowej 2 7:00 7:55 13:45 14:45 15:35 16:35

5 |Wiktoréw Kraszewska 20 7:01 7:56 13:46 14:46 1| 15:36 1(16:36 |1

5, |Stary Kraszew 7:04 7:59 13:49 14:49 2 | 15:39 16:39 3

7, |stary Kraszew - szkota 7:05 8:00 13:50 | 1 14:50 | 2 15:40 | 1| 2 | 16:40

8, |Nowy Kraszew [ul. Lesna) 7:07 8:02 13:52 14:52 3 | 15:42 3 | 16:42

%, |Dobczyn - szkota 7:09 8:04 13:54 14:54 | 1 [ 2 | 15:44 16:44 i1

10, [Pasek, ul. Prymasa Tysigclecia przy posesji 7 7:10 8:05 13:55 14:55 2 | 15:45 16:45 | 1 [ 1

11, [Pasek, ul. Prymasa Tysiaclecia przy posesji 77 7:12 8:07 13:57 14:57 1| 15:47 4 | 16:47

12, |Klembdw - CPN 7:14 8:09 13:59 14:59 | 1 15:49 16:49

13, |Klembow - U.G. 7:15 8:10 14:00 15:00 15:50 16:50 1

14, |Ostréwek - przy stacji PKP Klembdw 7:17 8:12 14:02 15:02 2 | 15:52 | 2 16:52

15, |Ostrowek - Apteka 7:19 B:14 14:04 15:04 15:54 16:54

18, |Ostrowek rondo przy szkole 7:20 B8:15 14:05 | 4 15:05 15:55 1| 16:55

17, |Lipka Ostrowek przy DW 634 7:21 8:16 14:06 | 2 15:06 1| 15:56 | 2 16:56

18, |Tufl 7:23 8:18 14:08 15:08 15:58 16:58

15, |Tutn 7:24 8:19 14:09 15:09 15:59 16:59

20, |Tutm 7:25 8:20 14:10 15:10 16:00 17:00

21, |Szczepanek - zakret 7:26 8:21 14:11 15:11 16:01 17:01

22, |Szczepanek - Sklep 7:28 B:23 14:13 15:13 16:03 17:03

23, [Miedzypole przy posesji 24A 7:30 8:25 14:15 15:15 16:05 17:05

24, |Miedzyles - Sklep/Rondo 7:32 B:27 14:17 15:17 2 | 16:07 1| 17:07 i1

25, |Dgbrowica - posesja 10 7:35 8:30 14:20 15:20 16:10 17:10

26, (wdlka Dabrowicka - przy krzyiu 7:36 8:31 14:21 15:21 16:11 3| 17:11

27, |Nowy Cygow 7:38 8:33 14:23 15:23 16:13 17:13

28, |Poswietne - szkofa 7:39 B:34 14:24 15:24 16:14 17:14

28, |Poswietne - przy posesji 29 7:40 8:35 14:25 15:25 16:15 1| 17:15 3 | RAZEM %%
Suma 9 16 | 16 16|16 10|10 56 i
Seniorzy 1 1 1 4 7%
Miodzie: 2 132 132 41 73%

Zrodto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Radzymin — Klembdw — Poswigtne jest 6 kursow pierwszy z nich

odjezdza z przystanku Radzymin o godz. 6.55 a ostatni o 16.30. Lacznie w ciggu dnia

korzystato z tego potaczenia 56 oséb co daje $rednio na jeden kurs okoto 9 0sdb, przy czym

najwigcej, bo 15 o0sob korzystalo z kursu o godz. 14.40 1 15.30. Ponadto 75% oso6b

korzystajacych z potaczenia to mtodziez wracajaca ze szkot przede wszystkim w Radzyminie.
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Poswietne — Klembow — Radzymin

Tabela 16. Linia 2 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach

(Poswietne-Klembdw-Radzymin

1, |[Radzymin - Ks. Czartoryskiej 7:40 12| 8:35 6 | 13:30 15:20 16:20 18:10
2, |Radzymin - Traugutta 7:39 8:34 6 | 13:29 15:19 16:19 1809 1
3, |Radzymin - Norwida 7:38 9| 8:33 1|(13:28 15:18 16:18 1808
4, | Dybéw Kolonia przy ul. Majowej 2 7:35 8:30 13:25 15:15 16:15 1805
5, |Wiktorow Kraszewska 20 734 | 1|1 829 |1 13:24 15:14 16:14 18:04
6, |Stary Kraszew 731 | 4 8:26 | 1|1 (13:21 15:11 16:11 1801
7, |Stary Kraszew - szkota 7:30 | 3| 1| 8:25 13:20 15:10 16:10 1800
8, | Nowy Kraszew (ul. Le$na) 728 | 1 8:23 | 2|1 |13:18 15:08 16:08 1758
9, |Dobezyn - szkota 726 | 4| 1| 821 |1 13:16 15:06 16:06 1756
10, |Pasek, ul. Prymasa Tysiaclecia przy posesiji3 7:25 8:20 | 1 13:15 15:05 16:05 17:55
11, |Pasek, ul. Prymasa Tysigclecia przyposesji44A | 7:23 | 1 8:18 |1 13:13 15:03 16:03 1753
12, |Klembéw - CPN 721 8:16 |1 13:11 15:01 16:01 1751
13, [Klembéw - U.G. 7:20 8:15 | 1|1 (13:10 15:00 16:00 17:50
14, |Klembdéw - przy stacji PKP 7:18 | 2| 7| 813 |2 13:08 14:58 15:58 17:48
15, |Ostréwek - Apteka 7:16 | 2 8:11 13:06 14:56 15:56 1746
16, |Ostrowek rondo przy szkole 7:15 8:10 13:05 14:55 15:55 1745
17, |Lipka 7:14 1| 8:09 13:04 14:54 15:54 17:44
18, [Tutl 712 | 1 8:07 1]13:02 14:52 15:52 1742
19, |Tutll 7:11 8:06 13:01 14:51 15:51 1741
20, [Tutm 7:10 8:05 13:00 14:50 15:50 17:40
21, |Szezepanek- zakret 709 | 4 8:04 12:59 14:49 15:49 1739
22, |Szczepanek- Sklep 707 8:02 12:57 14:47 15:47 17:37
23, |Migdzypole przy posesji 24A 7:05 8:00 12:55 14:45 15:45 17:35
24, [Migdzyles - Sklep/Rondo 703 | 8 7:58 | 4 12:53 14:43 15:43 1733
25, |Dgbrowica- posesjal0 7:00 7:55 12:50 14:40 15:40 17:30
26, |Wélka Dabrowicka - przy krzyzu 6:59 7:54 12:49 14:39 15:39 17:28
27, |Nowy Cygéw 6557 7:52 12:47 14:37 15:37 17:27
28, |Poswigtne - szkota 6356 7:51 12:46 14:36 15:36 17:26
29, |Poswigtne - Osrodek Zdrowia 655 | 1 7:50 | 2 12:45 14:35 15:35 17:25 RAZEM %
Suma 32(32 17(17 1] g1 i
Seniorzy 4 2 8 13%
Miadziez 26 12 42 9%

Zrodlo: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Poswigtne — Klembow — Radzymin jest 6 kursow pierwszy z nich

odjezdza z przystanku Radzymin o godz. 6.55 a ostatni o 17.25. Lacznie w ciggu dnia

korzystato z tego polaczenia 61 osdb co daje $rednio na jeden kurs okoto 10 0sob, przy czym

najmniej osob korzystato z kursu o godz. 17.25, bo zaledwie tylko 1 osoba. Natomiast

najwiece], bo az 32 osoby korzystato z kursu o godz. 6.55. Ponadto 69% os6b korzystajacych

z potaczenia to mlodziez dojezdzajaca do szkot przede wszystkim w Radzyminie.
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Linia nr 3

Radzymin — Wola Rasztowska — Tluszcz

Tabela 17. Linia 3 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach

Zrbdto: opracowanie wlasne

(Radzymin-Wola Rasztowska-Tluszcz)
1, |Radzymin - Ks. Czartoryskiej 7:00 | 2 745 11:30 13:00 | 7 14:30 16:00
2, |Radzymin - Traugutta 7:01 746 11:31 13:01 14:31 16:01
3, |Radzymin ul. Wyszynskiego 7:02 747 11:32 13:02 14:32 16:02
4, |Radzymin ul. Wyszyriskiego/Cicha 7:04 749 11:34 13:04 5114:34 16:04
5, |Stary Dybéw - przy ul. Szwolezeréw 7:06 751 11:36 13:06 14:36 16:06
6, |Zwierzyniec przy skrecie nadroge S8 7:08 753 11:38 13:08 14:38 16:08
7, |Emilianow 7:09 754 11:39 13:09 14:39 16:09
8, |Emilianow 7:10 755 11:40 13:10 14:40 16:10
9, |Wola Rasztowskal 7:14 | 1 759 11:44 13:14 | 1 14;44 16:14
10,|Wola Rasztowska Il 7:16 801 11:46 13:16 14:46 16:16
11,(Roszczep 7:18 803 11:48 13:18 1]14:48 16:18
12,(Roszczep 7:19 804 11:49 13:19 14:49 16:19
13,|Krusze ul. Krysztalowa 3 7:21 806 11:51 13:21 14:51 16:21
14,|Krusze ul. Krysztalowa 43 7:23 808 11:53 13:23 14:53 16:23
15,|Krusze ul. Marecka 7:25 810 11:55 13:25 14:55 16:25
16,|Kozly 7:27 812 11:57 13:27 | 2 14:57 16:27
17,|Wolka Kozlowska Il 7:28 8§13 11:58 13:28 14:58 16:28
18,|Wolka Koziowska 7:29 814 11:59 13:29 14:59 16:29
19,| Tluszcz ul. Wactawa Sieroszewskiego 7:31 816 12:01 13:31 1|15:01 16:31
20, Tluszcz ul. Warszawska - Dworzec PKP 7:35 820 12:05 13:35 3 | 15:05 16:35 RAZEM %
Suma 3 10|10 38
Seniorzy g 24%
Miodzie: 17 | #+% |

W dni robocze na trasie Radzymin — Wola Rasztowska — Ttuszcz jest 6 kursow. Pierwszy z nich

odjezdza z przystanku Radzymin o godz. 7.00 a ostatni o godz. 16.00. Lacznie w ciaggu dnia

korzystato z tego potaczenia 38 oséb co daje Srednio na jeden kurs okoto 6 0sob, przy czym

najmniej osob korzystalo z kursu o godz. 7.00, kiedy bylo zaledwie 3 osoby. Natomiast

najwiecej osob korzystato z kursu o godz. 13.00, kiedy byto 10 oséb. Ponadto 45% osob

korzystajacych z potaczenia to mtodziez a 24% to seniorzy.
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Tluszcz — Wola Rasztowska — Radzymin

Tabela 18. Linia 3 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Thuszcz-Wola Rasztowska-Radzymin

1, |Radzymin - Ks. Czartoryskiej 7:35 3| 8:20 4 112:50 14:20 1550 17:20

2, | Radzymin - Traugutta 7:34 6| 8:19 2112:49 14:19 1549 17:19

3, |Radzymin ul. Wyszyriskiego 7:33 8:18 12:48 14:18 1548 17:18

4, | Radzymin ul. Wyszyriskiego/Cicha 7:31 8:16 12:46 14:16 1546 17:16

5, |Stary Dybow - przy ul. Szwolezerow 7:29 |1 8:14 12:44 14:14 1544 17:14

6, |Zwierzyniec przy skrecie nadroge S8 7:27 8:12 12:42 14:12 1542 17:12

7, | Emilianow 7:26 21 8:11 1]12:41 14:11 1541 17:11

8, | Emilianow 7:25 1] 8:10 12:40 14:10 1540 17:10

9, | Wola Rasztowska | 7:21 3] 806 (1]2]12:36 14:06 1536 17:06

10, | Wola Rasztowskal ll 7:19 | 6 804 (3 |1]|12:34 14:04 15:34 17:04

11, | Roszczep 717 |1 8:02 |2 12:32 14:02 1532 17:02

12, | Roszczep 716 |1 801 |1]1]12:31 14:01 1531 17:01

13, | Krusze ul. Krysztalowa 3 7:13 |1 7:58 12:28 13:58 1528 16:58

14, | Krusze ul.Krysztalowa 46 7:11 | 4 756 |1 12:26 13:56 1526 16:56

15, | Kozty 7:08 753 12:23 13:53 1523 16:53

16, | Wolka Koztowska Il 7:07 752 | 2 12:22 13:52 1522 16:52

17, | Wélka Kozlowska 7:06 |2 7:51 12:21 13:51 1521 16:51

18, | Thuszcz ul. Wactawa Sieroszewskiego 7:04 7:49 12:19 13:49 15:19 16:49

19, | Thuszcz ul. Warszawska - Dworzec PKP | 7:00 | 1 7:45 12:15 13:45 15:15 16:45 RAZEM %
Suma 17|17 111 54 i
Seniorzy 2 8 15%
Miodziez 12 30 56%

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Ttuszcz — Wola Rasztowska — Radzymin jest 6 kursow pierwszy z nich

odjezdza z przystanku Thuszcz o godz. 7.00 a ostatni o godz. 16.45. Lacznie w ciaggu dnia

korzystato z tego potaczenia 54 0sob co daje $rednio na jeden kurs 9 0sdb, przy czym najmniej

0s0b korzystato z kursu o godz. 15.15, kiedy byto 5 oséb. Natomiast najwiecej osob korzystato

z kursu o godz. 7.00, kiedy bylo 17 oso6b. Ponadto 56% osob korzystajacych z polaczenia to

mtodziez a 15% to seniorzy.
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Linia nr 4

Tluszcz — Miedzyles — Strachowka

Tabela 19. Linia 4 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Tluszcz-Miedzyles- Strachowka)

1 [Tluszcz ul. Warszaws ka - Dworzec | 5:50 6:50 | 3 9:50 | 3 11:50 | 3 14:50 |17 16:50 | 7
| 2. [lasienica - Szkolna/Centralna 01 5:54 6:54 9:54 11:54 14:54 16:54
3, |Migse | 5:59 6:59 9:59 11:59 14:59 16:59
4, |Szczepanek - zakret 6:03 7:03 10:03 12:03 15:03 17:03
5, |Szczepanek - sklep 6:05 7:05 10:05 12:05 15:05 17:05
6 _[Miedzypole przy posesiji 24A 6:07 7:07 1{10:07 12:07 15:07 17:07
7. |Miedzyles - sklep/rondo 6:08 7:08 10:08 12:08 15:08 17:08
8, |Francisz kow 6:11 | 1 7:11 1]10:11 1]12:11 |1 15:11 2]117:11 i
S, |Jazwie Il 6:13 7:13 10:13 12:13 15:13 17:13
10, | Jazwie 1l 6:14 7:14 10:14 12:14 1] 15:14 1]17:14
11, |Borucza przy OSP 6:19 7:19 10:19 12:19 15:19 17:19 1
12, [Katy - Wielgi (Golebiowizna) 6:21 7:21 10:21 12:21 15:21 21 17:21
13, |Katy - Migski przy skrzyiowaniu 6:24 1] 7:24 1]10:24 ]2 12:24 15:24 17;24
14, | Kgty Czernickie 6:29 7:29 10:29 12:29 15:29 1] 17:29
15, | Strachéwka ul. Podlaska 6:37 7:37 10:37 4 112:37 3] 15:37 11] 17:37 5 ||RAZE 9
Suma 111 3 (3 5|5 4|4 17|17 7|7 37
Seniorzy 1 4 1 2 1 9 24%
Mtodziez 1 ] 1 1 7 20 54%

Zrodto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Ttuszcz — Miedzyle§ — Strachowka jest 6 kursow pierwszy z nich
odjezdza z przystanku Thuszcz o godz. 5.50 a ostatni o godz. 16.50. Lacznie w ciggu dnia
korzystato z tego potaczenia 37 oséb co daje $rednio na jeden kurs okoto 6 0sob, przy czym
najmniej osob korzystalo z kursu o godz. 5.50, kiedy byla zaledwie 1 osoba. Natomiast
najwiecej osob korzystato z kursu o godz. 14.50, kiedy byto 17 osoéb. Ponadto 54% osob
korzystajacych z polaczenia to mlodziez a 24% to seniorzy.

Strachowka — Migdzyles — Ttuszcz

Tabela 20. Linia 4 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Strachowka-Miedzyles-Ttuszcz)

1, |Tuszez ul. Warszawska - Dworzee | 6:37 5 | 7:37 13 ] 9:37 1511237 15:37 16:37 2
2, |Jasienica- Szkolna/Centralna 01 6:33 7:33 9:33 12:33 15:33 16:33
3, |Migse | 6:28 | 1 7:28 [ 2 9:28 2 12:28 1 115:28 1] 16:28 1
| 4 |Szezepanek - zakret 6:24 7:24 9:24 12:24 15:24 16:24
5, |Szezepanek-sklep 6:22 7:22 9:22 |1 1222 | 1 15:22 16:22 | 1
6, |[Miedzypole przy posesji 24A 6:20 7:20 |2 9:20 |1 12:20 15:20 16:20
7. |Miedzyle$ - sklep/rondo 6:19 7:19 9:19 12:19 15:19 16:19
8, |Franciszkéw 6:16 |1 7:16 |2 9:16 | 3 12:16 | 3 15:16 | 1 16:16 | 2
S, |Jaiwie Il 6:14 7:14 9:14 12:14 15:14 16:14
10, [Jaiwie |l 6:13 7:13 9:11 12:11 15:11 16:11
11, |Borucza przy OSP 6:08 7:08 [ 1 9:08 12:08 15:08 16:08
12, |Katy - Wielgi [Golebiowizna 6:06 7:06 9:06 | 1 12:06 15:06 16:06
13, |Kgty - Migski przy skrzyiowaniu 6:03 7:03 9:03 12:03 15:03 16:03
14, | Katy Czernickie 5:58 6:58 8:58 11:58 14:58 15:58
15, | Strachowka ul. Podlaska 5:50 | 3 6:50 | 6 8:50 | 7 11:50 3 | 14:50 15:50 RAZEM %
Suma 5|5 13|13 15 (15 414 1|1 3|3 41 i
Seniorzy 1 2 1 0 4 10%
Miodziez 4 9 9 1 1 19 46%

Zrbdlo: opracowanie wlasne
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W dni robocze na trasie Strachowka — Miedzyle§ — Tluszcz jest 6 kurséw pierwszy z nich
odjezdza z przystanku Thuszcz o godz. 5.50 a ostatni o godz. 15.50. Lacznie w ciggu dnia
korzystato z tego potaczenia 41 oséb co daje $rednio na jeden kurs okoto 7 0sob, przy czym
najmniej osob korzystalo z kursu o godz. 14.50, kiedy byla zaledwie 1 osoba. Natomiast
najwiecej osob korzystalo z kursu o godz. 8.50, kiedy bylo 15 osoéb. Ponadto 46% osob
korzystajacych z potaczenia to mtodziez a 10% to seniorzy.

Linia nr §

Ttuszcz — Strachowka — Strachow

Tabela 21. Linia 5 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Thuszcz-Strachowka-Strachow)

1, |Tluszcz ul. Warszawska - Dworzec PKP 06:00| 2 6:40 11:40|13 1540 | 17 16:20 | > 18:20 |11

2, |Pélke | 603 6:43 11:43 1543 16:23 18:23

3, |Dziecioty Pélko Il 6:04 6:44 11:44 15:44 16:24 18:24

4, |Dziecioty 605 6:45 11:45 111545 1 ]16:25 18:25

5, | Stryjki 607 6:47 11:47 1547 16:27 | 1 18:27

6, |Kury 609 6:49 11:49 2 11549 2 116:29 18:29

7, |Biatki - Pietczyzna 6:11 6:51 11:51 2 11551 3 116:31 18:31

8, |Biatki 613 6:53 11:53 1553 16:33 18:33 1

9, |Krawcowizna skrzyiowanie z drogg 6:14 1 |6:54 11:54| 2 | 1 |1554 |1 | 2 |16:34 18:34 2

10, | Krawcowizna - Zabiel 6:16 6:56 11:56 1556 16:36 6 |18:36

11, | Réwne przy kapliczce éw. Floriana 620 7:00 12:00 3 |16:00 2 | 16:40 18:40 5

12, |Ksiezyki przy DK50 1 622 117:02 12:02 1602 1]116:42 18:42 1

13, | Strachéwka ul. Podlaska 624 7:04 12:04 4 |16:04 3 |16:44 18:44 1

14, | Strachéwka przy DK50 625 | 2 7:05 12:05 2 | 1605 2 |16:45 18:45 1

15, |Jadwisin 628 7:08 12:08 1608 16:48 18:48

16, | Borki 630 7:10 12:10 16:10 16:50 18:50

17, | Wéijty 632 7:12 12:12| 2 16:12 16:52 18:52

18, | Wéjty 633 7:13 12:13 16:13 16:53 18:53

19, [Jadéw Il 634 2 |7:14 12:14 2 |16:14 2 | 16:54 18:54

20, |Nowy Jadéw 636 7:16 12:16 16:16 16:56 18:56

21, |Letnisko Nowy Jadéw 2 637 7:17 12:17 16:17 16:57 18:57

22, |Borzymy 638 7:18 12:18 16:18 16:58 18:58

23, | Stacja PKP Urle 6:40 7:20 12:20 1620 17:00 19:00

24, [Urle 643 7:23 12:23 1623 17:03 19:03

25, [#y 6:45 7:25 12:25 1625 17:05 19:05

26, |Strachow 1l 647 7:27 12:27 1627 17:07 19:07

27, |Strachow Il 649 7:29 12:29 1629 17:09 19:09

28, | Strachoéw 650 7:30 12:30 16:30 17:10 19:10 RAZEM %
Suma 4|2 0o 17|17 18]18 6|6 11|11 5_(;_‘
Seniorzy 2 2 a4 8 14%
Miodziez 2 13 11 3 7 36 64%

Zrédto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Ttuszcz — Strachowka -Strachow jest 6 kursow pierwszy z nich
odjezdza z przystanku Thuszcz o godz. 6.00 a ostatni o godz. 18.20. Lacznie w ciaggu dnia
korzystato z tego polaczenia 56 oséb co daje srednio na jeden kurs okolo 9 osob, przy czym
z kursu o godzinie 6:40 nikt nie korzystal z przewozu natomiast najwiecej osob korzystato
z kursu o godz. 15.40, kiedy byto 18 oséb. Ponadto 64% osob korzystajacych z potaczenia to
mtodziez a 14% to seniorzy. Warto zauwazy¢, ze w relacji Jadow - Strachéw nikt nie korzystat

z komunikacji.
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Strachow — Strachowka — Ttuszcz

Tabela 22. Linia 5 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Strachow-Strachowka-Thuszcz)

1, |THuszcz ul. Warszawska - Dworzec PKP 630 4 | 7:50 15 | 13:30 5 |16:10 2 (1730 2 |1840 1

2, |Pélko | 627 7:47 1 |13:27 16:07 1727 1807

3, |Dziecioty Pélko Il 626 7:46 13:26 16:06 1726 1806

4, |Dzigcioty 625 7:45 13:25 16:05 1725 1805

5, |Stryjki 623 7:43 13:23 16:03 1723 1803

6, |Kury 621 |1 741 2 13:21 | 2 16:01 1721 1 1801

7, |Biatki- Pigtczyzna 6:19 7:39 13:19 15:59 17:19 1759

8, |Biatki 6:17 7371 13:17 | 1 15:57 | 1 1717 1757

9, |Krawcowizna skrzyzowanie z drogg powiato | 6:16 1 |7:36 13:16 |1 | 2 |15:56 17:16 1756

10, | Krawcowizna - Zabiel 6:14| 1 7:34| 5 13:14 15:54 17414 1754

11, |Réwne przy kapliczce éw. Floriana 6:10 7:30 13:10 15:50 | 1 17:10 1750

12, |Ksiezyki przy DK50 1 608 7:28 13:08 15:48 17:08 1748 | 1

13, |Strachéwka ul. Podlaska 606 | 1 726 | 3 13:06 | 3 | 1 |15:46 1706( 1 1746

14, |Strachéwka przy DK50 605] 2 7:25| 4 13:05 | 1 15:45 1705 1745

15, |Jadwisin 602 7221 13:02 15:42 17:02 1742

16, |Borki 600 7:20 13:00 2 |15:40 17:00 1740

17, |Wéjty 558 7:18 12:58 15:38 1658 1738

18, |Wéjty 557 7:17 12:57 15:37 1657 1737

19, |Jadéw Il 556 7:16 12:56 | 2 15:36 1656 1736

20, |Nowy Jadéw 554 7:14 12:54 15:34 1654 1734

21, |Letnisko Nowy Jadéw 2 553 7:13 12:53 15:33 1653 1733

22, |Borzymy 552 7:12 12:52 15:32 1652 1732

23, | Stacja PKP Urle 550 7:10 12:50 15:30 1650 1730

24, |Urle 547 7:07 12:47 15:27 1647 1727

25, |[Hy 545 7:05 12:45 15:25 1645 1725

26, |Strachéw Il 543 7:03 12:43 15:23 1643 1723

27, |Strachow Il 541 7:01 12:41 15:21 1641 1721

28, |Strachéw 540 7:00 12:40 15:20 16:40 1720 RAZEM %
Suma 5[5 16|16 10]10 2(2 2 (2 1)1 36
Seniorzy 1 3 1 1 1 1 8 22%
Miodzie: 2 ] 5 1 1 18 | so% |

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Strachow — Strachéwka - Thuszcz jest 6 kursow. Pierwszy z nich
odjezdza z przystanku Strachow o godz. 5.40 a ostatni o godz. 17.20. Lacznie w ciggu dnia
korzystato z tego potaczenia 36 0sob co daje srednio na jeden kurs zaledwie 6 osob, przy czym
najmniej osob korzystalo z kursu o godz. 17.20, kiedy to byta zaledwie 1 osoba. Natomiast
najwigcej osob korzystalo z kursu o godz. 7.00, kiedy bylo 16 osob. Ponadto 50% osob
korzystajacych z potaczenia to mtodziez a 22% to seniorzy. Warto zauwazy€, ze w relacji

Strachow — Jadow nikt nie korzystat z komunikacji.
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Linia nr 6

Poswietne — Zabraniec — Wolomin

Tabela 23. Linia 6 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach

(Poswietne-Zabraniec-Wotomin)

1, |Poswietne Osrodek Zdrowia 7:00 |10 8:30 1000 14:30 16:00 | 1 17:30

2, |Wola Reczajska posesja 53A 7:04 | 7 8:34 1004 14:34 16:04 17:34

3, |Wola Reczajs ka skrzyzowanie na Zawiesiuchy 7:07 8:37 1007 14:37 16:07 17:37

4, |Krubki Gorki - sklep 7:09 | 4 8:39 1009 14:39 16:09 17:39

5, | Matkéw 7:11 841 10:11 14:41 16:11 17:41

6, |Zabraniec OSP - posesja 34 7:14 | 4 844 10:14 14:44 16:14 17:44

7, |Zabraniec ul. Dluga posesja107 7:16 | 4 8:46 10:16 14:46 16:16 17:46 | 1

8, | Ostrowik 7:18 8:48 10:18 14:48 16:18 17:48

9, |Cieciwa 7:22 8:52 10:22 14:52 16:22 17:52

10, | Majdan ul. Watykariska 7:24 8:54 10:24 14:54 16:24 17:54

11, | Stare Lipiny - cmentarz 7:26 856 1026 14:56 16:26 17:56

12, | Stare Lipiny - sklep 7:27 857 1027 14:57 16:27 17:57

13, | Wolomin - Osiedle Niepodlegtosci 7:31 g | 901 1031 15:01 16:31 18:01

14, |Wolomin - huta szkta 7:33 9:03 10:33 15:03 16:33 18:03

15, | PKP Wolomin 7:35 21 | 9:05 10:35 15:05 16:35 1 | 18:05 1|[RAZEM %
Suma 29(29 1|1 11 43
Seniorzy 2 4 9%
Miodziez 25 1 34 | 79% |

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Poswigtne — Zabraniec - Wotomin jest 6 kurséw. Pierwszy z nich

odjezdza z przystanku Poswigtne o godz. 7.00 a ostatni o godz. 17.30. Lacznie w ciggu dnia

korzystato z tego potaczenia 43 osoby co daje Srednio na jeden kurs okoto 7 oséb, przy czym

najmniej korzystato z kursu o godz. 16.00 1 17.30, kiedy byto tylko po 1 osobie. Natomiast

najwigcej osob korzystato z kursu o godz. 7.00, kiedy byto az 29 oséb. Ponadto az 79% os6b

korzystajacych z potaczenia to mtodziez a 9% to seniorzy.

Wolomin — Zabraniec — Poswigtne

Tabela 24. Linia 6 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach

(Wotlomin-Zabraniec-Poswigtne)

1, |Poswigtne przy posesji 29 6:50 8:20 9:50 14:20 15:50 4 |17:20 3

2, |Wola Reczajskaposesja 53A 6:46 8:16 9:46 14:16 15:46 4 117:16 3

3, | Wola Reczajska skrzyzowanie naZawiesiuchy 6:43 1] 8:13 9:43 14:13 15:43 17:13

4, |Krubki Gérki- sklep 6:41 1|8:11 9:41 14:11 1541 17:11

5, | Matkow 6:39 8:09 9:39 14:09 15:39 1 ]17:09

6, |Zabraniec OSP - posesja34 6:36 | 1 8:06 9:36 14:06 15:36 17:06 S

7, | Zabraniec ul. Dtuga posesja 107 6:34 8:04 9:34 14:04 1534 | 1|1 |17:04 3

8, | Ostrowik 6:32 8:02 9:32 14:02 15:32 17:02

9, |Cigciwa 6:28 7:58 9:28 13:58 15:28 1 |16:58

10, | Majdan ul. Watykanska 6:26 1] 7:56 9:26 13:56 15:26 16:56 2

11, | Stare Lipiny- cmentarz 6:24 7:54 9:24 1354 1524 16:54

12, | stare Lipiny- sklep 6:23 7:53 9:23 1353 1523 16:53

13, | Wotomin - Osiedle Niepodleglosci 6:19 | 2 7:49 9:19 13:49 15:19 16:49

14, | Wotomin - huta szkfa 6:17 7:47 9:17 1347 15:17 16:47

15, | PKP Wotomin 6:15 7:45 5:15 13:45 15:15 |10 16:45 | 16 RAZEM %
Suma 3|3 1111 16| 16| a7 i
Seniorzy r 9%
Miodziet 1 2 | z; |eem

Zrbdlo: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Wolomin — Zabraniec - Po$wigtne jest 6 kursoOw pierwszy z nich

odjezdza z przystanku Wotomin o godz. 6.15 a ostatni o godz. 16.45. Lacznie w ciggu dnia
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korzystato z tego potaczenia 47 osoby co daje $rednio na jeden kurs okoto 8 oséb, przy czym
najmniej korzystato z kursu o godz. 6.15, kiedy bylo 3 osoby. Natomiast najwigcej 0sob
korzystato z kursu o godz. 16.45, kiedy byto 16 0sob. Ponadto az 66% osob korzystajacych
z potaczenia to mtodziez a 9% to seniorzy.

Linia nr 7

Jadow — Ttuszcz — Wolomin

Tabela 25. Linia 7 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Jadow-Thuszcz-Wolomin)

L Jadow 11 6:30 750 | 3 10:30 | 5 13:00 15:40 | 2 17:00 | 2
i Jadow | 6:32 752 10:32 13:02 15:42 17:02
3, | Mokra Wies 6:42 802 10:42 13:12 15:52 1117:12
i Chrzesne 6:50 8:10 10:50 13:20 16:00 17:20
i Chrzesne PKP 6:52 812 10:52 13:22 16:02 17:22
&, | Postoliska 6:54 814 10:54 13:24 16:04 17:24
7, | Ttuszcz ul. Warszawska - Dworzec PKP | 6:59 819 | 112 ]10:59 |2 |5013:29 | 1 16:09 | 2 17:29
i Jasienica - Szkolna!(entralna 01 7:04 824 1|1 11:04 13:24 16:14 | 1 17:34
9, M'g_sel 7:10 830 11:10 2 [13:40 1] 16:20 3 |17:40 1
10, | Szczepanek - zakret 7:14 834 11:14 13:44 16:24 17:44
i Tuf 111 7:16 836 11:16 13:46 16:26 | 1 17:46 1
12, | Tt 7:17 837 11:17 | 1 13:47 16:27 17:47
i Tutl | 7:18 | 2 838 11:18 13:48 16:28 17:48
14, Lipka 721 | 2 841 11:21 13:51 16:31 17:51
15, | Kr zywica 7:24 844 1]111:24 13:54 16:34 17:54
16, | stare Grabie ul. Cichorackiej - szkota 7:27 847 | 1 11:27 13:57 16:37 17:57
17| Duczkiul. Szosa Jadowskaful. Olszowa | 7:29 849 |2 11:29 13:59 16:39 17:59
18, | Duczki 7:31 851 11:31 14:01 16:41 18:01
15, | Nowe Lipiny ul. Szosa Jadowska - ZEC | 7:34 854 11:34 14:04 16:44 18:04
20, | Woltomin - Osiedle Niepodlegtosci 7:36 8:56 1]11:36 14:06 | 1 16:46 18:06
21, [Wolomin - huta szkia 7:38 1] 858 11:38 14:08 16:48 18:08
22, | PKP Wolomin 7:40 3 | 9:00 4 |11:40 1114:10 1 [ 16:50 2 118:10 RAZEM %
Suma 4|4 8|8 8|8 2|2 6|6 2|2 30 i
Senior zy 0 o 2 2 1 5 17%
Miodziez 2 i 2 0 2 1 9 30%

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Jadow — Thuszcz - Wolomin jest 6 kursow pierwszy z nich odjezdza
z przystanku Jadow o godz. 6.30 a ostatni o godz. 17.00. Lacznie w ciggu dnia korzystato
z tego polaczenia 30 os6b co daje Srednio na jeden kurs zaledwie 5 0sob, przy czym najmniej
korzystato z kursu o godz. 13.00 oraz 17.00, kiedy byto zaledwie po 2 osoby. Natomiast
najwiecej 0sob korzystato z kursu o godz. 7.50 1 10.30, kiedy byto po 8 oséb. Ponadto 33%

0s0b korzystajacych z potaczenia to mlodziez a 17% to seniorzy.
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Wolomin — Ttuszcz — Jadow

Tabela 26. Linia 7 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Wotomin-Tluszcz-Jaddw)

| 1. [Jadéw I 7:40 1] 9:00 2 |10:220 15:30 3 | 1650 3 | 1810

3_ Jadow | 7:38 8:58 10:18 2 | 15:28 16:48 18:08

| 3. | Mokra Wies 7:28 | 1 8:48 10:08 15:18 | 2 16:38 | 1| 1 | 1758

| 4 |Chrzesne 7:20 840 10:00 15:10 16:30 17:50

i Chrzgsne PKP 7:18 8:38 958 15:08 16:28 17:48

5. | Postoliska 7:16 8:36 956 15:06 16:26 17:46

7, | Ttuszcz ul. Warszawska - Dworzec PKP 7:11 8:31 5]951 |2 15:01 16:21 | 2 17:41

| & |Jasienica - Szkolna/Centralna 01 7:06 826 1]|946 14:56 16:16 | 1 17:36

| 2. |Migse | 7:00 1| 8:20 940 14:50 3 |16:10 3 |17:30

1o, Szcze@nek-zakret 6:56 8:16 936 14:46 16:06 17:26

15 ) Tut 1NN 6:54 8:14 934 14:44 2 |16:04 | 2 17:24 1

12, | Tut 11 6:53 8:13 933 14:43 16:03 17:23

ETU“ 6:52 8:12 | 5 932 14:42 16:02 17:22

14, | Lipka 6:49 8:09 929 14:39 15:59 17:19

15, | Krzywica 6:46 8:06 926 1 |14:36 15:56 17:16

16, | Stare Grabie ul. Cichorackie] - szkota 6:43 8:03 923 14:33 2 | 15:53 17:13

17, | Duczki ul. Szosa Jadowska/ul. Olszowa 6:41 8:01 921 14:31 15:51 17:11

18, | Duczki 6:39 7:59 919 14:29 15:49 17:09

19, | Nowe Lig'm ul. Szosa ladowska - ZEC 6:36 7:56 916 14:26 15:46 17:06

20, | Wolomin - Osiedle Niepodlegiosci 6:34 1]7:54 |2 914 14:24 | 1 15:44 17:04 | 1

21, | Wolomin - huta szkia 6:32 | 1 752 |1 912 14:22 15:42 17:02

22, | kP Wolomin 6:30 | 1 7:50 910 |1 14:20 | 7 15:40 | 2 17:00 RAZEM %
Suma 313 L 3|3 10 (10 7|7 1|1 32
Seniorzy 1 2 1 2 1 7 22%
Miodrie: 1 5 0 5 2 14 e

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Wotomin — Thuszcz - Jadow jest 6 kursow pierwszy z nich odjezdza
z przystanku Wotomin o godz. 6.30 a ostatni o godz. 17.00. Lacznie w ciagu dnia korzystalo
z tego potaczenia 32 osoby co daje $rednio na jeden kurs zaledwie okoto 5 oséb, przy czym
najmniej korzystato z kursu o godz. 17.00. Natomiast najwigcej osob korzystato z kursu o godz.
17.00, kiedy byto 10 osob. Ponadto 44% osoby korzystajace z potaczenia to mtodziez a 27% to

Seniorzy.
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Linia nr 8

Kuligow — Radzymin — Wolomin

Tabela 27. Linia 8 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach
(Kuligéw-Radzymin-Wotomin)

1, |Kuligow 6:50 300 | 1 8:50 14:10 15:30 16:30

2, | Kuligéw - wie$ e:51 801 |2 8:51 | 2 14:11 | 2 1531 16:31 | 3

3, |Kuligéw ul. Sosnowa 6:52 8:02 8:52 | 3 14:12 15:32 16:32

4, | Cisie 6:53 | 2 8:03 8:53 | 2 14:13 15:33 16:33

3, |lbzeféw 6:54 8:04 8:54 |17 14:14 15:34 16:34

5, |lézefow - sklep 6:56 | 1 806 8:56 14:16 1536 16:36

7, | Ostréwek przed skrzy:owaniem z drogg gminna 6:59 | 1 809 | 1 8:59 | 3 14:19 | 1 15:39 16:39

8, |Kotakéw przed s krzyzowaniem z drogg gminna 7:01 | 1 8:11 | 4 9:01 | 5 14:21 | 2 15:41 16:41

9, |Guzowatka - szkota 7:02 | 1 812 | 1 9:02 14:22 1542 | S 1642

10, |Guzowatka - sklep 7:03 | 1 813 | 1 9:03 14:23 15:43 16:43

11, | Guzowatka posesjanrl? 7:04 | 2 8:14 9:04 14:24 | 2 1544 1644

12, | Zawady przed skrzyzowaniem z droga 4307W 7:06 8:16 9:06 14:26 1546 1646

13, | Radzymin ul. POW - posesja 36A 7:07 8:17 9:07 14:27 15:47 16:47

14, | Radzymin ul. POW/Leéna 7:10 820 9:10 14:30 1550 1650

15, | Radzymin ul. Wyszynskiego 7:12 8:22 9;12 2 |14:32 15:52 16:52

16, | Radzymin ul. Traugutta 7:15 4 | 8:25 7 |9:15 |10]|20(14:35 | 7 | 6 | 15:55 5 | 16:55 1

17, | Radzymin Norwida 7:16 2| 826 9:16 | 2 | 4 |14:36 1556 | 3 1656

18, | Radzymin Wczas owa 7:17 8:27 9:17 1]14:37 15:57 16:57

13, |Ciemne | 7:19 8:29 9:19 14:39 15:59 1]1659 |1

20, [Ciemne Il 7:22 8:32 9:22 2]14:42 16:02 17:02

21, |Helendw 7:25 8:35 9:25 14:45 16205 1]17:05

22, [Czarnal 7:27 | 1 837 | 2 9:27 14:47 1607 17:07

23, | Wotomin ul. Radzymins ka przy Lipowej 7:30 840 | 3 9:30 14:50 16:10 17:10

24, | Wotomin ul. Pitsudskiego przy szkole 7:32 842 | 2|3 |9:32 9 [14:52 16:12 17:12

25, | Wotomin ul. Gdynska/ul. Sasina - NPL 7:33 8:43 9:33 14:53 16:13 17:13

26, | Wotomin ul. Gdynska - Szpital Powiatowy 7:34 2 |844 2]9:34 14:54 16:14 1]17:14

27, | Wotomin ul. Armii Krajowej przy Sasina 7:36 8:46 9:36 14:56 16:16 17:16

28, | PKP Wotomin 7:40 2 | 850 5 | 9:40 5 | 15:00 8 | 16:20 17:20 3 |[RAZEM %
Suma 10|10 17|17 44|44 14 |14 8|8 4|4 97 i
Seniorzy 3 2 3 1 2 3 14 14%
Miodziez 4 10 40 5 P 63 693%

Zrbdto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Kuligéw — Radzymin - Wotomin jest 6 kursow pierwszy z nich odjezdza
z przystanku Kuligdw o godz. 6.50 a ostatni o godz. 16.30. Lacznie w ciagu dnia korzystato
z tego polaczenia 97 o0s6b co daje $rednio na jeden kurs okoto 16 oséb, przy czym najmnie;j
korzystato z kursu o godz. 16.30, kiedy bylo 4 osoby. Natomiast najwigcej 0sob korzystato
z kursu o godz. 8.50, kiedy byto az 44 osoby. Ponadto az 65% osob korzystajacych z potaczenia

to mtodziez a 14% to seniorzy.
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Wotomin — Radzymin — Kuligow

Tabela 28. Linia 8 - liczba pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na poszczeg6lnych przystankach

(Wolomin-Radzymin-Kuligdw)

1, | Kuligéw 7:50 840 9:50 1520 16:20 17:20

2, |Kuligdw - wies 7:49 839 9:49 31519 2| 1619 17:19

3, |Kuligdw ul. Sosnowa 7:48 8:38 9:48 15:18 11648 17:18

4, |Cisie 7:47 837 9:47 1]1547 1] 1617 17:17

5, |J6zeféw 7:46 836 9:46 15:16 16:16 17:16

6, |lozefow - sklep 7:44 8:34 9:44 1514 1] 1614 17:14

7, |Ostréwek za skrzyzowaniem z drogg gminng 7:41 831 9:41 15:1 1| 1611 17:11

8, | Kotakéw za skrzyzowaniem z drogg gminng 7:39 8:29 9:39 1509 5| 1609 17:09

9, |Guzowatka - szkola 7:38 8:28 9:38 1508 1608 17:08

10, | Guzowatka - sklep 7:37 8:27 9:37 1507 1607 17:07

11, | Guzowatka posesjanr 17 7:36 8:26 9:36 1506 1606 17:06

12, | Zawady za skrzyzowaniem z drogg 4307W 7:34 824 9:34 1504 1604 17:04

13, | Radzymin ul. POW - posesja 27 7:33 8:23 9:33 1503 1603 17:03

14, | Radzymin ul. Le$na 7:30 8:20 9:30 1500 1600 17:00

15, | Radzymin ul. Wyszyriskiego 7:28 8:18 9:28 1458 1558 16:58

16, | Radzymin ul. Traugutta 7:25 8:15 9:25 | 4| 3| 1455 |11]| 4 | 1555 16:55

17, |Radzymin Norwida 7:24 8:14 9:24 14:54 1] 1554 16:54

18, | Radzymin Wczasowa 7:23 8:13 9:23 411453 1553 16:53

19, |Ciemne | 7:21 8:11 9:21 14:51 1551 16:51

20, | Ciemne II 7:18 8:08 9:18 | 1| 11448 11548 16:48

21, |Helenéw 7:15 8:05 9:15 14:45 15:45 16:45

22, | Czarnal 7:13 803 9:13 3 1443 1543 16:43

23, | Wolomin ul. Radzymiriska przy Lipowe] 7:10 8:00 9:10 14:40 15:40 16:40

24, |Wolomin ul. Pitsudskiego przy kosciele 7:08 758 9:08 14:38 15:38 16:38

25, | Wolomin ul. Gdyriska/ul. Sasina - NPL 7:07 757 9:07 1437 11537 16:37

26, | Wolomin ul. Gdyniska - Szpital Powiatowy 7:06 756 9:06 1|1436 |2 1536 16:36

27, | Wolomin ul. Armii Krajowej/ul. Srednia 7:04 7:54 9:04 1434 1534 16:34

28, | PKP Wotomin 7:00 7:50 9:00 | 5 1430 | 5 15:30 16:30 RAZEM %
Suma 13|13 18(18 64
Seniorzy 4 14 22%
Miodziez 22 34%

Zrodto: opracowanie wlasne

W dni robocze na trasie Wotomin — Radzymin - Kuligéw jest 6 kursow pierwszy z nich odjezdza

z przystanku Kuligéw o godz. 7.00 a ostatni o godz. 16.30. Lacznie w ciggu dnia korzystato

z tego potaczenia 64 osoby co daje $rednio na jeden kurs okoto 11 0sob, przy czym najmniej

korzystato z kursu o godz. 7.00, kiedy byto 6 osob. Natomiast najwigcej osob korzystato z kursu

o godz. 14.30, kiedy bylo 18 0sob. Ponadto 34% osoby korzystajace z potaczenia to mtodziez

a 27% to seniorzy.
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Podsumowanie

Tabela 29. Podsumowanie badania potokow pasazerskich

Weekend
Nr. Linii Trasa Razem |Miodziez | % | Seniorzy | %
Linia nr. 1 Lipinki - Wotomin - Zgbki 88 27 31% 12 14%
Zabki - Wotomin - Lipinki 67 17 25% 17 25%
Dni robocze
Linia nr. 1 Lipinki - Wotomin - Zgbki 157 73 46% 15 10%
Zabki - Wotomin - Lipinki 133 56 42% 17 13%
Linia nr. 2 Radzymin -Klembéw - Poswietne 157 73 46% 15 10%
Poswietne - Klembéw - Radzymin 133 56 42% 17 13%
Linia nr. 3 Radzymin - Wola Rasztowska - 38 17 45% 9 24%
Tluszcz - Wola Rasztowska - 54 30 56% 8 15%
[ Razem tinia .3 [N > | o o] o o
Linia nr. 4 Tluszcz - Miedzyles - Strachéwka 37 20 54% 9 24%
Strachéwka - Miedzyles - Ttuszcz 41 19 46% 4 10%
Linia nr. 5 Tluszcz - Strachéwka - Strachéw 56 36 64% 8 14%
Strachéw - Strachéwka - Tluszcz 36 18 50% 8 22%
Razem Linia nr. 5 [T > 54 |59% | 16 |17%
Linia nr. 6 Poswietne - Zabraniec - Wolomin 43 34 79% 4 9%
W otomin - Zabraniec - Poswietne 47 31 66% 4 9%
Linia nr. 7 Jadéw - Tluszcz - Wotomin 30 9 30% 5 17%
Wotomin - Tluszcz - Jadéw 32 14 44% 7 22%
Razem Linia nr. 7 _ 62 23 37% 12 19%
Linia nr. 8 Kuligéw - Radzymin - Wotomin 97 63 65% 14 14%
Wotomin - Radzymin - Kuligéw 64 22 34% 14 22%
Razem Linia nr. 8 85 53% 28 17%
RAZEM 571 |49% 158 |14%

Zrodto: opracowanie wlasne

Z przeprowadzonych badan napelnienia wynika, Ze $rednio w dni robocze z darmowej

komunikacji powiatowej korzysta 1 155 0sob, z czego niemal potowa to mtodziez, a okoto 14%

to seniorzy. Natomiast w weekendy na jedne;j linii korzysta 155 osob, z czego mlodziez stanowi

28% pasazerdw, a seniorzy 19%.

Aby oszacowac, ile osob korzysta rocznie z bezptatnej komunikacji powiatowej, opierajac si¢

na wynikach badan przeprowadzonych na reprezentatywnej probie, mozemy przyjac, ze w dni

robocze, ktore sg rowniez dniami szkolnymi, liczba podrézujacych pozostaje na poziomie

podobnym do wynikéw badan. Przy zatozeniu, ze takich dni w roku jest $rednio 188, jesli
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pomnozymy t¢ liczbe przez $rednig dzienng liczbe pasazerdw wynoszaca 1 155 osob,
otrzymujemy 217 140 pasazeréw w ciagu roku.

W przypadku dni roboczych, ktére nie sg dniami szkolnymi (a takich dni jest 63), mozemy
zatozy¢, ze udziat mtodziezy wsrdd pasazeréw bedzie zblizony do tego z weekendow, czyli
wyniesie 28%, zamiast 49%. Pozostatych podréznych pozostawiamy na tym samym poziomie
jak w dni robocze. Ostatecznie daje to $rednio 824 pasazeréw dziennie (231 miodziez, 158
seniorzy). To oznacza, ze w dni robocze niebgdace dniami szkolnymi z darmowej komunikacji
korzysta tacznie okoto 51 912 0so6b (63 dni * 824 pasazeréw dziennie).

Zatem, w dni robocze w ciggu roku bezptatng komunikacja powiatowa podrézuje okoto 269
052 osoby (217 140 + 51 912).

Dodatkowo, przy zatozeniu, ze w roku mamy S$rednio 52 tygodnie, co daje 104 dni
weekendowe, oraz ze w weekendy $rednio korzysta z komunikacji 155 osob dziennie, roczna
liczba pasazeréw w weekendy wynosi 16 120 oséb (104 dni * 155 pasazeréw dziennie).
Podsumowujac, uwzgledniajac wszystkie dni w roku, bezplatng komunikacja powiatowa
podrézuje okoto 285 172 osdb. Majac na uwadze, ze Powiat Wotominski liczy okoto 242 tys.
mieszkancoOw, mozna oszacowaé, ze statystycznie kazdy mieszkaniec powiatu korzysta
z bezptatnej komunikacji powiatowej 1,2 razy w ciagu roku.

Badania ruchu sg podstawowg czynnos$cig prowadzaca do zgromadzenia danych dotyczacych
podazy na ustugi komunikacji zbiorowej. Regularne przeprowadzanie badan pozwala
zoptymalizowac¢ oferte przewoznika 1 ukierunkowac ja do konkretnych grup klientow. Badania
napetnien sg podstawg do oszacowania pracy przewozowej. W celu lepszego dostosowania
oferty przewozowej do potrzeb pasazeréw warto przeprowadzi¢ pogtebione badania potokow
pasazerskich. Badanie powinno zosta¢ przeprowadzone na wszystkich liniach powiatowe;j
komunikacji zbiorowej — w dniu powszednim, w sobote oraz w niedziele (obejmujac: liczbe
pasazerow wsiadajacych, wysiadajacych i pozostajacych w pojezdzie po ruszeniu z kazdego
przystanku oraz rzeczywisty czas przejazdu — przyjazdy i1 odjazdy z przystankow krancowych
oraz z przystankow posrednich, okreslenie wielkosci popytu ogoélem 1 z uwzglednieniem
obszaru Gmin). Badania powinny odby¢ si¢ co najmniej dwukrotnie, w roznych okresach roku:
w okresie np. kwiecien-maj i wrzesien-pazdziernik, uwzgledniajac dni np. wtorek-czwartek
oraz sobote 1 niedzielg. Badanie musi dotyczy¢ wszystkich kurséw na wszystkich liniach, ale
nie muszg one odby¢ si¢ jednego dnia. Wyniki analiz pozwolg lepiej oszacowa¢ dynamike

podrézy.
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5.5. Zasady organizacji rynku przewozow

5.5.1. Organizacja przewozow

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Jest nim odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, ich zwigzek lub
minister wtasciwy do spraw transportu. W przypadku przewozéw powiatowych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest powiat
wotominski, a organem wykonawczym — starosta. Organizator powiatowy co do zasady
zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi obszar co najmniej dwoch gmin, ale
niewykraczajacymi poza obszar powiatu. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla

obowigzki organizatora 1 zalicza do nich:

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e planowanie rozwoju transportu,

e zarzadzanie powiatowym transportem zbiorowym.
5.5.2. Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego
Zgodnie Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym organizator publicznego transportu,

czyli powiat wotominski dokonuje wyboru operatora transportu zbiorowego.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego lub przewoznika spetniajacego warunki do podejmowania i wykonywania
dziatalno$ci w zakresie przewozu o0sOb. Ponize] przedstawiono mozliwe tryby wyboru

operatora:

Wyboér operatora ustug publicznego transportu zbiorowego

Tryb przetargowy: Tryb bezprzetargowy:

1. Zaméwienie publiczne na ustugi zgodnie z 1. Bezposrednie zawarcie umowy o

ustawa z dnia 11 wrzenia 2019 r. — Prawo Swiadczenie ustug publicznego transportu

zaméwien publicznych (Dz. U. 2 2023 . poz. zbiorowegp na -podstawie Ustawy o Publicznym
1605 i 1720) transportcie zbiorowym art. 22 ust. 1.
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Organizator przygotowuje, przeprowadza postgpowanie majace na celu wylonienie operatora
oraz zawarcie umowy na S$wiadczenie ustug przewozowych. Wybdr ten moze zostad

przeprowadzony w trybie:

1. Ustawy Prawo zamowien publicznych,

2. moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio wylacznie w przypadkach opisanych
w ustawie, czyli wowczas, gdy:

e warto$¢ roczna ushug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielko$¢
tych ustlug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sredniego
przedsigbiorcy eksploatujacego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone
odpowiednio do 2 mln euro i 600 tys. km);

e ushugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
$wiadczenia ustug przewozowych;

e w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ termindéw okreslonych dla trybow
zawarcia umowy w oparciu o Ustawe Prawo zamoéwien publicznych (umowa zawarta
w tym przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach

— 24 miesigce).

Pierwsze dwa tryby majg charakter wyboru konkurencyjnego, zapewniajacego dostepnosc
oferowanych ustug stosunkowo szerokiemu kregowi podmiotdw zainteresowanych
Swiadczeniem uslug przewozowych. Organizator moze rowniez realizowa¢ przewozy
w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie wilasnego samorzadowego zaktadu

budzetowego.

Umowa o S$wiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii
komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres nie
dhuzej niz 10 lat w przypadku transportu drogowego oraz nie dluzej niz 15 lat w przypadku

transportu kolejowego. Umowa powinna zawierac:

e opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczbe 1 rodzaj $§rodkdéw transportu
(przystosowanych do przewozu o0so6b 1 odpowiadajacych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu) niezbednych do realizacji uslug
przewozowych, wyposazenie tych srodkow w rozwigzania techniczne, stuzace ochronie
srodowiska 1 utatwiajace pasazerom, zwlaszcza osobom o ograniczonej mobilnos$ci,

korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.;
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e lini¢ komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy
umowa;

e czas trwania umowy;

e warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo;

e sposoOb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow,

e aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji $wiadczonych ustug
przewozowych oraz ich zakresu,

e zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych
1 lokalnych oraz sposob (odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007), w jaki obliczana jest rekompensata,

e sposob dystrybucji biletow oraz sposdb prowadzenia ich kontroli w $rodkach transportu,

e stron¢ umowy, ktorej przystuguja wptywy z oplat przejazdowych oraz innych optat,
o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli
wplywy te przystuguja operatorowi — warunki zmiany tych optat,

e stron¢ umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:
rozktady jazdy, cenniki optat przejazdowych, regulamin przewozu oséb,

e zasady wspoOlpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

e kary umowne,

e warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

W przypadku publicznego transportu autobusowego wybdr operatora w ramach trybow
konkurencyjnych, pozwoli na uzyskanie najbardziej atrakcyjnych warunkow S$wiadczenia
publicznego transportu autobusowego na wskazanych liniach, biorac pod uwage liczbe

pasazerow 1 potrzeby mieszkancow.

Istotne jest, by standard realizowanego transportu byl zgodny z zatozeniami niniejszego planu.
Stad tez przy formulowaniu specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia wskazane jest by
oprocz kryteriow kosztowych wziag¢ pod uwage kryteria techniczne czy jako$ciowe zwigzane

z taborem.

Niemniej w sytuacji, gdy wystapi zakldcenie w $wiadczeniu uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji wowczas zaktada sig¢
stosowanie trybu bezprzetargowego, czyli bezposrednie zawarcie umowy z operatorem (art. 22.

ust 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).
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5.6. Pozadany standard uslug przewozowych

Standard i jako$¢ ushug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiada¢ oczekiwaniom 1 potrzebom mieszkancOw obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna
jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw wplywajacych na popyt na ushugi
transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia mieszkancow. Zwigkszenie
jakosci 1 podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane glownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy. S3 to pasazerowie —
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy

dotychczas korzystali z wlasnych, indywidualnych pojazdow.

5.6.1. Standard w zakresie postulatow transportowych

Okreslenie standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci
publicznej wymaga uwzglednienia roznych czynnikdéw. Wsrdd mozliwych kryteriow okreslenia
standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej bierze si¢

pod uwage m.in.:

— stopien pokrycia uslugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

— dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci
publicznej 1 innych obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora
transportu publicznego,

— dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankow
w odleglosci nieprzekraczajacej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku
przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,

— maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii
komunikacyjnych,

— optymalna czgstotliwos$¢ kursowania $srodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i regularno$¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

— dostgpnos¢ sieci transportu publicznego dla 0s6b niepelnosprawnych i 0sob starszych,

— mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu
transportu publicznego,

— komfort i bezpieczenstwo jazdy pasazerow,

— czysto$¢ pojazdow i przystankow,
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— og6lny poziom zadowolenia uzytkownikdéw transportu publicznego - badanie

satysfakcji pasazeréw i1 uwzglednienie ich opinii w procesie ustalania standardow.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow 1 organizatora
transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan §wiadczenia tych ustug, jak
1 mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkow dostepnych na finansowanie
rozwoju systemu transportu publicznego 1 czasu przewidzianego na osiggni¢cie zatozonego
standardu. Bez spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest
uzyskanie istotnych efektow. Stad organizator transportu publicznego musi wziaé¢ pod uwage

potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace srodkdéw transportu.

Oczekiwaniem spotecznym jest, aby transport publiczny zapewniat tatwy dostep,
niezawodnos$¢ (regularno$¢ i punktualno$¢ przewozow), wysoka jako$¢ obstugi i komfort
podrézy, wygodne i tatwo dostgpne przystanki oraz wezly przesiadkowe, przejrzystej
informacji pasazerskiej oraz przystepne ceny. Z tego wynika potrzeba traktowania transportu
publicznego w sposob preferencyjny, nadajac mu priorytet w ruchu, nawet jesli jest to zwigzane
ze wzrostem utrudnien w ruchu pojazdéw indywidualnych, biorac pod uwage ich wzajemne
powigzanie. Wérdd elementéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerdéw

mozna wymieni¢ m.in.:

— punktualno$¢ zgodng z rozktadem jazdy,

— sie¢ linii umozliwiajaca w najwigkszym stopniu obstuge obszaru objetego planem
transportowym 1 wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia
uzytkownikdw, obiektow,

— wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane
wezly przesiadkowe intermodalne (mi¢dzy r6znymi Srodkami transportu),

— koordynacje¢ rozktadoéw jazdy linii na wspolnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

— rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,

— przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

— czytelng 1 wyczerpujaca informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat
linii, informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja
o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

— odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych.
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Nalezy rowniez pamigta¢ o sieci drog pieszych, ciggach komunikacyjnych i elementach
zapewniajacych bezpieczne i wygodne poruszanie si¢ pieszych w obszarach miejskich.
Mieszkancy che¢tniej podejma decyzje o odbyciu podrozy transportem zbiorowym, jesli dojscie
do przystankow nie bedzie zbyt ucigzliwe. W miescie nalezy zatem stworzy¢ dobre warunki
dla os6b poruszajacych sie pieszo, poprzez odpowiednie ksztalttowanie sieci ciaggéw pieszych
i poprawianie standardu wyposazenia przestrzeni publicznej. Poniewaz kluczowe znaczenie ma
tutaj dostepnos¢ przystankow. Nadrzednym celem jest jednak maksymalizacja poziomu jako$ci

ustug w korelacji z mozliwos$ciami finansowymi samorzadow.

Tabela 30. Postulaty przewozowe okreslajace pozadany standard ustug

Punktualnos¢ - utrzymanie ponizej 5% udziatu kurséw opdznionych powyzej 5 min
- udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%
- wtasciwe réznicowanie czasow przejazdow na niektérych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu, np.
poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu, a skrocenia wieczorami i w dni
weekendowe

Niezawodnos¢ - utrzymanie liczby wykonanych kurséw na poziomie 95% - 100% (wskaznik
realizacji rozktadu jazdy)
- obstuga linii niewadliwym, nowym lub zmodernizowanym taborem

Bezposrednio$¢ potaczen - zapewnienie wszystkich najwazniejszych i oczekiwanych przez pasazeréw
potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerow
komunikacji zbiorowej
- prowadzenie potgczen bezposrednich w szczegdlnosci na trasach
taczacych najwazniejsze zrédta i cele podrdzy, wynikajgce z badan potokow
pasazerskich

Predkos¢ - wprowadzenie priorytetéw dla publicznego transportu zbiorowego w
ruchu ulicznym, w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie
ruchu, w oparciu o badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego
- dazenie do uzyskania czaséw przejazdéw konkurencyjnych dla
komunikacji indywidualne;j.

Informacja - rozbudowa dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach
- wprowadzenie zintegrowanej informacji na temat publicznego transportu
zbiorowego na szczeblu miasta, aglomeracji i regionu w internecie, a takze
w rejonach weztow przesiadkowych
- informowanie pasazeréw o zmianach w rozktadzie jazdy spowodowanych
organizacjg imprez masowych i in.

- Zapewnienie przejrzystosci i czytelnosci komunikatdw oraz rozktadow
jazdy

Koszt - stworzenie jednolitego systemu optat na obszarze powiatu
wotominskiego, zintegrowanego z systemem stotecznym
- wprowadzenie wspdlnego biletu honorowanego w publicznych srodkach
transportu dostepnych na obszarze powiatu wotominskiego,

Regularnos¢ - utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzedne;j
wytycznej do konstrukcji rozktadéw jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw
takze w ramach kazdej z linii
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Czestotliwos¢ - utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazdéw na liniach
uznanych za przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej
- stworzenie optymalnych warunkéw do szybkich przesiadek w waznych
weztach
- synchronizacja réznych linii komunikacyjnych na wspdlnych odcinkach
jako substytut zwiekszania czestotliwosci, przy utrzymaniu bezposredniosci
potaczen

Dostepnosc - zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe
w ujednoliconym standardzie, na podstawie liczby i struktury
korzystajacych z nich pasazeréw
- minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankdw lub zatrzymywanie
autobuséw komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na
zadanie
- eksploatacja pojazdéw niskowejsciowych lub niskopodtogowych
dostosowanych do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Wygoda - dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréw,
w zakresie perondw, dojs¢ do nich od ciggdw pieszych, wiaty, fawki, zatoki,
modernizacje nawierzchni przystankdw oraz ich ewentualne korekty
lokalizacji
- poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podréz.

Zrédto: Opracowanie whasne

5.6.2. Zintegrowanie sieci transportowej

Proces integrowania sieci transportowej jest zabiegiem skomplikowanym i1 wieloobszarowym.
Ujednolicanie oferty przewozowej powinno zachodzi¢ na szczeblu wewnetrznym, to znaczy
poprzez scalanie koszyka ustug z zakresu zbiorowej komunikacji gminnej, powiatowej
i ponadpowiatowej, niezaleznie od rodzaju trakcji — przewozy realizowane taborem
autobusowym nalezy integrowa¢ z ustugami transportowymi kolei oraz perspektywicznie
z ofertag tramwaju laczacego Warszawe i1 Zabki oraz zewng¢trznym poprzez umozliwienie
odbywania podr6zy kombinowanych, np. samochodem osobowym i pociggiem czy rowerem
1 autobusem. W tym celu niezbedna jest rozbudowa infrastruktury towarzyszacej zbiorowym
przewozom pasazerskim, szczeg6lnie za$ parkingdw dla samochodow 1 rowerdw, $ciezek
rowerowych oraz chodnikdw w bezposrednim otoczeniu przystankow komunikacyjnych —

punktow dostgpowych do sieci komunikacji zbiorowe;.
Wieloobszarowe dziatania powinny obejmowac¢ nastepujace dziedziny:

e Integracja taryfowo-biletowa
e Oznaczenie pojazdoéw
e Uruchomienie portalu internetowego z zebranymi informacjami istotnymi dla

podroznych — z biezaca aktualizacja
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e Ujednolicenie sposobu prezentacji rozkladéw jazdy i ogloszen poprzez wprowadzenie
szablonow: tabliczki rozkladowej i komunikatu. Nalezy dazy¢ do ujednolicenia
nazewnictwa przystankOw na przystankach obslugiwanych przez linie kilku
organizatorow

e Uwzglednienie w rozktadach jazdy informacji o skorelowaniu godzin przyjazdéw do
stacji kolejowej kursow autobuséw dowozowych oraz w miar¢ mozliwosci rozktadow
jazdy, przepustowosci sieci transportowej 1 zaplanowanych obiegow taboru,
oczekiwanie na op6zniony pociag

e Budowa parkingéw typu P+R w otoczeniu stacji kolejowych

e Budowa parkingdéw typu B+R w otoczeniu stacji i przystankow kolejowych oraz
wybranych przystankow autobusowych

e Koordynowanie rozktadow jazdy linii r6znych organizatorow na pokrywajacych si¢

odcinkach tras.

5.6.3. Standard w zakresie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrozy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz
takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek si¢ znajduje oraz
strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokdéw ruchu pieszego z ruchem
samochodowym, a takze od jako$ci drogi pieszej i1 roznicy wysokosci. W przewozach
publicznych mozna zwigkszy¢ oddziatywanie przystankow poprzez lokalizacje w ich obrgbie
parkingow typu Bike&Ride lub Park&Ride w przypadku budowy centr przesiadkowych.
W kazdej miejscowosci objetej siecig komunikacyjng na obszarze Zwigzku planuje si¢
zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza liczba przystankoéw
w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz

mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

W miar¢ posiadanych $rodkéw finansowych, bedzie si¢ dazy¢ do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
mieszkancow. Zarzadzanie przystankami oraz biezgce utrzymanie pozostaje w gestii zarzadcy
drogi lub gminy wiasciwej dla terenu, na ktorym si¢ on znajduje. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
powiat moze sugerowac i proponowac rozwigzania zarzagdcom przystankéw komunikacyjnych,

w infrastrukturze, ktore pozytywnie wplyna na jako$¢ podrdzy transportem zbiorowym.
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W trakcie przebudowy drég oraz — w uzasadnionych przypadkach i w miar¢ posiadanych
funduszy — niezaleznie od procesu inwestycyjnego sugeruje si¢, aby na sieci drog ujednoli¢

standard przystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

e pelniong funkcje dominujacy (przystanek gldwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

e liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepelnosprawnych 1 o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdhuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

5.6.4. Standard w zakresie dost¢epu oséb niepelnosprawnych do publicznego transportu

zbiorowego

Na dostgp 0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci

w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego;
e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie;
e wyposazenia taboru w rampy/windy umozlwiajace wjazd wozka inwalidzkiego na

poktad pojazdu.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wpltywaja pozytywnie na standard ustug
w zakresie dostepu 0sOb niepelnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocen¢ standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez
osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi,
polegajacymi na postepujacym procesie starzenia si¢ spoleczenstwa, nalezy spodziewac sig¢
wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te,
czesto z racji wieku 1 stanu zdrowia, nie bedg mogly podrézowaé samodzielnie komunikacja
indywidualng - dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa. Powiat w miar¢ posiadanych
mozliwo$ci finansowych bedzie dazyt, aby przedstawione powyzej rozwigzania byly

stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego.

5.6.5. Standard w zakresie ochrony Srodowiska naturalnego

Transport, w szczegolnosci drogowy, ma negatywne oddzialywanie na srodowisko naturalne.
Jest Zrodlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Transport drogowy
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emituje do powietrza zanieczyszczenia jak tlenki azotu, wielopierScieniowe weglowodory
aromatyczne (w tym benzo(a)piren), tlenek wegla oraz czastki stale (pyt zawieszony PM10
1 PM2,5). Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne,
konieczne jest podejmowanie dzialan majacych pozytywny wpltyw na zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma mi¢dzy innymi
proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej w taki sposob, aby odpowiadata

unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ekologicznym.

Samochody i1 autobusy najczesciej wyposazone w silniki spalinowe zasilane olejem
napedowym emitujg szkodliwe dla srodowiska i zdrowia ludzi tlenki azotu, tlenek 1 dwutlenek
wegla, dwutlenek siarki, wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, benzen, pyty, metale
cigzkie. Wysokie stezenie spalin przyczynia si¢ do powstawania smogu. Zmniejszeniu emisji
szkodliwych dla $rodowiska skladnikow paliw stuza coraz bardziej rygorystyczne normy
ochrony $rodowiska, sprzyja postgp technologiczny w zakresie produkcji silnikow,
wykorzystania paliw przyjaznych srodowisku jak gaz ciekly LPG, sprezony gaz ziemny CNG,
biopaliwa. Istotne jest wdrazanie nowoczesnych rozwigzanh w kierunku rozwoju
niskoemisyjnego publicznego transportu m.in. poprzez sukcesywne wprowadzanie do taboru

autobuséw o napedzie hybrydowym i elektrycznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaly opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaty swoja
restrykcyjnos¢. Obecnie najwyzszg norma jest norma EURO 6, ktéra stata si¢ standardem
1 kazda jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ t¢ normg.
Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci
w wyodrebnionych strefach, jest coraz czgéciej przedmiotem regulacji prawnych. Innymi niz
zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napgdow
elektrycznych czy hybrydowych lub napgdzanych wodorem. Coraz bardziej popularne wsrod
operatorow PTZ staja sie pojazdy elektryczne, a nowa technologia pozwala na pokonanie coraz
to wiekszych odlegtosci przy jednym tadowaniu akumulatoréw. Pojazdy wykorzystujace

energi¢ elektryczng do napedu oprécz braku emisji w miejscu eksploatacji odznaczajg si¢
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znacznie nizszym poziomem hatasu niz w przypadku pojazdéw napedzanych paliwami

kopalnymi, jednak sg rowniez 2 razy drozsze.

Wykorzystanie zero/niskoemisyjnego transportu publicznego przyczyni si¢ do przyspieszenia
ogolnoeuropejskiego procesu dekarbonizacji transportu i szybszego wprowadzania innowacji
w transporcie, w tym wykorzystania alternatywnych zrodet zasilania pojazdow. Dlatego zaleca
si¢ pozyskiwanie taboru wyposazonego w silniki speiniajace co najmniej norm¢ EURO 6, ale
rowniez alternatywne zrddta zasilania autobusow tj.; pojazdy niskoemisyjne, do ktérych zalicza
si¢ pojazdy napedzane sprezonym gazem ziemnym CNG oraz pojazdy zeroemisyjne, do

ktoérych zalicza si¢ pojazdy elektryczne oraz zasilane wodorem.

Dziatania transportowe nie moga powodowaé znaczacego oddziatywania na formy ochrony
przyrody, w tym na obszary Natura 2000, rezerwaty przyrody, parki narodowe 1 krajobrazowe,
a takze chronione gatunki ro$lin i zwierzat, ani naruszac¢ granic i zasad ochrony obowigzujacych
w rezerwatach przyrody 1 parkach krajobrazowych. Wszelkie projekty transportowe
w sasiedztwie tych obszaréw musza by¢ projektowane i realizowane z uwzglgdnieniem ich
specyficznych potrzeb ochrony oraz w sposéb minimalizujacy negatywny wptyw na te obszary.
Plan nie spowoduje znaczacego oddziatywania na srodowisko oraz na obszary Natura 2000
(art. 46 ust. 2 1 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.

2020 poz. 283, 284, 322, 471).

5.7. Sposob organizowania informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng rolg 1 ma
wpltyw na jako$¢ transportu zbiorowego. Powinna by¢ kompleksowa i1 wielofunkcyjna,
bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze marketingowych oraz
odpowiada¢ na faktyczne potrzeby zglaszane przez uzytkownikow. Jej zadaniem jest pomoc
pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezly przesiadkowe, dworce,
przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych moga tych
informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sa
zastepowane lub uzupelniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede
wszystkim majace wiekszy zasieg oddziatywania — wykorzystujace nowe technologie
informatyczne i nos$niki elektroniczne, dzigki czemu informacja w postaci obrazu 1 dzwigku

dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;.
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Najbardziej popularnym i tradycyjnym elementem systemu statycznej informacji pasazerskiej
w komunikacji miejskiej sg przystankowe rozklady jazdy, ktéore w formie wydrukow sa
umieszczone na tablicach przymocowanych do stupkéw wsporczych ze znakami drogowymi
D-15 lub w gablotach we wnetrzach wiat, ewentualnie na $cianach wiat. Jednocze$nie szata
graficzna rozkltadow papierowych musi zapewnia¢ odpowiednig czytelno§¢ wydruku
1 intuicyjnos$¢ przekazu jego tresci, a nade wszystko — kazdy wydruk przystankowy w obrebie
sieci komunikacyjnej zarzadzanej przez jednego organizatora, musi mie¢ taki sam uktad
graficzny. Pasazer powinien mozliwie szybko i jednoznacznie uzyska¢ informacje, jaka linia,
dokad moze dojecha¢, w jakim czasie i o ktdrej godzinie nalezy spodziewaé si¢ autobusu na

przystanku.

Wazne sg takze informacje dodatkowe dotyczace dostepnosci pojazdu w danym kursie dla oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy przy tym unika¢ informacji zbgdnych, ktore
z punktu widzenia pasazera mogg pogarszac czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig
jest wlasciwy dobor czcionek, pozwalajacych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu
jazdy takze przy mniejszym nat¢zeniu §wiatta (np. po zmroku) oraz dla 0s6b widzacych stabie;j

z powodu wad wzroku.

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozklady jazdy
rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza
powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja
ta powinna by¢ czytelna i1 tatwa w obstudze takze dla os6b majacych na co dzien mniejszy
kontakt z ta formg pozyskiwania informacji np. w oparciu o serwis internetowy
kiedyPrzyjedzie.pl. Dzigki niemu pasazerowie maja dostgp do rzeczywistych odjazdow

autobusow z dowolnego przystanku w sieci komunikacyjne;.

Rola operatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem
informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez
niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugiwanych organizowane linie. Rozktad jazdy linii
komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz latwy do zapamigtania, np.

dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom

komunikacji publicznej na swobodne poruszanie si¢ po obszarze objetym ustugami
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transportowymi. W sklad tego systemu wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje state

(statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).
Wsrod elementdéw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdznic:

— mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, dla dni §wigtecznych, dla
komunikacji nocnej;

— rozktady jazdy konkretnych linii;

— rozklady linii dla poszczegolnych przystankow;

— dodatkowe informacje przesiadkowe;

— informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle
w duzych weztach komunikacyjnych badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji
publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wySwietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru
w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach

spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewng¢trznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

5.8. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej

Zadaniem organizatorOw publicznego transportu zbiorowego jest planowanie rozwoju
transportu, organizowanie transportu zbiorowego oraz zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym na swoim obszarze. Przy zamawianiu ustug o charakterze uzytecznosci publicznej
organizator publicznego transportu zbiorowego powinien si¢ kierowaé przede wszystkim
potrzeba zaspokojenia oczekiwah komunikacyjnych swoich mieszkancow. Przewozy
pasazerskie realizowane sa rowniez przez przedsigbiorcow transportowych $wiadczacych
ustugi komercyjne, podejmowane z inicjatywy wtasnej przewoznikow autobusowych. Istotnym
warunkiem prowadzenia takiej dziatalnosci jest odpowiedni potok podrdznych, ktory daje
mozliwo$¢ uzyskiwania przychodow ze sprzedazy biletéw na poziomie zapewniajacym

pokrycie kosztow ich §wiadczenia.

Powiat wotominski organizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na 8 liniach
komunikacyjnych, zapewniajac mieszkancom gmin powiatu wotominskiego polaczenie
z miastem powiatowym — Wotominem i umozliwiajac dotarcie do stacji kolejowych. Decyzje

o uruchomieniu linii komunikacyjnych musza by¢ poparte szczegélowym rozeznaniem
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zapotrzebowania na przewozy transportem zbiorowym, a takze mozliwo$ciami finansowymi

Starostwa Powiatowego w Wotominie.

Zgodnie z zapisami w planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa mazowieckiego przy planowaniu sieci zaklada si¢, iz transport kolejowy
powinien w miar¢ mozliwosci spetnia¢ podstawowg rol¢ w codziennych podrozach
mieszkancow, a transport drogowy (autobusowy) ma stanowi¢ jego uzupetienie i spetniac
funkcje dowozowa do korytarzy transportu kolejowego a takze realizowaé przewo6z 0sob

w korytarzach, w ktérych nie ma linii kolejowych.

Czestotliwos¢ kursow powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu. W godzinach szczytu
(rano 1 po potudniu) autobusy powinny kursowaé czgsciej, np. co p6t godziny, w zaleznosci od
liczby mieszkancow i popytu. W godzinach poza szczytem i w weekendy kursy moga by¢
rzadsze. Rozktad powinien uwzglednia¢ specyficzne potrzeby mieszkancow gmin, np. dojazdy
do pracy, szkot, urzedow, szpitali, a takze zapewnia¢ wygodne przesiadki do innych srodkow

komunikacji (np. kolejowych) w siedzibie powiatu.
Zgodnie z planem zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+

W celu zapewnienia mieszkancom powiatu sprawnej, dostepnej i efektywnej komunikacji
publicznej warto rozwazy¢ utworzenie wspolnego systemu transportowego, organizowanego
przez powiat we wspotpracy z zainteresowanymi gminami na jego terenie. Takie podejscie
umozliwia optymalizacj¢ kosztow, lepsze dostosowanie rozktadow do potrzeb mieszkancow,
a takze skuteczniejsze planowanie inwestycji w infrastrukture transportowg. Jednym
z efektywnych rozwigzan jest utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego, ktory bylby
odpowiedzialny za organizacje przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Taki model

pozwala na:

— wspolne zarzadzanie zasobami i srodkami transportu,

— zintegrowane planowanie tras oraz rozkltadow jazdy, ktore lepiej odpowiadajg na
potrzeby mieszkancow, w szczegdlnosci w obszarach wiejskich 1 peryferyjnych,

— ujednolicenie taryf i systemow biletowych na terenie catego powiatu, co zwigkszy
przejrzystos¢ 1 wygode dla uzytkownikow,

— zwickszenie efektywnosci wydatkow poprzez eliminacje¢ dublujacych si¢ tras

1 przewoznikow.
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5.9. Kierunki rozwoju

Kierunki rozwoju transportu publicznego na terenie powiatu wolominskiego powinny by¢
zgodne ze zréwnowazonym rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania powiatu,
zaktadajagcym harmonizowanie interesOw publicznych i prywatnych z zachowaniem wartos$ci
przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych. Transport jest jednym z najwazniejszych
czynnikdw determinujacych rozwoj miast i kluczowym elementem planowania publicznego
transportu zbiorowego w celu poprawy dostepnosci, zrownowazonego rozwoju i redukeji
negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu
zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w powiecie wptywa w najwigkszym stopniu
na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow. Warunkiem
uzyskania jak najwickszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do
rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz autobusu. Zarzadzanie
rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze musza opiera¢ si¢ na zalozeniach plandéw transportowych,
polityki transportowej 1 ekologicznej, musza takze wychodzi¢ naprzeciw rosnacym
oczekiwaniom spolecznym w aspekcie jakos$ci ustug, $wiadczonych przez transport zbiorowy

1 przewidywac ryzyka, skutkujace utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Rozwoj systemu transportowego powiatu wolominskiego moze by¢ kierowany przez wiele
czynnikow, takich jak ilo§¢ mieszkancow, gestos¢ zaludnienia, ruch turystyczny, a takze rozwoj

gospodarczy miasta. Rekomendacje dotyczace kierunkow rozwoju systemu transportowego to:

1. Ksztattowanie weztow przesiadkowych kolej/autobus - synchronizacja rozktadow jazdy
w celu zapewnienia mozliwosci przesiadki mieszkancoOw pomigdzy roznymi Srodkami
transportu w punktach przesiadkowych oraz weztach integracyjnych.

2. Dostosowanie infrastruktury przystankowej 1 taboru do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych - zintegrowane wezly komunikacyjne oraz przystanki
komunikacyjne (przynajmniej gldwne), powinny by¢ dostosowane do potrzeb oséb
o ograniczone] mobilnos$ci oraz sprawnosci ruchowej, poprzez likwidacje barier
architektonicznych  (podjazdy, windy, niskie/wysokie krawezniki, perony
przystankowe). Jest to jedno z najwazniejszych dzialan w procesie modernizacji
przestrzeni miejskiej (a takze w mniejszych miejscowosciach) oraz systemow

transportowych, istotnie podnoszace jakos$¢ zycia
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3. Nalezatoby rozwazy¢ poprawg czytelnosci rozktadow jazdy i1 ustandaryzowac ich wzor.
Ponadto na cze$ci przystankow brakuje rozkladéw jazdy wszystkich linii
przejezdzajacych przez ten przystanek.

4. Nalezaloby poprawi¢ polityke informacyjng oraz marketingowag realizowanych
polaczen autobusowych, aby mogta ona dotrze¢ do wickszej liczby mieszkancow
powiatu.

5. Brak jednolitych standardow przystankéw autobusowych i brak ich wytyczenia jak
w przypadku przystanku PKP Chrzesne. Dlatego nalezatoby przeprowadzi¢ peing
inwentaryzacj¢ przystankowa oraz ustali¢ ich jednolity standard.

6. Zréznicowany standard pojazdow realizujacych przewozy. Praktycznie brak pojazdow
niskopodtogowych oraz brak w czesci pojazdow drzwi otwieranych samoczynnie przez
kierowcg. W przysztosci priorytetem powinno by¢ stopniowe wprowadzanie nowych
pojazdoéw dostosowanych do potrzeb oséb starszych, niepetnosprawnych oraz rodzicow
z dzie¢mi.

7. Rozwazenie mozliwo$ci skrdocenia tras z Jadowa do Strachowa i1 ze Strachowa do
Jadowa w okresie roku szkolnego. W badanym okresie na tym odcinku podrézowata
niewielka liczba 0sob. Miejscowosci Strachow, Urle czy Ity sg to miejscowosci przede
wszystkim letniskowe i jak wynikato z przeprowadzonych wywiadow - w okresie
wakacyjnym jest zwigkszone zainteresowanie na dojechanie do tych miejscowosci.

8. Przewazajaca czg$¢ korzystajacych z transportu powiatowego sa to uczniowie, dlatego
nalezaloby rozwazy¢ czy w okresie poza szkolnym nie ograniczy¢ liczby kursow
szczegblnie w relacjach najbardziej obleganych przez ucznidow.

9. Z uwagi na fakt, ze niektore gminy organizuja i finansuja potaczenia, ktore czgsciowo
pokrywaja si¢ z potaczeniami powiatowymi. Dotyczy to migdzy innymi takich gmin jak
Radzymin, ktorego linia R4 i R8 cz¢$ciowo pokrywa si¢ z linig powiatowa (Kuligow)
czy gmina Zielonka, ktorej linia L40 bedac czgsciowo linig migdzygminng pokrywa si¢
z linig powiatowa nr 1. W zwigzku z tym nalezatloby rozwazy¢ powotanie zwigzku
powiatowo-gminnego, ktory pozwolitby bardziej optymalnie wykorzysta¢ srodki
finansowe przeznaczane na transport a przede wszystkim lepiej koordynowa¢ rozktad
jazdy dla swoich mieszkancow oraz poprawi¢ jakos¢ 1 czestotliwos¢ przewozow, badz
likwidacje linii nr 1.

10. Istotne jest prowadzenie spojnej polityki zrownowazonej mobilno$ci przez wszystkie

jednostki samorzadu terytorialnego metropolii warszawskiej, co sprzyja wilasciwej
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realizacji dziatan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego metropolii
warszawskiej oraz pomigdzy JST MW a innymi niezbednymi do tego podmiotami
1 interesariuszami.

11. W celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do potrzeb pasazeréw warto
przeprowadzi¢ pogtebione badania potokdéw pasazerskich. Badania powinny odby¢ sie
co najmniej dwukrotnie, w réznych okresach roku. Wyniki analiz pozwola lepiej
oszacowac dynamike podrozy lub zaktualizowaé przebieg tras.

12. W ramach edukacji szkolnej, na zajg¢ciach lekcyjnych dotyczacych ochrony srodowiska,
nalezy podja¢ dziatania majace na celu ksztalcenie dzieci i mtodziezy w zakresie
stosowania $rodkow transportu mniej ucigzliwych dla przyrody. Chodzi przede
wszystkim o rezygnacje¢ lub ograniczenie z przemieszczania wtasnymi samochodami na
rzecz transportu zbiorowego, dojezdzania rowerem do szkoty, miejsca pracy lub na
zakupy. W duzych polskich miastach obecnie obserwowany jest wzrost liczby
pasazeréw w komunikacji zbiorowej jako tanszej i stosunkowo niezawodnej
alternatywy dla zmotoryzowanego transportu indywidualnego, a zdarzaja si¢ przypadki
rezygnacji z posiadania wlasnego samochodu ze wzgledow finansowych. Aspekt
ekologiczny jest rowniez istotny, aczkolwiek zyskuje na tym wtodrnie.

13. Zwigkszenie promocji i informowania o istnieniu linii powiatowych. Warto rdwniez
usprawni¢ komunikacje¢ 1 wspodlprace pomigdzy odpowiednimi komorkami
organizacyjnymi Starostwa a przedstawicielami gmin, aby umozliwi¢ biezace
analizowanie 1 rozwigzywanie problemow zwigzanych z funkcjonowaniem linii

powiatowych.

Kierunkiem rozwoju jest rowniez integracja z organizatorami PTZ na obszarze powiatu i poza
jego obszarem w celu zapewnienia tatwych podrézy miedzypowiatowych. Dla komunikacji
autobusowej bardzo istotne jest tez, aby z biegiem czasu zwigksza¢ oferte przewozowa dla
pasazerOw, rozumie si¢ to poprzez: zwigkszenie liczby tras komunikacji autobusowe;j,
zwigkszenie czgstotliwosci na liniach — w miar¢ mozliwosci finansowych, organizacje
systemow dowozowych do punktow przesiadkowych czy promocj¢ ustlug transportu

publicznego.

Dopuszczalna jest ewentualna modyfikacja przebiegu danej linii pod wzgledem lepszego
dopasowania do potrzeb pasazeréw oraz zmiana ilosci 1 lokalizacji przystankow na trasie,

w zaleznosci od potrzeb spotecznych, w tym przede wszystkim do potrzeb mtodziezy szkolnej
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jako grupy, ktora w sposob regularny w najwigkszym stopniu bedzie korzystata z publicznego

transportu zbiorowego na terenie objetym planem.

Do osiggnigcia powyzszych celéw konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy
transportem zbiorowym a indywidualnym. Osoby, ktére nie majag mozliwosci skorzystania
z transportu indywidualnego (ze wzglgdu na wiek, stan zdrowia lub z jakichkolwiek innych
przyczyn) muszg mie¢ mozliwos¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotne;j.
Obstuga terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym  dziataniem
przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu. Przy czym nalezy pamigtaé, ze przed
wprowadzeniem jakichkolwiek zmian w ruchu drogowym na obszarze powiatu, zaleca si¢

przeprowadzenie szczegotowych badan, analizy kosztow 1 korzysci, a takze konsekwencji.
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