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STAROSTWO POWIATOWE W KONSKICH
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Stacja kolejowa Olszamowice

Nadawca:

Szanowni Parrstwo,

w zalaczeniu przesylarn petycje dotyczaca stacji kolejowej Olszamowice w gminie Fatk6w w

dw6ch wariantach opisowych: skr6conym oraz rozszerzonym.

Pragne zaznaczyc, ze wersja rozszerzona zawiera szczegolowa argumentacje oraz istotne

ustalenia (szczeg6lnie na p6iniejszych stronach tekstu), w tym informacje dotyczqce

statusu modernizacji linii kolejowej przez Koriskie oraz dane pozyskane w toku analizy

tematu.

Z powazaniem,

Zalaczniki

1. Petycja_Stacja_Kolejowa_Olszamowice_wersja_petna.pdf (SHA3-512, 562b1

6c061 a60e40e423d7aaa51 036fab5bd9dca3c3246cf626f4d242b425c507bc

9136b89839b13ge4fe9c6eb2bd7b680f694b9086cOb5d1400048788d59ccb)

2. Petycja_Stacja_Olszamowice_wersja_uproszczona_podpisany.pdf (SHA3­

512,07bc1ea11a3de7cOOb1e7537bca1ee841c8a8db460c5234116341b974

115e92f22f2e4f7b90dd4d06d624a38d47b68217dbfb5cfc4fa63b3461897f8

47225774)



Grebos ze OS .02.2026r.

Nadawca:

Odbiorca:

Starostwo Powiatowe w Koriskich

Komisja Petycji Wniosk6w, Skarg

Radni

UI. Staszica 2,

26-20 0 Koriskle

Przystanek Olszamowice: Okno na swlat dla Powiatu Koneckiego. Otwarta petycja 0 wlaczenle

regionu do sieci CMK.

Skrocona trese.

1. Cel i Poparcie Inicjatywy

Glownvm postu latem jest przeksztatcenie stacji technicznej Olszamowice (linia nr 4) w przystanek

pasaierski. Inicjatywa posiada szerokie poparcie sarnorzadow powiatu koneckiego oraz

radomszczariskiego, a takze Urzedu Marszatkowskiego w Kielcach.

2. Argumentacja Merytoryczna i Spoleczna

• Luka w dostepnosci: Likwidacja 61-kilometrowej "dziury" w dostepie do pociagow rniedzv

Opocznem a w tOSZCZOWq.

• Model dowozowy: Wykorzystanie istn iejqcej sieci busow i mode lu "Park & Ride" dla

rnleszkaricow Koriskich i okolic oraz wprowadzenie nowych busow po uruchomieniu

pociagow,

• Turystyka: Otwarcie regionu (Sielpia, Antoniow) na tu rvstow z najwiekszvch aglomeracji.

Przelamywanie oporu: Lekcja ze Staszowa

Wainym punktem petycji jest przywotanie sukcesu Staszowa. Tamtejsza spolecznosc udowodnita, ze:

• Presja ma sens: Dzieki determinacj i mieszkaricow i lokalnych wtadz udalo s i~ przvwroclc

regularne polaczenia pasazerskie, mimo poczqtkowego sceptycyzmu decvdentow,



• Podai kreuje popyt: Podobnie jak w Staszowie ezy Wtoszezowie P6tnoe, argument 0 "braku

rentownosci'' upada w zderzeniu z rzeezywistym zainteresowaniem samorzqd6w i

mieszkancow.

• Walka z wykluezeniem: Przyktad Staszowa pokazuje, ze inwestyeje kolejowe w

wojew6dztwie swietokrzvskirn sa kluezowe dla wyr6wnywania szans komunikaeyjnyeh.

3. Kontra wobec stanowiska PKP PLK

• Koszty: Autor podwaia szaeunki PLK (50-60 min zt, 6 tor6w kolejowyeh) jako zawyione i

proponuje tarisze warianty adaptaeji istniejqcej staeji teehnieznej.

• Przepustowosc: Dane z 2025 r. wskazujq na znikomy rueh towarowy (2,57 pociagu/dobe), co

pozwala na obsluge pasaier6w nawet bez kosztownej przebudowy Iinii kolejowej .

4. Analiza Ryzyk: Olszamowice jako "Plan A"

W obliezu proeedury nadmiernego defieytu i odsuwania w ezasie modernizaeji Iinii nr 25

(dokumentaeja dopiero do 2029 r.), budowa przystanku w Olszamowieaeh jest traktowana jako

rozwiqzanie najszybsze i najbardziej ekonomiczne.

5. Proponowane Warianty Modernizacji

• Podstawowy: Budowa peronu 300 m przy torze zaehodnim (najniiszy koszt).

• Optymalny: Wymiana rozjazd6w na 100 km/h dla skr6eenia ezasu postoju na CMK.

• Rozszerzony: Budowa petnego peronu wyspowego (dwa tory) z bezpieeznym dojsciem

(ktadka/tunel).

Z Powaianiem



Grebosze OS.02.2026r.

Nadawca:

Odbiorca:

Starostwo Powiatowe w Koriskich

Komisja Petycji Wniosk6w, Skarg

Radni

UI. Staszica 2,

26-200 Koriskie

Przystanek Olszamowice: Okno na swlat dla Powiatu Koneckiego. Otwarta petycja 0 wlaczenle
regionu do sieci CMK.

Pefna tresc.

Wst~p

Przez powiat konecki przebiegajq dwie istotne linie kolejowe: Iinia nr 4, znana jako Centralna

Magistrala Kolejowa CMK (przebiegajqca przez gmlne Fatk6w), oraz linia nr 25 (prowadzqca przez

Koriskie] . Obecnie stacja Olszamowice (Iinia nr 4) petni funkcje stacj i technicznej, posiadajqcej cztery

tory. Wykorzystywana jest gt6wnie do obstugi sktad6w technicznych, towarowych oraz pociqg6w

awaryjnych.

Inicjatywa i poparcie

Pomyst przeksztateenia Olszamowic w stacie pasazerska zyskat szerokie poparcie samorzqd6w

powiatu koneckiego (poczqtek 202Sr.), w tym gmin: Starostwo Powia towe w Korisklch, Fafk6w,

Koriskie, Radoszyce, Smyk6w, Ruda Maleniecka oraz Sfupia Konecka. lnicjatvwe wsparty rowniez:

• Zarzad Powiatu Radornszczariskiego,

• Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Swietokrzvskiego,

• Gminy Przedb6rz oraz Mastowice.

Warto zaznaczvc, ze gminy Kodrab, Mastowice i Przedb6rz planowaty w ubiegtym roku spotkanie w

tej sprawie. Zostato one jednak odwotane ze wzgledu na moja wizvte w Sejmie. Zarzqd Powiatu



Radornszczariskiego odniosl sie do pomystu pozytywnie, choc z pewna rezerwa, wskazujac, ze nowa

stacja jedynie w niewielkim stopniu wptynie na ogolna poprawe sytuacji komunikacyjnej regionu.

Prowadzono rownlez wizj~ lokalna (artykuf TKN24) - wiele samochodow z rejestracja konecka

(TKN) byfo w ciagu tygodnia przy stacji kolejowej Opoczno Potudnie.

Kontekst inwestycyjny i wyzwania

Modernizacja infrastruktury w tym regionie napotyka Iiczne trudnosci, Elektryfikacja linii nr 25 (przez

Koriskie) oraz budowa tCjcznicy w Opocznie (Iaczace] stacje Opoczno i Opoczno Potudnie) to tematy

dyskutowane od kilkunastu lat, ktore wciaz nie doczekaty sie realizacji.

Sytuacja dotvczaca Iinii nr 25 przez Koriskie rowniez jest niepewna. Choc 31 grudnia 2025 r.

ogloszono przetarg na opracowanie dokumentacji, prace projektowe rnaja potrwac az do 2029 roku,

a obecnie brakuje zagwarantowanych srodkow finansowych na sarna realizacje inwestycji. Co

wlece] koszt inwestycji nie jest many.

Argumentacja za lokalizacja

Mimo powyiszych trudnosci uwazarn, ze lokalizacja stacji w Olszamowicach jest optymalna.

Przemawia za tym bliskosc kluczowych szlakow drogowych: Drogi Krajowej nr 42 oraz Drogi Krajowej

nr 74, ktora w perspektywie najbliiszych lat zostanie zmodernizowana do standardu drogi

ekspresowej 574 oraz istnienie cztero-torowej stacji kolejowej .

Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) - Linia nr 4

Wykaz stacji (ukfad z polnocv na pofudnie):

• Grodzisk Mazowiecki - kluczowy wezel umozliwiajacv bezposrednie polaczenie ze stolica.



• Biata Rawska (w realizacji) Inwestycja ta wyznacza nowy standard dostepnoscl na

p6tnocnym odcinku CMK. Potwierdza ona przvjetv przez PKP PLK model obstugi pasaier6w

oparty na transporcie dowozowym. Przystanek budowany ,,adzera".

• Strzatki (okolice Nowego Miasta nad PilicCl) - projekt zarzucony na rzecz Biatej Rawskiej.

Szacowany koszt (7-8 min zt) byt wyiszy ze wzgledu na koniecznosc drazenla tunelu. Stacja

techniczna, 4-torowa, analogiczna do tej w Olszamowicach.

• Idzikowice - stacja techniczna z zapleczem naprawczym dla taboru; nie obstuguje ruchu

pasaierskiego.

• Opoczno Potudnie - stacja dedykowana obstudze ruchu pasaierskiego.

• Olszamowice - stacja techniczna posiadajqca 4 pary tor6w.

• wtoszczowa P6tnoc - stacja obslugujaca ruch pasaierski.

• Psary - stacja techniczna (bez obstugi pasaier6w). Wainy punkt rozgalezienla trasy w

kierunku Krakowa lub Katowic.

• Zawiercie - stacja pasazerska umoiliwiajqca bezposrednl dojazd do Katowic bez koniecznosci

przesiadek.

Podsumowanie: Bezposredniml sasiadarni stacji Olszamowice w ruchu pasaierskim sa Opoczno

Potudnie oraz wtoszczowa P6tnoc.

Komunikacja i polaczenla (stan na stvczeri 2026 r.]

W~zet wtoszczowski stanowi istotny punkt przesiadkowy w kierunkach p6tnoc - potudnie oraz

wsch6d - zach6d:

• wtoszczowa P6tnoc: Obstuguje dalekobieine poclagi do Warszawy, Krakowa, Katowic, todzi i

Tomaszowa Mazowieckiego. Moina stad dojechac takze do: Zebrzydowic, Zakopanego,

Wisty, Nowego Sacza, Szczecina, Gliwic, Gdyni, Bydgoszczy, Poznania, Krynicy-Zdroju oraz za

granice - do Bohumina (Czechy) i Mockavy (Litwa).

• wtoszczowa: Obstuguje pociagi PKP Intercity w kierunkach: Kielce, Czestochowa, Opole,

Wrodaw, Radom, Katowice, Lublin i Skariysko-Kamienna.

• Komunikacja lokalna (Polregio): Obstuguje obie stacje (wtoszczowa i wtoszczowa P6tnoc),

oferujac polaczeniado Czestochowv, Kielc, Buska-Zdroju oraz [edna pare pociagow do todzi.

• Przesiadki: Miedzv stacjami wtoszczowa P6tnoc a wtoszczowa kursuja poclagl lokalne

Polregio, ulatwlajac logistvke podr6iy. Z obu tych punkt6w mozna dotrzec do Katowic,

korzvstajac z roznvch Iinii i przewoznikow

Mimo ze wtoszczowa P6tnoc i Opoczno Potudnie leza na tej samej magistrali (CMK), ich znaczenie w

ruchu og61nym sle rozni. wtoszczowa P6tnoc wypada korzystniej pod wzgledern sumarycznej liczby

pociagow, co wynika z nastepujacvch czynnik6w:

1. Dysproporcja w ruchu regionalnym



• wtoszczowa P6tnoc (W~zet): Pasazerowie maja do dyspozycji nie tylko pociagi na CMK, ale

takze bogata siatke polaczeri regionalnych ze stacji miejskiej (kierunki np. Kielce,

Czestochowa).

• Opoczno Potudnie: Jest niemal wytqcznie "przystankiem" dla pociqg6w dalekobieznvch. Brak

rozbudowanej oferty regionalnej bezposrednio na CMK (poza jednq para Polregio) sprawia,

ze og61na Iiczba zatrzvrnari jest tam mniejsza.

Logistyka w rejonie Opoczna:

• lClcznosc mi~dzy stacjami: Mimo wieloletnich plan6w fizycznego polaczenia torowego stacji

Opoczno (miejska) oraz Opoczno Potudnie (na CMK), inwestycja pozostaje w sferze

projektowej. Obecnie transfer rniedzv nimi odbywa sie za pornoca komunikacji autobusowej.

• Kierunek Radom: Za stacja Opoczno Potudnie znajduje sie infrastruktura techniczna

umozliwiajaca zjazd w strone Radomia. Choc technicznie przejazd jest rnozllwv, trasa ta nie

jest obecnie wykorzystywana w regularnym ruchu pasazerskim.

Moiliwosci podr6iy ze stacji Opoczno (miejskiej):

Po dotarciu busem ze stacji Opoczno Potudnie do centrum miasta, pasaierowie zyskujq dostep do

lokalnych polaczeri obstugiwanych przez Lodzka Kolej Aglomeracyjnq (tKA) oraz Polregio w

kierunkach:

1. l6di i Tomasz6w Mazowiecki - trasa przebiega linia nr 25 (alternatywna droga w stosunku

do bezposrednich potaczeri z Opoczna Potudnie).

2. Koriskle i Skariysko-Kamienna - kluczowe polaczenie w kierunku potudniowo-wschodnim.

Kategorie pociagow na trasie CMK (stan na 2026 r.]

1. Pociagl Klasy Premium (Ekspresy)

Do tej grupy naleza polaczenia EIP (Pendolino) oraz EIC(Express InterCity) tqczqce Warszaw~ z

Krakowem, Katowicami, a takze Bielskiem-Biatq czy Gliwicami.

• Charakterystyka: Najwvzszv standard, najkr6tszy czas przejazdu i najwyisze ceny bilet6w.

• Waine: Pociqgi te nie zatrzvmuja sle na stacjach wtoszczowa P6tnoc i Opoczno Potudnie. Nie

sa r6wniei wykorzystywane w relacjach do todzi przez CMK.

• Ich trasy To Warszawa - Krak6w, Krak6w-Warszawa lub Katowice - Warszawa, Warszawa ­

Katowice.

2. Pociagi Standardowe (Dalekobieine)

Gt6wny trzon obstugi pasazerskie] na CMK dla mniejszych osrodkow, obstugiwany przez pociagi IC

(InterCity) oraz TLK(Twoje Linie Kolejowe). Podlegte pod Ministerstwo Infrastruktury.

• Dostepnosc: Zatrzymujq sle na stacjach wtoszczowa P6tnoc oraz Opoczno Potudnie w

zdecydowanej wiekszosci kurs6w.

• Czestotliwosc: tqcznie miedzv tymi stacjami kursuje obecnie 17 par pociagow dziennie (34

potqczenia).

3. Nowa Konkurencja - Przewoinicy Czescy



Przetom 2025/2026 to czas wejscia na CMK komercyjnych operator6w z Czech, oferujacvch

alternatvwe dla PKP Intercity:

• RegioJet (z6tte pociqgi): Obecnie operuja 4 parami pociagow (z planem zwiekszenia do 6-8

par).

o Uwaga: Zgodnie z obecnym modelem biznesowym nie zatrzymujq si~ we

wtoszczowie P6tnoc oraz na stacji Opoczno Potudnie.

• Leo Express: Planowany start na trasie Warszawa-Krak6w-Praga to marzec 2026 r.

o Co wazne dla regionu: Przewoznik ten zadeklarowat post6j na stacjach wtoszczowa

P6tnoc oraz Opoczno Potudnie (poczatkowo 2 pary pociagow dziennie), co zwiekszv

tqcznq iiczbe zatrzvrnan do 19 par.

4. Pociqgi Regionalne (tqcznikowe)

• Przewoinik: Polregio (podlegte pod Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Swletokrzvsklego}.

• Trasa: Kielce - wtoszczowa P6tnoc - Opoczno Potudnie - Tomasz6w Mazowiecki - t6dz.

• Oferta: Jedna para pociagow dziennie (dni robocze), stanowiaca bezposrednie polaczenie
wojew6dztwa swletokrzvsklego z t6dzkim.

Liczba pociqg6w kursujqcych mi~dzy stacjami wtoszczowa P6tnoc a Opoczno Potudnie,

zatrzymujqcych si~ na obu tych przystankach, wynosi obecnie 17 par (czyli 34 pociqgi). W marcu

2026 roku oferte uzupetniq dodatkowe 2 pary poclagow przewoinika Leo Express.
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Jak dtugo zajmie podr6i do najwiekszvch polskich miast? Warto sprawdzlc aktualne czasy

przejazd6w w serwisie KOlEO.

Jui wkr6tce beda one jeszcze kr6tsze - planuje sle, ie w latach 2027-2028 Iinia kolejowa nr 4

(Centralna Magistrala Kolejowa), przebiegajaca m.in. przez Fatk6w, obstuiy pociagi [adace z

predkoscia do 250 km/h. Modernizacja obejmie kluczowy odcinek od Zawiercia w wojew6dztwie

slaskirn az po Grodzisk Mazowiecki pod WarszawCl.



Staropolski Zwi'lzek Gmin i Miast - Transport Publiczny w Powiecie Koneckim

Staropolski Zwi'lzek Gmin i Miast to porozumienie samorzqd6w (gt6wnie z terenu powiatu

koneckiego), kt6re powstato jako alternatywa dla dzialari Starostwa Powiatowego w Koriskich w

zakresie organizacji transportu. Zwiqzek zarzadza rozbudowanq siecia obejrnujaca blisko 50 Iinii

autobusowych, kt6rych rozktady dostepne sa w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) Urzedu Miasta

w Koriskich.

Kluczowe aspekty dzialalnosci Zwi'lzku:

• Efekt skali: Dziatanie w grupie pozwala na negocjowanie korzystniejszych cen nie tylko w

transporcie, ale i w obszarach takich jak fotowoltaika, pompy ciepta czy magazyny energii.

• Finansowanie: Organizacja transportu opiera sie na srodkach wtasnych oraz zewnetrznvch, w

tym z Funduszu Rozwoju Przewoz6w Autobusowych (FRPA).

• Elastycznosc: Mozliwosc uruchamiania Iinii sezonowych (np. nad zbiorniki wodne),

modyfikacja istniejqcych tras oraz realizacja kurs6w poza granice wojew6dztwa.

Finansowanie i perspektywy:

• Dofinansowanie transportu publicznego siega prawdopodobnie 90%.

• Priorytet dla kolei: Zgodnie z planami omawianymi podczas posiedzeri Komisji Infrastruktury

w Warszawie, wnioski dotyczqce Iinii dowozacvch pasazerow do stacji kolejowych rnoga w

przvszlosci otrzymywac wYZSZq punktacje przy podziale srodkow,

• Wsp61praca ponadregionalna.

Potencjalni organizatorzy transportu zbiorowego:

1. UrzE;dy Marszalkowskie (Kielce/t6di): Linie miedzvwojewodzkie i rniedzvregionalne (np.

Piotrk6w Tryb. - Przedb6rz - Zytno lub Koriskie - Fatk6w - wtoszczowa).

2. Porozumienia MiE;dzy-powiatowe: Np. wsp6tpraca starost6w radomszczariskiego i

koneckiego.

3. Gminy i Miasta: Samodzielna organizacja linii lokalnych.

4. linie Dowozowe (tKA/MLD): Transport dedykowany do pociagow t6dzkiej Kolei

Aglomeracyjnej (model podobny do Matopolskich Linii Dowozowych). Choc obecnie nie

obsluguja Olszamowic, istnieje teoretyczna mozliwosc ich uruchomienia.

5. Przewoinicy prywatni.

Transport publiczny w powiecie koneckim organizuje r6wniei Starostwo Powiatowe w Konskich,

choc w ograniczonym zakresie. Oferte uzupelniaja prywatni przewoinicy.

Komunikacja na trasie Koriskle - Falk6w

Obecnie trasa ta jest dobrze skomunikowana dzieki firmom Eko Stamar oraz Oliwia. Obstuga opiera

sie na modelu mieszanym: czesc kurs6w to inicjatywy czysto komercyjne, natomiast pozostate sa

realizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego w Kielcach, Staropolskiego Zwiqzku Gmin i Miast

lub Starostwa Powiatowego w Koriskich.



Busy Koriskle - Fatk6w - wtoszczowa

.1.
OllWiA ROZKtAD JAZDY

WfoSZCZOWa ... Koriskie

KONSKIE - WlOSZCZOWA

5:20 (1-7)x; 8:10 D#; 12:00 (6,7)y; 14:10 Dm

WlOSZCZOWA - KONSKIE

5:30 D; 8:25 (6,7)y; 9:30 D; 12:00 D#m; 14:10 (6,7)y

o - kursuje od poniedziatku do piqtku
(1-7) - kursuje od poniedziatku do niedzieli
x - nie kursuje w dniach 19.06; 15.08; 01.11; 11.11; 25.12; 26 .12.2025 r,
y - nie kursuje 01.11.2025 r.
# - kursuje w dniach 01.11.2025 r., 26.12.2025 r,
m - nie kursuje 24.12.2025 r. i 31.12.2025 r.
6 - kursuje w soboty
7 - kursuje w niedziele



Busy og61nie Koriskie - Gmina Fatk6w

Przewozy autokarowe kraj i zagranica

. UWAGA! Od 1 stycznia 2025 r. obowiazu]e poniiszy rozklad jazdy:

F.U.H. EKO - " STAMAR" (teI.0413754660 wew. 27) inforrnuje, ze od dni a 01·01·2025r.

wp rowadza korekte rozkladu jazdy

Konskie - Budy

przez Lipe godz. 05:35s 15:15 s

KOli skie - SlIlborowi ce

przez Zbojn o godz.05:35s 08:00d 14:45s

przez l. ipe godz.12 :00d, 14:10d

Konskie - W1\sosz

przez Lipe godz . 09:02d 14:57d

Koil skie - Gustaw6w

przez Zbojn o god z. 05:55s 06:50d 14:30s15:40d

przez Koloniec Machory godz. 11:35d 17:30d

Koris kie .Czerl11no

przez Zb6jno godz . 05:40d

Objasnienia:

Budy - Konskie

przez Llpe godz. 06:35s 16:15s

Sulborowice - Konskie

przez Zbojn o godz. 06:40s 15:50s

przez Lipe godz . 08:52d 13:05d

W1\SOSZ- Konski e

przez Lipe godz. 06:25d 12:50d

GlIs taw6w. KOliski e

przez Zbojn o godz. 05:50d 06:50s 07:45d 15:35s

16:35d 18:35d

przez Koloni ec Machory godz. 10:35d 16:25d

s- kursuje w dni nauki szkoln ej

d -kursu]e w dni robocze od poniedzialku do piat ku

.orqanizator kursu - Staropolski Zwiazek Miast i Gmin



ROZKlAD JAZDY

tel. 664 413 341

Gustawiiw -Konskie przez Falkiiw, lbiiino
pon-pt: 6:58, 7:205, 9:00, 10:45, 12:40, 14:00 5, 15:10,
15:455

Konskie -Gustawiiw przez Falkiiw, lbOino
pon-pt: 8:10, 10:00, 11:30, 13:005, 14:20, 15:005, 16:055

S - kursuje wylacznie w dni nauki szkolnej

Busy przesiadkowe Radoszyce - [Jacent6w, Deba] - Koriskie przez skrzyzowanie Droga Krajowa 74

oraz Droga Krajowa 42. Na tej trasie kursuja busy Koriskie - Fatk6w.
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Bezposrednia jedna para z Radoszye na Falkow (powrot w dzieri targowy srode z Radoszye)

OD p'oNIE ' 50
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1
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11: 8w 4 : 6 .:.

Podsumowanie: Potencjat transportowy stacji Olszamowice

Stan obecny i wyzwania komunikacyjne Trasa Koriskie - Falkow eharakteryzuje sie duiym

natezeniern ruehu - w dni roboeze kursuje tu ponad 25 par bus6w. Istnieje juz system przesiadkowy

Radoszyee - Fatk6w (wezel DK42 i DK74), jednak wyrainie odezuwalny jest brak bezposrednich

polaczeri z powiatu radornszczariskiego do Fatkowa . Budowa stacji w Olszamowicach stanie sle

naturalnym impulsem do wypetnienia tej luki i zintegrowania obu powiat6w.

Turystyka jako motor napedowv Nowoezesna infrastruktura kolejowa utatwi dostep do popularnyeh

w regionie zbiornikow wodnyeh, takieh jak Sielpia Wielka ezy Antoni6w. Sprawny transport



dowozowy ze stacji do tych rniejscowosci znaczaco zwiekszv naplyw turyst6w z aglomeracji 16dzkiej,

slaskie] i warszawskiej, krakowskiej .

Analiza por6wnawcza:

• Biata Rawska (CMK): Inwestycja zaklada dow6z pasaier6w z oddalonej 0 15 km Rawy

Mazowieckiej (16,5 tys. mleszkaricow) .

• Koriskie - Olszamowice: Choc odleglosc wynosi 30 km, potencjal ludnosciowv Koriskich (17,5

tys. mleszkaricow) oraz przebieg drogi krajowej daja zbliione mozliwoscl rozwoju transportu

dowozowego.

Relacja z wizyty w Sejmie - maj 2025 r.

W maju 2025 roku bralem udzial w posiedzeniu Komisji Infrastruktury (szczeg6ly w biuletynie

sejmowym https://www.sejm.gov.pI/5ejml0.nsf/biuletyn.xsp?skrnr=INF-119 ). Chcialbym zaznaczvc,
ie w oficjalnej transkrypcji przypisano mi blednv nagl6wek dotyczqcy drog i 574, podczas gdy moja

wypowiedi koncentrowala sie wylqcznie na infrastrukturze kolejowej.

Poniiej przedstawiam kluczowe punkty odpowiedzi, kt6rej udzielil mi Rafal Banaszkiewicz,

petnomocnik zarzadu PKP PLK SA:

1. Modernizacja Iinii nr 25 (Tomasz6w Mazowiecki - Skariysko)

PKP PLK zaklada ogloszenie przetargu na dokumentacje projektowq 31 grudnia 2025r. Realizacja ma

nastapic w najbliiszych latach, choc uiyte sformulowanie I1 wydaj e sie" sugeruje brak stuprocentowej

gwarancji termin6w.

2. Kwestia przystanku w Olszamowicach (CMK)

W odpowiedzi na m6j wniosek, przedstawiciel PKP PLK przedstawit stanowisko sp6lki:

• Efektywnosc ekonomiczna: Zdaniem PKP PLK, w promieniu 15 km od Olszamowic liczba

rnleszkaricow jest zbyt mala, by inwestycja byla rentowna (por6wnujqc do Opoczna Pld. czy

Biatej Rawskiej).

• Koszty inwestycji: 5p61ka zakwesti onowala szacunkowy koszt 5 min zl (m6witem 0 7-8 min zl

gdyi por6wnywalem inwestvcje do Nowego Miasta nad Pilica stacja 5trzalki,

niezrealizowanq), wskazujqc, ie realna kwota to okolo 50 min zt (50 - 60 min). Wynika to z

koniecznosci dobudowy dodatkowych tor6w.

• Funkcja techniczna: Obecnie Olszamowice pelnia fun kcje stacji technicznej (np.

zatrzymywanie pociagow towarowych, zatrzymywanie zepsutych sklad6w). PLK twierdzi, ie

budowa przystanku pasaierskiego wymagalaby glebokie] przebudowy ukladu torowego.

3. Priorytety PKP PLK

Obecnie sp61ka skupia sie na modernizacji istniejqcych wezlow: Opoczna Potudniowego (budowa

lacznic rniedzv linia nr 25 a CMK), Biatej Rawskiej oraz Iinii nr 25 i nr 8.



M6j komentarz do stanowiska PKP PLK (oraz innych otrzymanych pism):

Warto zauwazvc, ze argument 0 "braku efektvwnosci ekonomicznej" czesto pomija potencjat nowych

polaczeri dowozowych (bus6w), kt6re mogtyby dowozic pasaier6w z wiekszvch osrodkow, takich jak

Koriskie. Ponadto, roznica w szacowanych kosztach wynika z przvjecia przez PLK wariantu

maksymalnego (rozbudowa stacji).

1. BfE:dna metodologia oceny potencjafu pasazersklego

Metoda badania gestosci zaludnienia w promieniu 1-2 km od stacji jest nieadekwatna dla Iinii 0

charakterze magistralnym (CMK). 5tacje takie jak Opoczno Potudnie r6wniei wykazujq minimalny

potencjat w swoim bezposrednirn sqsiedztwie. Ich sukces opiera sie na modelu "Park & Ride" oraz

transporcie dowozowym, a nie na pasazerach docierajqcych do stacji pieszo.

2. Weryfikacja zaslegu stacji Biafa Rawska vs rzeczywistosc

Wpisywanie Gr6jca w obszar oddziatywania stacji Biata Rawska jest naduiyciem planistycznym:

• Odleglcsc; Do Biatej Rawskiej jest 31 km (inne wojew6dztwo), podczas gdy do stacji Chyn6w

tylko 18 km (to samo wojew6dztwo, kierunek Warszawa).

• Kierunki clazenla: Gr6jec jest naturalnie zorientowany na WarszawE:, a nie na rnagistrale

CMK w strone todzi. To pokazuje, ze argumenty 0 "duiym zasiegu" Biatej Rawskiej sa

sztucznie zawyione, by uzasadnic tamtejszq lnwestvcje kosztem Olszamowic.

3. Porniniecie gotowej infrastruktury dowozowej w powiecie koneckim

W przeciwleristwie do wielu innych lokalizacji, powiat konecki posiada juz rozwlnleta siec Iinii

autobusowych (5taropolski Zwiqzek Gmin i Miast, prywatni przewoinicy oraz Iinie marszatkowskie,

5tarostwa Powiatowego w Korisklch). 5tacja w Olszamowicach nie wymaga budowania systemu od

zera - ona jedynie domyka istniejqcy uktad transportowy, dajac pasazerom z rejonu dostep do kolei

dalekobieinej.

4. Faktyczna zajE:tosc Iinii przez ruch towarowy (Dane UTK lub PKP PLK)

Argument 0 "technicznym charakterze stacji" i koniecznosci "zjezdzanla pociqg6w towarowych na

boki" nie znajduje potwierdzenia w Iiczbach:

• Niskie natezenle: Wedtug danych 5EPE2 z Iistopada 2025 r., srednia to zaledwie 2,57 poclagu

towarowego na dobe razem w obie strony.

• Pora kursowania: Ruch ten odbywa sle gt6wnie w nocy, co w iaden spos6b nie koliduje z

dziennym ruchem pociqg6w regionalnych i dalekobieinych.

• Statystyka: Tylko jeden przypadek "zrzucenia" pociagu na tor boczny w ciagu niemal catego

roku (do 11 grudnia 2025).

• Jedna para pociag6w Polregio zatrzymuje sie (Iub robita to w przesztosci) na stacii

Olszamowice, aby przepuscic szybsze sktady



5. Realizm kosztowy i "Wykluczenie Komunikacyjne"

Szacunki PKP PLK na poziomie 50 min zt - 60 min wydajq sie zawvzone w stosunku do oczeklwari

spotecznych. Celem nie jest budowa wezta przesiadkowego 0 skali og6lnopolskiej, lecz przystanku

osobowego. Decydenci wydajq sie nie rozumiec reali6w lokalnych, gdzie mieszkaricv regionu od lat

stosuja strategie przetrwania (np. dojazdy do wtoszczowy P6tnoc), by w ogole moe skorzvstac z

pociagu,

Precedens wtoszczowy P6tnoc jako dow6d na celowosc inwestycji

Argumenty PKP PLK dotyczqce "nieoptacalnosci" stacji w Olszamowicach przy matej poczqtkowej

Iiczbie pociagow catkowicie pornijaja historyczne doswiadczenia z Centralnej Magistrali Kolejowej.

Najlepszym przyktadem jest stacja Wtoszczowa P6tnoc, ktora stata sie symbolem przetamania

wykluczenia komunikacyjnego regionu.

Kluczowe fakty z historii wtoszczowy P6tnoc:

• Minimalny start: Stacja zaczynata zaledwie od 2 pociagow na dobe. Dzis jest to kluczowy

punkt zatrzymywania sie pociagow IC, pociagow regionalnych, obstugujqcy tysiqce pasazerow

rocznie. Na jednym peronie obstugiwano nawet 15 poclagow osobowych w szczytowym

okresie. Obecnie jest juz 5 tor6w kolejowych.

• Btyskawiczna realizacja: Mimo wczesniejszvch 30-letnich dyskusji 0 "braku rnozliwoscl", po

podjeciu decyzji w 2006 roku, przystanek wybudowano w zaledwie 3 rnleslace.

• Efekt skali: Przyktad ten pokazuje, ze to podaz kreuje popyt. Wybudowanie infrastruktury

wymusito rozw6j oferty przewozowej, a nie odwrotnie.

Analogia do Olszamowic:

Obecna sytuacja Olszamowic jest niemal identyczna z ta, w jakiej znajdowata sie wtoszczowa 20 lat

temu. Twierdzenie, ze inwestycja jest "nieefektywna ekonomicznie", ignoruje fakt, ze kazda stacja na

CMK potrzebuje czasu na wypracowanie potoku pasazerskiego.

Uruchomienie przystanku w Olszamowicach - nawet przy kilku parach pociagow dziennie bytoby

impulsem do rozwoju komunikacji dowozowej z Koriskich, Przedborza, doktadnie tak, jak stale sie to

w powiecie wtoszczowskim.

Analiza zagrozeri dla modernizacji Iinii nr 25 i t'lcznic w Opocznie

Moie przvpornne, jakie cechy posiada obecnie linia kolejowa nr 25 przez Koriskie na odcinku

Skariysko-Kamienna - Tomasz6w Mazowiecki:

• niezelektryfikowana,

• jednotorowa,

• problematyczne przesiadki - np. trzeba dojechac pociagiern do Opoczna, nastepnie przesiasc

sie na bus do stacji Opoczno Potudnie i tam czekac na docelowy pociag.

1. Ryzyko finansowe i procedura nadmiernego deficytu oraz rnozliwosc zwiekszenia wydatk6w na

obronnosc. Biorqc pod uwage wszczeta wobec Polski procedure nadmiernego deficytu, istnieje

wysokie ryzyko, ze srodki na pelna rnodernizacje trasy Skariysko-Kamienna - Tomasz6w Mazowiecki



wraz z budowa kosztownych lacznlcw Opocznie zostana ograniczone lub przesuniete na kolejne lata.

W dobie koniecznych clec budietowych, projekty 0 wartosciach Iiczonych w setkach rnlllonow ztotych

sa najbardziej naraione na op6Znienia.

2. Strategia "Olszamowice" jako wariant racjonalny (Low-Cost) W obliczu trudnej sytuacji

budietowej, forsowanie przez PKP PLK wytqcznie drogich rozwiazari (jak modernizacja catych Iinii czy

tqcznic) rnoze doprowadzlc do tego, ze region przez dekady nie otrzyma iadnej poprawy oferty.

• Budowa przystanku w Olszamowicach jest utamkiem kosztow modernizacji Iinii nr 25.

• Stanowi ona rozwiqzanie "tu i teraz", ktore moina zrealizowac w ramach biezacvch funduszy

na likwidacje wykluczenia komunikacyjnego.

3. Skutki odktadania inwestycji w czasie Dalsze przesuwanie prac projektowych na Iinii nr 25 utrwala

rnarginalizacje powiatu koneckiego. Brak konkretnych dat realizacji ("wydaje sie", "zaktadamy") w

oficjalnych pismach sugeruje, ze inwestycja ta nie ma obecnie zapewnionego stabilnego

finansowania.

Analiza realnoscl modernizacji Iinii kolejowej nr 25 w kontekscle doswladczeri historycznych i

alternatywnych rozwiazari transportowych

1. Dokumentacja projektowa jako instrument odsuwania inwestycji w czasie

Ogtoszony 31 grudnia 2025 r. przetarg na opracowanie dokumentacji projektowej dla odcinka

Skariysko-Kamienna - Tornaszow Mazowiecki nie stanowi gwarancji rozpoczecla prac budowlanych.

Analiza doniesieri medialnych (m.in. Rynek Kolejowy, Tutodz) oraz oficjalnych kornunikatow PKP PLK

wskazuje na istotne ryzyka:

• Ograniczony zakres: Obecne zadanie obejmuje wytqcznie faze projektowq do 2029r.

• Brak finansowania: Etap robot budowlanych nie posiada obecnie zapewnionego

finansowania w krajowych programach kolejowych.

• Precedens historyczny: Dokumentacja projektowa dla tego odcinka z 2013 roku stracita

waznosc, nigdy nie doczekawszy sle realizacji. Istnieje uzasadnione ryzyko powtorzenia

scenariusza, w ktorvrn publiczne srodki zostana wydane na projekty trafiajqce "do szuflady".

2. Skala wyzwania: Studium porownawcze (3 km vs 87 km)

Porownanie zakoriczone] budowy lacznlcvw Czarncy z planami modernizacji Iinii nr 25 obrazuje skale

trudnosci inwestycyjnej:

• tClcznica Czarnca: Budowa zaledwie 3 km toru (taczacegowtoszczow~ Polnoc z wtOSZCZOWq)

trwata od podpisania umowy do uruchomienia pierwszego pociagu ponad 5 lat (2017-2022).

• Linia nr 25: Inwestycja obejmuje odcinek 0 dlugosci az 87 krn, wymagajClcy budowy drugiego

toru, petnej elektryfikacji oraz kompleksowej przebudowy (Iub budowy od podstaw)

wezlow stacyjnych. Przy zachowaniu tempa prac z Czarncy, realizacja linii nr 25 mogtaby zajac

dekady.



3. Gtos spoteczny: Realizm zamiast deklaracji

Lokalna spolecznosc (m.in. TKN24) wykazuje wysok i poziom sceptycyzmu wobec nowych zapowiedzi.

Mieszkaricv regionu opieraja swoja nieufnosc na faktach : od lat 90. regularnie powracaja obietnice

elektryfikacji, tymczasem Iinia nr 25 wciaz opiera sie wviacznie na trakcji spalinowej .

4. Analiza wariantowa wezta Opoczno (na podstawie dokumentacji przetargowej)

Zgodnie z Zalacznikami nr 6 i 7 do Opisu Przedmiotu Zarnowienia (OPZ)

https:/Iplatformazakupowa.plk-sa.pl/app/demand/notice/public/42687/ detai Is projekt zaktada dwa

skrajnie rozne podejscia do skomunikowania regionu Opoczna:

• Wariant I: Skupia sie na budowie nowej stacji Opoczno Polnoc i jej integracji z istniejacvrni

punktami : Opoczno (centrum) oraz Opoczno Potudnie (na CMK). Jest to model oparty na

lacznikach.

• Wariant II: Zaktada radvkalna przebudowe uktadu, w tym potencjalna likwidacje stacji

Opoczno Potudnie. W zamian proponuje budowe az trzech nowych punktow w rejonie

miasta : Opoczno Polnoc Dolne, Opoczno Polnoc Gorne oraz Opoczno Zachodnie. Tak duza

Iiczba nowych obiektow iniynieryjnych w jednym wezle drastycznie podnosi koszty i

komplikuje proces administracyjny.

5. Wniosek: Przystanek Olszamowice jako "bezpieczniejsza" alternatywa

W obliczu niepewnosci co do modernizacji lini i nr 25, budowa przystanku pasazerskiego w

Olszamowicach (na Centralnej Magistrali Kolejowej) jawi sie jako najbardziej racjonalne i najszybsze

rozwlazanie dla powiatu koneckiego:

• Czas realizacji: Budowa peronow na lstniejace] Iinii (CMK) jest procesem nieporownvwalnie

szybszym niz modernizacja 87 km szlaku.

• Efektywnosc kosztowa: Naktady finansowe na przystanek stanowia utamek budzetu

potrzebnego na dwutorowa i zelektrvfikowana linie nr 25.

• Natychmiastowy efekt: Pasaierowie zyskaliby dostep do pociagow dalekobieinych w

krotkim czasie, bez koniecznoscl czekania na zakoriczenle wieloletnich prac projektowych i

budowlanych na Iinii regionalnej.

• Spojnosc sieci: Analiza rozmieszczenia punktow pasaierskich na CMK (odcinek km 0-153)

wskazuje, ze Olszamowice sa naturalnym miejscem do uzupetnienia luk w dostepnosci do

transportu kolejowego najwyiszej klasy.

Podsumowanie: Modernizacja Iinii nr 25, choc pozadana, obarczona jest ogromnym ryzykiem

inwestycyjnym i czasowym. Przystanek w Olszamowicach powinien bye traktowany jako priorytet IIt U

i teraz" , niezaleiny od dtugofalowych i niepewnych planow modernizacji magistrali regionalnej .



Jednym z kluczowych argument6w PKP PLK w planowaniu infrastruktury jest zasada r6wnomiernego

rozmieszczania przystank6w. Analiza obecnego stanu Iinii nr 4 (Zawiercie - Grodzisk Mazowiecki)

wykazuje jednak razace dysproporcje na niekorzvsc srodkowego odcinka magistrali:

1. Porownanle odlegioscl mi~dzy stacjami:

• Grodzisk Mazowiecki - Biata Rawska: ok. 40 km (zageszczenle w woj.

mazowieckim/t6dzkim).

• Opoczno Potudnie - wtoszczowa Potnoc: az 61 km (dtugi odcinek bez rnozliwosci wejscia

pasazera do pociagu).

2. Olszamowice jako naturalny punkt rewnowagl:

Stacja Olszamowice znajduje sie w 125. kilometrze Iinii. Jej adaptacja do funkcji pasazerskiej

stworzytaby optymalny i sprawiedliwy uktad postoj6w:

• Opoczno Potudnie (92 km) - Olszamowice (125 km): dystans 33 km.

• Olszamowice (125 km) - wtoszczowa P6tnoc (153 km): dystans 28 km.

3. Wnioski z analizy odlegloscl:

Obecnie pasaierowie na odcinku ponad 60 km sa pozbawieni dostepu do kolei dalekobieinej.

Przystosowanie Olszamowic nie tylko wypetnia te luke, ale wrecz idealnie wpisuje sle w standardy

rozmieszczania przystank6w, jakie PKP PLK zastosowato na p6tnocnym odcinku magistrali (Grodzisk­

Biata Rawska).

Utrzymywanie 61-kilometrowej luki rnledzv Opocznem a wtoszCZOWCl jest nlespojne z polltvka

Spofki i stanowi forme wykluczenia komunikacyjnego regionu.

PAKTYKOLEJOWE: Nowa Strategia Wspotpracy RZCldu z Sarnorzadaml

Czym SCl Pakty Kolejowe?

To strategiczna inicjatywa ogtoszona przez Ministra Infrastruktury Dariusza Klimczaka (Radomsko,

28 marca 2025 r.), majaca na celu usprawnienie transportu kolejowego w Polsce poprzez scista

koordvnacje dziata ri.

• Strony porozumienia: Paristwo (reprezentowane przez sp6tki PKP PLK i CPK) oraz Samorzqdy

Wojew6dzkie.

• Fundament: Wsp61ne planowanie i finansowanie inwestycji.

• Kontekst lokalny: Pakt dotyczy m.in. wojew6dztwa t6dzkiego.

Cel i Model Wspotpracy

Gt6wnym zatoieniem jest wyeliminowanie absurdow inwestycyjnych, gdzie wyremontowana

infrastruktura pozostaje niewykorzystana z powodu braku pociagow,



Podmiot

"Nie bedzlemy spoiykac sie z tokimi paradoksami, ze zo ogromne pieniqdze remontowolismy

przystonki i linie kolejowe, 0 p6iniej nie byfo przewoinika, kt6ry by po tych trasoch jeidzif" - Dariusz

Klimczak, Minister Infrastruktury.

Podziaf zadari w Pakcie:

1. Paristwo: Finansowanie i modernizacja infrastruktury (tory, perony, systemy sterowania).

2. Samorzady: Gwarancja uruchomienia i finansowania przewoz6w pasazerskich na danej

trasie.

Przyktadowy pakt kolejowy:

II Zadanie w rarnach Paktu

PKP PLK
Budowa podstawowej infrastruktury pasazerskle] w Olszamowicach.

Opcjonalna rozbudowa tor6w kolejowych

Ministerstwo
Zapewnienie postoj6w wybranych pociqg6w dalekobieznvch IC/TLK

Infrastruktury

Organizacja transportu dowozowego (autobusowego) z Powiatu Koneckiego i

Powiatu Radomszczariskiego. Gotowosc samorzqd6w do wsp6tfinansowania

infrastruktury towarzyszqcej. Dbanie a drogi dojazdowe (odsniezanie, bye maze
Samorzqdy rozbudowa), chodnik do peronu. Budowa parkingu.
Lokalne

Zatrzymywanie si~ pary pociqg6w regionalnych, modyfikacja istniejqcych Iinii

autobusowych, aby obejmowaty stacje Olszamowice. Wsp6tfinansowanie

budowy (Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Swietokrzvskiego],

Opcjonalne rozmowy na temat wykorzystania drogi przy trasie Ruda Pilczycka - Olszamowice do

transportu, stanowiqca wlasnosc PKP PLK.

Koncepcja zagospodarowania stacji Olszamowice

Stacja dysponuje czterema torami, z czego dwa to tory gt6wne dodatkowe (zewnetrzne) z obecnym

ograniczeniem predkosci do 60 km/h. Ponizej przedstawiono trzy warianty modernizacji:

1. Wariant podstawowy

Zaktada wykorzystanie istniejqcej infrastruktury torowej przy minimalnych naktadach:

• Tor zachodni (kierunek Przedb6rz): Dedykowany do obstugi ruchu pasazerskiego (Polregio

oraz wybrane sktady InterCity). Atutem tej lokalizacji jest lstniejaca slec dobrych drag

dojazdowych.

• Tor wschodni (kierunek Radoszyce): Przeznaczony dla postoju sktad6w towarowych

(szczeg6lnie w porze nocnej) oraz jako tor techniczny dla pociqg6w awaryjnych.



• Infrastruktura peronowa: Budowa jednego peronu 0 dlugosci 300 m, co stanowi standard

umoiliwiajqcy obsiuge dtugich sktad6w dalekobieinych (IC).

• Zatrzymywanie sie wybranych skladow InterCity oraz jednej lstnlelace] pary Polregio.

2. Wariant optymalny

Rozszerza wariant podstawowy 0 poprawe przepustowosci i dynamiki ruchu:

• Modernizacja rozjazdow: Wymiana rozjazd6w na torze zewnetrznvrn od strony Przedborza

na modele pozwalajqce na jazde z predkoscia 100 km/h.

• Uzasadnienie: Obecne ograniczenie do 60 km/h generuje strate czasu rzedu 3-4 minut na

kaidym postoju w por6wnaniu do przejazdu z predkoscia 100 km/h. Modernizacja zredukuje

op6inienia na CMK.

3. Wariant rozszerzony

Zaktada pelna funkcjonalnosc stacji jako wezla pasaierskiego:

• Inwestycje z wariantu optymalnego (peron 300 rn, rozjazdy 100 km/h).

• Drugi tor: dobudowa drugiego toru od strony Przedborza wraz z bezpiecznym systemem

dojscia do peronu wyspowego (np. przejscie podziemne lub ktadka), co umoiliwi jednoczesnq

obsluge pociqg6w w obu kierunkach.

• Zatrzymywanie sie wlekszoscl skladow InterCity oraz jednej lstnlejace] pary Polregio.

• Wykorzystanie toru od Radoszycdo cel6w technicznych.

Informacje formalne i wycena

Stacja Olszamowice znajduje sle na styku obszar6w operacyjnych, jednak oficjalnie podlega pod
Zaklad Linii Kolejowych (PKP PLK) w Skariysku-Kamiennej. Jednostka ta posiada pelna dokumenta­
cj~ technicznq oraz szczeg6towe dane dotvczace parametr6w stacji.

W celu uzyskania wiarygodnych kosztorys6w naleiy skierowac zapytanie ofertowe lub wniosek 0

wstepna wvcene do ZLK w Skariysku-Kamiennej (wystatem juz wniosek za posrednictwem Urzedu
Marszatkowskiego Wojew6dztwa Swietckrzvskiego, pismo TK-III.8064.2.2025)

Stacja znajduje sle na styku dziatania Zakladu Linii Kolejowych (PKP PLK) w Skariysku-Kamiennej i
Kielcach.

Wyceny m6gtby sie podjac takze Port Polska (dawne CPK).

Inicjatywa Kolej na Staszow (na Facebooku).

Inicjatywa w Powiecie Staszowskim przywr6cenia polaczen kolejowych. lnlcjatvwe miaty sarnorzadv

oraz mieszkaricv, Zakoriczvla sle sukcesem. Polegata na:

1. Przygotowanie merytoryczne i wizja

• Zdefiniowanie celu: Jasne okreslenie misji i wizji projektu (np. budowa przystanku).



• Opracowanie: Przygotowanie dokumentacji z solidnym uzasadnieniem i analiza technicznq .

3. Ofensywa informacyjna i administracyjna

• Aktywnosc korespondencyjna: Regularne wysytanie pism i zapvtan do decydent6w.

• Rozmowa na temat kolei pomiedzv osobami z samorzadu.

4. Analiza kosztowa

• Szczeg6towe oszacowanie naktad6w na infrastrukture,

Klucz do sukcesu: Naleiy ignorowac gtosy 0 "nieoptacalnosci" czy "braku mozliwoscl", Sukces

inwestycyjny wymaga determinacji i odpornosci na sceptycyzm os6b, kt6re nie dostrzegajq

potencjatu w rozwoju lokalnej infrastruktury.

Zakres inwestycji w Staszowie

Finansowanie (Ministerstwo Infrastruktury)

Laczne naktady inwestycyjne ze strony resortu zaplanowano na lata :

• 2026 rok: ok. 15 min zt

• 2027 rok: ponad 40 min zt

Podziat obowiazkow i zakres prac

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

• Modernizacja linii kolejowej nr 70 (lK70): Rewitalizacja 80 km zelektryfikowanego

torowiska, majqca na celu podniesienie predkosci eksploatacyjnej do 100 km/h .

• Infrastruktura bezpieczeristwa: Modernizacja przejazd6w kolejowo-drogowych .

• Nowe punkty obstugi pasazerow: Budowa 5 przvstankow osobowych w nowych

lokalizacjach .

Urzad Marszafkowski Wojewodztwa SwiE:tokrzyskiego

• Organizacja przewozow: Uruchomienie polaczeri pasaierskich obstugiwanych przez spolke

Polregio .

• Koszt operacyjny: Szacowany na 6-7 min zt rocznie.

Gmina Staszow (Inf rastruktura towarzvszaca]

• Budowa parking6w, dr6g dojazdowych oraz ciagow pieszych prowadzqcych do peron6w.

Z Powaianiem


