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Stacja kolejowa Olszamowice

Nadawca:
Szanowni Panstwo,

w zatgczeniu przesytam petycje dotyczgcg stacji kolejowej Olszamowice w gminie Fatkdw w
dwdch wariantach opisowych: skréconym oraz rozszerzonym.

Pragne zaznaczyc, ze wersja rozszerzona zawiera szczegdtowg argumentacje oraz istotne
ustalenia (szczegdlnie na pdézniejszych stronach tekstu), w tym informacje dotyczgce
statusu modernizacji linii kolejowej przez Konskie oraz dane pozyskane w toku analizy
tematu.

Z powazaniem,

Zatgczniki

1. Petycja_Stacja_Kolejowa_Olszamowice_wersja_petna.pdf (SHA3-512, 562b1
6c061a60e40e423d7aaa51036fab5bd9dca3c3246cf626f4d242b425c507bc
9136b89839b139e4fe9c6eb2bd7b680f694b9086c0b5d1400048788d59cch)

2. Petycja_Stacja_Olszamowice_wersja_uproszczona_podpisany.pdf (SHA3-
512, 07bcleal1a3de7c00b1e7537bcalee841c8a8db460c5234116341b974
115e92f22f2e4f7b90dd4d06d624a38d47b68217dbfb5cfc4fa63b3461897f8
47225774)



Grebosze 05.02.2026r.

Nadawca:

Odbiorca:

Starostwo Powiatowe w Konskich
Komisja Petycji Wnioskow, Skarg
Radni

Ul. Staszica 2,

26-200 Konskie

Przystanek Olszamowice: Okno na swiat dla Powiatu Koneckiego. Otwarta petycja o wigczenie
regionu do sieci CMK.

Skrécona tresé.

1. Cel i Poparcie Inicjatywy

Gtownym postulatem jest przeksztatcenie stacji technicznej Olszamowice (linia nr 4) w przystanek
pasazerski. Inicjatywa posiada szerokie poparcie samorzadéw powiatu koneckiego oraz
radomszczanskiego, a takze Urzedu Marszatkowskiego w Kielcach.

2. Argumentacja Merytoryczna i Spoteczna

o Luka w dostepnosci: Likwidacja 61-kilometrowej "dziury" w dostepie do pociggdw miedzy
Opocznem a Wtoszczowa.

e Model dowozowy: Wykorzystanie istniejgcej sieci buséw i modelu "Park & Ride" dla
mieszkancow Konskich i okolic oraz wprowadzenie nowych buséw po uruchomieniu
pociggow.

e Turystyka: Otwarcie regionu (Sielpia, Antoniéw) na turystow z najwiekszych aglomeraciji.
Przetamywanie oporu: Lekcja ze Staszowa
Waznym punktem petycji jest przywotanie sukcesu Staszowa. Tamtejsza spotecznosé udowodnita, ze:

e Presja ma sens: Dzieki determinacji mieszkaricéw i lokalnych wtadz udato sie przywrécié
regularne potgczenia pasazerskie, mimo poczatkowego sceptycyzmu decydentéw.



e Podaz kreuje popyt: Podobnie jak w Staszowie czy Wtoszczowie Pétnoc, argument o "braku
rentownosci" upada w zderzeniu z rzeczywistym zainteresowaniem samorzgdow i
mieszkancow.

e Walka z wykluczeniem: Przyktad Staszowa pokazuje, ze inwestycje kolejowe w
wojewddztwie swietokrzyskim sg kluczowe dla wyréwnywania szans komunikacyjnych.

3. Kontra wobec stanowiska PKP PLK

e Koszty: Autor podwaza szacunki PLK (50-60 min zt, 6 toréw kolejowych) jako zawyzone i
proponuje tansze warianty adaptacji istniejacej stacji technicznej.

e Przepustowos¢: Dane z 2025 r. wskazujg na znikomy ruch towarowy (2,57 pociggu/dobe), co
pozwala na obstuge pasazeréow nawet bez kosztownej przebudowy linii kolejowej.

4. Analiza Ryzyk: Olszamowice jako "Plan A"

W obliczu procedury nadmiernego deficytu i odsuwania w czasie modernizacji linii nr 25
(dokumentacja dopiero do 2029 r.), budowa przystanku w Olszamowicach jest traktowana jako
rozwigzanie najszybsze i najbardziej ekonomiczne.

5. Proponowane Warianty Modernizacji
e Podstawowy: Budowa peronu 300 m przy torze zachodnim (najnizszy koszt).
e Optymalny: Wymiana rozjazdéw na 100 km/h dla skrécenia czasu postoju na CMK.

e Rozszerzony: Budowa petnego peronu wyspowego (dwa tory) z bezpiecznym dojsciem
(ktadka/tunel).
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Grebosze 05.02.2026r.

Nadawca:

Odbiorca:

Starostwo Powiatowe w Koriskich
Komisja Petycji Wnioskéw, Skarg
Radni

Ul. Staszica 2,

26-200 Konskie

Przystanek Olszamowice: Okno na swiat dla Powiatu Koneckiego. Otwarta petycja o wigczenie
regionu do sieci CMK.

Petna tresc.

Wstep

Przez powiat konecki przebiegajg dwie istotne linie kolejowe: linia nr 4, znana jako Centralna
Magistrala Kolejowa CMK (przebiegajaca przez gmine Fatkéw), oraz linia nr 25 (prowadzgca przez
Konskie). Obecnie stacja Olszamowice (linia nr 4) petni funkcje stacji technicznej, posiadajgcej cztery
tory. Wykorzystywana jest gtéwnie do obstugi sktadéw technicznych, towarowych oraz pociggéw
awaryjnych.

Inicjatywa i poparcie

Pomyst przeksztatcenia Olszamowic w stacje pasazerska zyskat szerokie poparcie samorzgdow
powiatu koneckiego (poczatek 2025r.), w tym gmin: Starostwo Powiatowe w Konskich, Fatkow,
Konskie, Radoszyce, Smykow, Ruda Maleniecka oraz Stupia Konecka. Inicjatywe wsparty rowniez:

e Zarzad Powiatu Radomszczanskiego,
e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego,
e Gminy Przedbdrz oraz Mastowice.

Warto zaznaczy¢, ze gminy Kodragb, Mastowice i Przedbérz planowaty w ubiegtym roku spotkanie w
tej sprawie. Zostato ono jednak odwotane ze wzgledu na moja wizyte w Sejmie. Zarzad Powiatu



Radomszczanskiego odnidst sie do pomystu pozytywnie, cho¢ z pewng rezerwa, wskazujac, ze nowa
stacja jedynie w niewielkim stopniu wptynie na ogdlng poprawe sytuacji komunikacyjnej regionu.
Prowadzono réwniez wizje lokalng (artykut TKN24) — wiele samochoddw z rejestracjg konecka

(TKN) byto w ciggu tygodnia przy stacji kolejowej Opoczno Potudnie.

Kontekst inwestycyjny i wyzwania
Modernizacja infrastruktury w tym regionie napotyka liczne trudnosci. Elektryfikacja linii nr 25 (przez
Konskie) oraz budowa tacznicy w Opocznie (taczacej stacje Opoczno i Opoczno Potudnie) to tematy
dyskutowane od kilkunastu lat, ktére wciaz nie doczekaty sie realizacji.

Sytuacja dotyczgca linii nr 25 przez Konskie réwniez jest niepewna. Cho¢ 31 grudnia 2025 r.
ogtoszono przetarg na opracowanie dokumentacji, prace projektowe majg potrwac az do 2029 roku,
a obecnie brakuje zagwarantowanych srodkéw finansowych na samg realizacje inwestycji. Co

wiecej koszt inwestycji nie jest znany.

Argumentacja za lokalizacjg
Mimo powyzszych trudnosci uwazam, ze lokalizacja stacji w Olszamowicach jest optymalna.
Przemawia za tym bliskos¢ kluczowych szlakdw drogowych: Drogi Krajowej nr 42 oraz Drogi Krajowej

nr 74, ktéra w perspektywie najblizszych lat zostanie zmodernizowana do standardu drogi

ekspresowej S74 oraz istnienie cztero-torowej stacji kolejowej.

Seton

Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) — Linia nr 4

Wykaz stacji (uktad z pétnocy na potudnie):

e Grodzisk Mazowiecki — kluczowy wezet umozliwiajgcy bezposrednie pofaczenie ze stolica.



Biata Rawska (w realizacji) Inwestycja ta wyznacza nowy standard dostepnosci na
pétnocnym odcinku CMK. Potwierdza ona przyjety przez PKP PLK model obstugi pasazeréw
oparty na transporcie dowozowym. Przystanek budowany ,,od zera”.

Strzalki (okolice Nowego Miasta nad Pilicg) — projekt zarzucony na rzecz Biatej Rawskiej.
Szacowany koszt (7-8 min zt) byt wyzszy ze wzgledu na konieczno$é drazenia tunelu. Stacja
techniczna, 4-torowa, analogiczna do tej w Oiszamowicach.

Idzikowice — stacja techniczna z zapleczem naprawczym dla taboru; nie obstuguje ruchu
pasazerskiego.

Opoczno Potudnie — stacja dedykowana obstudze ruchu pasazerskiego.
Olszamowice — stacja techniczna posiadajgca 4 pary torow.
Wioszczowa Polnoc — stacja obstugujgca ruch pasazerski.

Psary — stacja techniczna (bez obstugi pasazerow). Wazny punkt rozgatezienia trasy w
kierunku Krakowa lub Katowic.

Zawiercie — stacja pasazerska umozliwiajaca bezposredni dojazd do Katowic bez koniecznosci
przesiadek.

Podsumowanie: Bezposrednimi sgsiadami stacji Olszamowice w ruchu pasazerskim sg Opoczno
Potudnie oraz Wtoszczowa Potnoc.

Komunikacja i potaczentia (stan na styczen 2026 r.)

Wezet wtoszczowski stanowi istotny punkt przesiadkowy w kierunkach pétnoc — potudnie oraz
wschoéd - zachdéd:

Wioszczowa Pétnoc: Obstuguje dalekobiezne pociagi do Warszawy, Krakowa, Katowic, todzi i
Tomaszowa Mazowieckiego. Mozna stad dojecha¢ takze do: Zebrzydowic, Zakopanego,
Wisty, Nowego Sacza, Szczecina, Gliwic, Gdyni, Bydgoszczy, Poznania, Krynicy-Zdroju oraz za
granice — do Bohumina (Czechy) i Mockavy (Litwa).

Wioszczowa: Obstuguje pociggi PKP Intercity w kierunkach: Kielce, Czestochowa, Opole,
Wroctaw, Radom, Katowice, Lublin i Skarzysko-Kamienna.

Komunikacja lokalna (Polregio): Obstuguje obie stacje (Wtoszczowa i Wtoszczowa Pétnoc),
oferujgc potaczenia do Czestochowy, Kielc, Buska-Zdroju oraz jedng pare pociggdw do todzi.

Przesiadki: Miedzy stacjami Wtoszczowa Pétnoc a Whoszczowa kursujg pociagi lokalne
Polregio, utatwiajac logistyke podrozy. Z obu tych punktéw mozna dotrze¢ do Katowic,
korzystajac z réznych linii i przewozZnikéw

Mimo ze Wtoszczowa Pétnoc i Opoczno Potudnie lezg na tej samej magistrali (CMK), ich znaczenie w
ruchu ogdlnym sie rozni. Wioszczowa Pétnoc wypada korzystniej pod wzgledem sumarycznej liczby
pociggdw, co wynika z nastepujgcych czynnikéw:

1. Dysproporcja w ruchu regionalnym



e Wioszczowa Pétnoc (Wezel): Pasazerowie majg do dyspozycji nie tylko pociggi na CMK, ale
takze bogatg siatke potgczen regionalnych ze stacji miejskiej (kierunki np. Kielce,
Czestochowa).

¢ Opoczno Potudnie: Jest niemal wytgcznie "przystankiem" dla pociggow dalekobieznych. Brak
rozbudowanej oferty regionalnej bezposrednio na CMK (poza jedng para Polregio) sprawia,
ze ogdlna liczba zatrzyman jest tam mniejsza.

Logistyka w rejonie Opoczna:

e tacznosc miedzy stacjami: Mimo wieloletnich plandw fizycznego potaczenia torowego stacji
Opoczno (miejska) oraz Opoczno Poludnie (na CMK), inwestycja pozostaje w sferze
projektowej. Obecnie transfer miedzy nimi odbywa sie za pomoca komunikacji autobusowej.

¢ Kierunek Radom: Za stacjg Opoczno Potudnie znajduje sie infrastruktura techniczna
umozliwiajgca zjazd w strone Radomia. Cho¢ technicznie przejazd jest mozliwy, trasa ta nie
jest obecnie wykorzystywana w regularnym ruchu pasazerskim.

Mozliwosci podrdzy ze stacji Opoczno (miejskiej):

Po dotarciu busem ze stacji Opoczno Potudnie do centrum miasta, pasazerowie zyskuja dostep do
lokalnych potgczen obstugiwanych przez tédzka Kolej Aglomeracyjng (EKA) oraz Polregio w
kierunkach:

1. tddziTomaszéw Mazowiecki —trasa przebiega linig nr 25 (alternatywna droga w stosunku
do bezposrednich potaczen z Opoczna Potudnie).

2. Konskie i Skarzysko-Kamienna - kluczowe potaczenie w kierunku potudniowo-wschodnim.
Kategorie pociggdw na trasie CMK (stan na 2026 r.)
1. Pociggi Klasy Premium (Ekspresy)

Do tej grupy nalezg potaczenia EIP (Pendolino) oraz EIC (Express InterCity) tgczgce Warszawe z
Krakowem, Katowicami, a takze Bielskiem-Biatg czy Gliwicami.

e Charakterystyka: Najwyiszy standard, najkrdtszy czas przejazdu i najwyzsze ceny biletow.

e Waine: Pociagi te nie zatrzymuja sie na stacjach Wtoszczowa Pdtnoc i Opoczno Potudnie. Nie
sg réwniez wykorzystywane w relacjach do todzi przez CMK.

e Ich trasy To Warszawa — Krakow, Krakéw-Warszawa lub Katowice — Warszawa, Warszawa —
Katowice.

2. Pociagi Standardowe (Dalekobiezne)

Gtéwny trzon obstugi pasazerskiej na CMK dla mniejszych osrodkdw, obstugiwany przez pociagi IC
(InterCity) oraz TLK (Twoje Linie Kolejowe). Podlegte pod Ministerstwo Infrastruktury.

e Dostepnosé: Zatrzymujg sie na stacjach Wtoszczowa Pétnoc oraz Opoczno Potudnie w
zdecydowanej wiekszosci kursow.

e Czestotliwosé: tacznie miedzy tymi stacjami kursuje obecnie 17 par pociagéw dziennie (34
potaczenia).

3. Nowa Konkurencja — Przewoznicy Czescy



Przetom 2025/2026 to czas wejscia na CMK komercyjnych operatoréw z Czech, oferujgcych
alternatywe dla PKP Intercity:

» Regiolet (z6tte pociagi): Obecnie operujg 4 parami pociggdw {z planem zwiekszenia do 6-8
par).

o Uwaga: Zgodnie z obecnym modelem biznesowym nie zatrzymuja sie we
Wiloszczowie Pétnoc oraz na stacji Opoczno Potudnie.

e Leo Express: Planowany start na trasie Warszawa—Krakéw—Praga to marzec 2026 r.

o Co waine dla regionu: Przewoznik ten zadeklarowat postdj na stacjach Wloszczowa
Pétnoc oraz Opoczno Potudnie (poczatkowo 2 pary pociggdw dziennie), co zwiekszy
taczna liczbe zatrzyman do 19 par.

4. Pociagi Regionalne (tacznikowe)
e Przewoinik: Polregio (podlegte pod Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego).
e Trasa: Kielce - Wioszczowa Pétnoc - Opoczno Potudnie - Tomaszéw Mazowiecki - £6dz.

e Oferta: Jedna para pociggéw dziennie (dni robocze), stanowigca bezposrednie potgczenie
wojewddztwa Swietokrzyskiego z tédzkim.

Liczba pociggoéw kursujacych miedzy stacjami Wtoszczowa Pélnoc a Opoczno Potudnie,
zatrzymujacych sie na obu tych przystankach, wynosi obecnie 17 par {czyli 34 pociagi). W marcu
2026 roku oferte uzupetnia dodatkowe 2 pary pociggdédw przewoinika Leo Express.
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PKP Wtoszczowa Péinoc — Opoczno Potudnie

B Wioszczowa Pétnoc

PONIEDZIALEK

05:51

06:38

06:47

07:18

09:03

09:21

10:48

12:33

12:53

13:17

13:31

17:52

18:37

20:34

20:53

21:22

21:32

23:01

2lutego

06:20

07:03

07:13

07:45

09:38

09:47

11:14

13:00

13:21

13:43

13:58

18:18

19:03

21:01

21:19

21:50

21:59

23:28

3] Opoczno Poludnic
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Kup bilet 24,00 24

Kup bilet 24,00 24

Kup bllet 24,00 2t
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PKP Opoczno Potudnie — Wioszczowa Péinoc

3 Wioszczowa Pélnoc H @ 2iutego, 00:00

Wizystkle kategorie pociagéw v

<« Wezeiniefsze polyczenia

PONIEDZIALEK 2 lutego

06:19 06:46  © 27min Bespotrodnie [ic]
06:34 07:01 @ 2/min Bespaiscdnc (ic]
06:52 07:20 Q@ 28min Bezpairednic (i ]
09:40 10:06  © 26min Bespsidnic [ic]
09:45 10:13  © 28mn Bepeidnic
13:59 14:224 O 25ma Eepriredric [ic]
14:13 14:38 O 25min Bespairsdnic [ic
14:46 15:14  © 28 Bespoirednic
15:04 15:31 O 27mia Serpairednic [ic]
16:15 16:42  © 27min Cespaireinic 3
17:09 17:36 O 270 Berpeirednic ic
17:55 18:30 O 3smin Bepairednis 2
18:38 19:05  © 2¢6min Bespateodnic [ic]
20:06 20:33 O 27min Bempeirednie [ic
20:50 21:17 O 27min Berpoiredrie
20:54 21:21 O 27min Bezpoirednic
23:04 23:32 O 28 Bespiredne 3

Jak dtugo zajmie podréz do najwiekszych polskich miast? Warto sprawdzi¢ aktualne czasy
przejazdéw w serwisie KOLEO.

Juz wkrétce bedg one jeszcze krotsze — planuje sig, ze w latach 2027-2028 linia kolejowa nr 4
(Centralna Magistrala Kolejowa), przebiegajgca m.in. przez Fatkéw, obstuzy pociagi jadace z
predkoscig do 250 km/h. Modernizacja obejmie kluczowy odcinek od Zawiercia w wojewddztwie
slagskim az po Grodzisk Mazowiecki pod Warszawa.



Staropolski Zwigzek Gmin i Miast — Transport Publiczny w Powiecie Koneckim

Staropolski Zwigzek Gmin i Miast to porozumienie samorzaddéw (gtéwnie z terenu powiatu
koneckiego), ktore powstato jako alternatywa dla dziatan Starostwa Powiatowego w Konskich w
zakresie organizacji transportu. Zwigzek zarzadza rozbudowana siecig obejmujaca blisko 50 linii
autobusowych, ktérych rozktady dostepne sa w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) Urzedu Miasta
w Koniskich.

Kluczowe aspekty dziatalnosci Zwiazku:

o Efekt skali: Dziatanie w grupie pozwala na negocjowanie korzystniejszych cen nie tylko w
transporcie, ale i w obszarach takich jak fotowoltaika, pompy ciepta czy magazyny energii.

¢ Finansowanie: Organizacja transportu opiera sie na srodkach wtasnych oraz zewnetrznych, w
tym z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA).

e Elastycznosc: Mozliwosé uruchamiania linii sezonowych (np. nad zbiorniki wodne),
modyfikacja istniejgcych tras oraz realizacja kurséw poza granice wojewodztwa.

Finansowanie i perspektywy:
e Dofinansowanie transportu publicznego siega prawdopodobnie 90%.

e Priorytet dla kolei: Zgodnie z planami omawianymi podczas posiedzer Komisji Infrastruktury
w Warszawie, wnioski dotyczace linii dowozacych pasazeréw do stacji kolejowych mogg w
przysztosci otrzymywac wyiszg punktacje przy podziale srodkéw.

e Wspdtpraca ponadregionalna.
Potencjalni organizatorzy transportu zbiorowego:

1. Urzedy Marszatkowskie (Kielce/tddz): Linie miedzywojewddzkie i miedzyregionalne (np.
Piotrkdw Tryb. — Przedbdrz — Zytno lub Konskie - Fatkdw — Wtoszczowa).

2. Porozumienia Migdzy-powiatowe: Np. wspédtpraca starostéw radomszczaniskiego i
koneckiego.

3. Gminy i Miasta: Samodzielna organizacja linii lokalnych.

4. Linie Dowozowe (LKA/MLD): Transport dedykowany do pociggdw tddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej (mode! podobny do Matopolskich Linii Dowozowych). Cho¢ obecnie nie
obstugujg Olszamowic, istnieje teoretyczna mozliwos¢ ich uruchomienia.

5. Przewoinicy prywatni.

Transport publiczny w powiecie koneckim organizuje rdwniez Starostwo Powiatowe w Konskich,
choé w ograniczonym zakresie. Oferte uzupetniajg prywatni przewoznicy.

Komunikacja na trasie Koniskie - Fatkéw

Obecnie trasa ta jest dobrze skomunikowana dzieki firmom Eko Stamar oraz Oliwia. Obstuga opiera
sie na modelu mieszanym: czes¢ kursdw to inicjatywy czysto komercyjne, natomiast pozostate sg
realizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego w Kielcach, Staropolskiego Zwigzku Gmin i Miast
lub Starostwa Powiatowego w Konskich.



Busy Koniskie — Fatkow - Wioszczowa

fe

@g,!/w/jA ROZKLAD JAZDY

Wioszczowa « Korskie

KONSKIE - WLOSZCZOWA
5:20 (1-7)x; 8:10 D#; 12:00 (6,7)y; 14:10 Dm
WLOSZCZOWA - KONSKIE
5:30 D; 8:25 (6,7)y; 9:30 D; 12:00 D+#m; 14:10 (6,7)y

D - kursuje od poniedziatku do pigtku

(1-7) - kursuje od poniedziatku do niedzieli

x - nie kursuje w dniach 19.06; 15.08; 01.11; 11.11; 25.12; 26.12.2025 r.
y - nie kursuje 01.11.2025 r.

# - kursuje w dniach 01.11.2025 r., 26.12.2025 r.
m - nie kursuje 24.12.2025 r. i 31.12.2025 r.

6 - kursuje w soboty

7 - kursuje w niedziele




Busy ogdlnie Koriskie — Gmina Fatkow

Przewozy autokarowe kraj i zagranica

- UWAGA! Od 1 stycznia 2025 r. obowigzuje ponizszy rozklad jazdy:
F.U.H. EKO -, STAMAR” (tel.0413754660 wew. 27) informuje, ze od dnia 01-01-2025r.

wprowadza korekte rozktadu jazdy

Konskie — Budy Budy — Konskie

przez Lipe godz.05:35s 15:15 s przez Lipe godz. 06:35s 16:15s

Konskie — Sulborowice Sulborowice — Konskie

przez Zbojno godz.05:35s 08:00d 14:45s przez Zbojno godz. 06:40s 15:50s

przez Lipe godz.12:00d, 14:10d przez Lipe godz. 08:52d 13:05d

Konskie - Wasosz Wasosz — Konskie

przez Lipe godz. 09:02d 14:57d przez Lipe godz. 06:25d 12:50d

Konskie - Gustawow Gustawow- Konskie

przez Zbojno godz. 05:55s 06:50d 14:30s15:40d przez Zbojno godz. 05:50d 06:50s 07:45d 15:35s
16:35d 18:35d

przez Koloniec Machory godz. 11:35d 17:30d przez Kotoniec Machory godz. 10:35d 16:25d

Konskie -Czermno
przez Zbéjno godz. 05:40d
Objasnienia: s- kursuje w dni nauki szkolnej
d -kursuje w dni robocze od poniedziatku do piatku

-organizator kursu - Staropolski Zwigzek Miast i Gmin
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Gustawdw - Koiskie przez Fatkow, Zbajno
pon-pt: 6:58, 7:20S, 9:00, 10:45, 12:40, 14:00S, 15:10,

15:458

Koiiskie - Gustawdw przez Fatkow, Zbdjno
pon-pt: 8:10, 10:00, 11:30, 13:00§, 14:20, 15:00S, 16:05S

S - kursuje wytgcznie w dni nauki szkolnej

Busy przesiadkowe Radoszyce - [Jacentéw, Deba] — Konskie przez skrzyzowanie Droga Krajowa 74
oraz Droga Krajowa 42. Na tej trasie kursujg busy Korskie — Fatkdw.



OD PONIEDZIAEKU DO PIATKU OPROCZ SWIAT

Rozkiad jazdy
Prayetanek autobUsowy
Radosryce
Jul. Piotrkowsica/02/03

Zalesn

THANSPORT

5:50.m, 6:51. 8:08, 8:44, 9:20. 10:04,
10:19, 12:18, 12:39, 13:20zm 14:28:m. |
15:25.m. 16:04, 17:24; 18:05. ||

KONSKIE
PRZEZ SIELPIE WIELKA

KURSUJE W DNI NAUKI SZKOLNE])
6:55-

KURSUJE W SOBOTE OPROCZ SWIAT
6:15m, 14:10m- 18:05m,

KURSUJE W NIEDZIELE OPROCZ SWIAT
6:15m, 18:05m.

OD PONIEDZIALKU DO PIATKU OPRQCZ SWIAT
5:50zm- 6:51. 8:08. 8:26. 8:44, 9:20.
10:04, 10:19; 12:18.12:39, 15:25:m-

16:04. 17:24; 18:05.
~ KURSUIJE W SOBOTE OPROCZ SWIAT

6:15m- 14:1091: 18:05m.
~KURSUJE W NIEDZIELE OPROCZ SWIAT

KONSKIE

PRZEZ JACENTOW, DEBE

: KURSUJE W DNI NAUKI SZKOLNEJ ul ‘
= = 7,:=0,~ -~ _‘m'J—— ;

PRZEZ KEUCKO

5:56:m- 8:26. 11:06zm-

KURSUJE W DNI'NAUKI SZKOLNEJ
6:39, 8:30,

LOPUSZNO

PRZEZ SEUPIE, MNIN

OD PONIEDZIAEKU DO PIATKU OPROCZ SWIAT
7:12:m~ 9:35:m- 15:59.
KURSUJE W DNI NAUKI SZKOLNEJ

15:09.

LOPUSZNO

PRZEZ JOZWIKOW

OD PONIEDZIALKU DO PIATKU OPROCZ SWIAT

7:20:m. 10:30:m.
KURSUJE W DNI NAUKI SZKOLNE]

14:20.

KLUCKO

‘PRZEZ KOZOW, SMYKOW, SALATE

OD PONIEDZIALKU DO PIATKU OPROCZ SWIAT
10:00. 11:30.

GRUSZKA
PRZEZ GREBOSZE

OD PONIEDZIALKU DO PIATKU OPROCZ SWIAT

| GREBOSZE

10:50, 13:50, 16:50, 19:50,

KURSUJE W DNI NAUKT SZKOLNEJ
15:48,

PRZEZ KALIGE, WEGRZYN

PAKULY

PRZEZ NADWORGOW

OD PONIEDZIAEKU DO PIATKU OPROCZ SWIAT

15:38, 17:28.
KURSUJE W DNI NAUKI SZKOLNE]

. 14:57.
RSUJE W SOBOTE I NIEDZIELE OPROCZ SWIAT

7'-'4'8mr 19:48m,

LEWOSzZOW

OD PONIEDZIALKU DO PIATKU OP
\TKU OPROCZ SWIAT ‘
11:222 1 - S > i y m




Bezposrednia jedna para z Radoszyc na Fatkdw (powrot w dzien targowy $rode z Radoszyc)
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Podsumowanie: Potencjat transportowy stacji Olszamowice

Stan obecny i wyzwania komunikacyjne Trasa Konskie — Fatkéw charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu —w dni robocze kursuje tu ponad 25 par buséw. Istnieje juz system przesiadkowy
Radoszyce — Fatkow (wezet DK42 i DK74), jednak wyraznie odczuwalny jest brak bezposrednich
potaczen z powiatu radomszczanskiego do Fatkowa. Budowa stacji w Olszamowicach stanie sie
naturalnym impulsem do wypetnienia tej luki i zintegrowania obu powiatow.

Turystyka jako motor napedowy Nowoczesna infrastruktura kolejowa utatwi dostep do popularnych
w regionie zbiornikdw wodnych, takich jak Sielpia Wielka czy Antoniow. Sprawny transport



dowozowy ze stacji do tych miejscowosci znaczaco zwiekszy naptyw turystow z aglomeracji todzkiej,
Slaskiej i warszawskiej, krakowskie;j.

Analiza poréwnawcza:

o Biata Rawska (CMK): Inwestycja zaktada dowdz pasazerdw z oddalonej o 15 km Rawy

Mazowieckiej (16,5 tys. mieszkancow).

e Konskie — Olszamowice: Cho¢ odlegtos¢ wynosi 30 km, potencjat ludnosciowy Konskich (17,5
tys. mieszkanicéw) oraz przebieg drogi krajowej dajg zblizone mozliwosci rozwoju transportu
dowozowego.

Relacja z wizyty w Sejmie — maj 2025 r.

W maju 2025 roku bratem udziat w posiedzeniu Komisji Infrastruktury (szczegdéty w biuletynie
seimowym https://www.sejm.gov.pl/Seim10.nsf/biuletyn.xsp?skrnr=INF-119 ). Chciatbym zaznaczyg,

ze w oficjalnej transkrypcji przypisano mi btedny nagtéwek dotyczacy drogi S74, podczas gdy moja
wypowiedz koncentrowata sie wytacznie na infrastrukturze kolejowe;j.

Ponizej przedstawiam kluczowe punkty odpowiedzi, ktérej udzielit mi Rafat Banaszkiewicz,
petnomocnik zarzgdu PKP PLK SA:

1. Modernizacja linii nr 25 (Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko)

PKP PLK zaktada ogtoszenie przetargu na dokumentacje projektowg 31 grudnia 2025r. Realizacja ma
nastgpi¢ w najblizszych latach, cho¢ uzyte sformutowanie ,, wydaje sie” sugeruje brak stuprocentowej
gwarancji terminow.

2. Kwestia przystanku w Olszamowicach (CMK)
W odpowiedzi na moj wniosek, przedstawiciel PKP PLK przedstawit stanowisko spotki:

o Efektywnos¢ ekonomiczna: Zdaniem PKP PLK, w promieniu 15 km od Olszamowic liczba
mieszkancow jest zbyt mata, by inwestycja byta rentowna (poréwnujgc do Opoczna Ptd. czy
Biatej Rawskiej).

e Koszty inwestycji: Spdtka zakwestionowata szacunkowy koszt 5 min zt (moéwitem o 7-8 min zt
gdyz poréwnywatem inwestycje do Nowego Miasta nad Pilicg stacja Strzatki,
niezrealizowang), wskazujac, ze realna kwota to okoto 50 min zt (50 — 60 min). Wynika to z
koniecznosci dobudowy dodatkowych toréw.

e Funkcja techniczna: Obecnie Olszamowice petnig funkcje stacji technicznej (np.
zatrzymywanie pociggdw towarowych, zatrzymywanie zepsutych sktadoéw). PLK twierdzi, ze
budowa przystanku pasazerskiego wymagataby gtebokiej przebudowy uktadu torowego.

3. Priorytety PKP PLK

Obecnie spotka skupia sie na modernizacji istniejacych weztéw: Opoczna Potudniowego (budowa
tacznic miedzy linig nr 25 a CMK), Biatej Rawskiej oraz linii nr 25 i nr 8.



M4j komentarz do stanowiska PKP PLK (oraz innych otrzymanych pism):

Warto zauwazy¢, ze argument o "braku efektywnosci ekonomicznej" czesto pomija potencjat nowych
potgczen dowozowych (buséw), ktére mogtyby dowozi¢ pasazerdw z wiekszych osrodkdw, takich jak
Konskie. Ponadto, réznica w szacowanych kosztach wynika z przyjecia przez PLK wariantu
maksymalnego (rozbudowa stacji).

1. Btedna metodologia oceny potencjatu pasazerskiego

Metoda badania gestosci zaludnienia w promieniu 1-2 km od stacji jest nieadekwatna dla linii o
charakterze magistralnym (CMK). Stacje takie jak Opoczno Potudnie réwniez wykazujg minimalny
potencjat w swoim bezposrednim sasiedztwie. Ich sukces opiera sie na modelu "Park & Ride" oraz
transporcie dowozowym, a nie na pasazerach docierajgcych do stacji pieszo.

2. Weryfikacja zasiegu stacji Biata Rawska vs rzeczywistos¢
Whpisywanie Grdjca w obszar oddziatywania stacji Biata Rawska jest naduzyciem planistycznym:

e Odlegloscé: Do Biatej Rawskiej jest 31 km (inne wojewddztwo), podczas gdy do stacji Chynow
tylko 18 km (to samo wojewddztwo, kierunek Warszawa).

« Kierunki cigzenia: Gréjec jest naturalnie zorientowany na Warszawe, a nie na magistrale
CMK w strone todzi. To pokazuje, ze argumenty o "duzym zasiegu" Biatej Rawskiej sg
sztucznie zawyzone, by uzasadnic¢ tamtejszg inwestycje kosztem Olszamowic.

3. Pominiecie gotowej infrastruktury dowozowej w powiecie koneckim

W przeciwienstwie do wielu innych lokalizacji, powiat konecki posiada juz rozwinigtg sie¢ linii
autobusowych (Staropolski Zwigzek Gmin i Miast, prywatni przewoznicy oraz linie marszatkowskie,
Starostwa Powiatowego w Konskich). Stacja w Olszamowicach nie wymaga budowania systemu od
zera — ona jedynie domyka istniejacy ukfad transportowy, dajac pasazerom z rejonu dostep do kolei
dalekobieinej.

4. Faktyczna zajetosc linii przez ruch towarowy (Dane UTK lub PKP PLK)

Argument o "technicznym charakterze stacji" i koniecznosci "zjezdzania pociggdw towarowych na
boki" nie znajduje potwierdzenia w liczbach:

e Niskie natezenie: Wedtug danych SEPE2 z listopada 2025 r., $rednia to zaledwie 2,57 pociggu
towarowego na dobe razem w obie strony.

¢ Pora kursowania: Ruch ten odbywa sie giéwnie w nocy, co w zaden sposdb nie koliduje z
dziennym ruchem pociggoéw regionalnych i dalekobieznych.

o Statystyka: Tylko jeden przypadek "zrzucenia" pociggu na tor boczny w ciggu niemal catego
roku (do 11 grudnia 2025).

¢ Jedna para pociggow Polregio zatrzymuje sie (lub robita to w przesztosci) na staciji
Olszamowice, aby przepusci¢ szybsze sktady




5. Realizm kosztowy i "Wykluczenie Komunikacyjne"

Szacunki PKP PLK na poziomie 50 min zt — 60 mln wydajg sie zawyzone w stosunku do oczekiwan
spotecznych. Celem nie jest budowa wezta przesiadkowego o skali ogdlnopolskiej, lecz przystanku
osobowego. Decydenci wydajg sie nie rozumied realiow lokalnych, gdzie mieszkaricy regionu od lat
stosujg strategie przetrwania (np. dojazdy do Wtoszczowy Poétnoc), by w ogdle méce skorzystac z
pociagu.

Precedens Wtoszczowy Pétnoc jako dowdd na celowosé inwestycji

Argumenty PKP PLK dotyczace ,nieoptacalnosci” stacji w Olszamowicach przy matej poczatkowe;j
liczbie pociggéw catkowicie pomijaja historyczne doswiadczenia z Centralnej Magistrali Kolejowej.
Najlepszym przyktadem jest stacja Wioszczowa Pétnoc, ktéra stata sie symbolem przetamania
wykluczenia komunikacyjnego regionu.

Kluczowe fakty z historii Wtoszczowy Pétnoc:

* Minimalny start: Stacja zaczynata zaledwie od 2 pociggéw na dobe. Dzis$ jest to kluczowy
punkt zatrzymywania sie pociggdw IC, pociggdw regionalnych, obstugujacy tysiace pasazerow
rocznie. Na jednym peronie obstugiwano nawet 15 pociggéw osobowych w szczytowym
okresie. Obecnie jest juz 5 toréw kolejowych.

s Btyskawiczna realizacja: Mimo wcze$niejszych 30-letnich dyskusji o ,,braku mozliwosci”, po
podjeciu decyzji w 2006 roku, przystanek wybudowano w zaledwie 3 miesigce.

e Efekt skali: Przyktad ten pokazuje, ze to podaz kreuje popyt. Wybudowanie infrastruktury
wymusito rozwdj oferty przewozowej, a nie odwrotnie.

Analogia do Olszamowic:

Obecna sytuacja Olszamowic jest niemal identyczna z tg, w jakiej znajdowata sie Wtoszczowa 20 lat
temu. Twierdzenie, ze inwestycja jest ,nieefektywna ekonomicznie”, ignoruje fakt, ze kazda stacja na
CMK potrzebuje czasu na wypracowanie potoku pasazerskiego.

Uruchomienie przystanku w Olszamowicach — nawet przy kilku parach pociggéw dziennie bytoby
impulsem do rozwoju komunikacji dowozowej z Konskich, Przedborza, doktadnie tak, jak stato sig to
w powiecie wtoszczowskim.,

Analiza zagrozen dla modernizacji linii nr 25 i tacznic w Opocznie

Moze przypomne, jakie cechy posiada obecnie linia kolejowa nr 25 przez Konskie na odcinku
Skarzysko-Kamienna — Tomaszéw Mazowiecki:

* niezelektryfikowana,

¢ jednotorowa,

¢ problematyczne przesiadki — np. trzeba dojechac pociagiem do Opoczna, nastepnie przesigsc
sie na bus do stacji Opoczno Potudnie i tam czeka¢ na docelowy pociag.

1. Ryzyko finansowe i procedura nadmiernego deficytu oraz mozliwosé zwiekszenia wydatkéw na
obronnos¢. Biorac pod uwage wszczetg wobec Polski procedure nadmiernego deficytu, istnieje
wysokie ryzyko, ze $rodki na petng modernizacje trasy Skarzysko-Kamienna — Tomaszow Mazowiecki



wraz z budowa kosztownych tacznic w Opocznie zostang ograniczone lub przesuniete na kolejne lata.
W dobie koniecznych cie¢ budzetowych, projekty o wartosciach liczonych w setkach milionéw ztotych
sg najbardziej narazone na opdznienia.

2. Strategia "Olszamowice" jako wariant racjonalny (Low-Cost) W obliczu trudnej sytuacji
budzetowej, forsowanie przez PKP PLK wytacznie drogich rozwigzan (jak modernizacja catych linii czy
tgcznic) moze doprowadzi¢ do tego, ze region przez dekady nie otrzyma zadnej poprawy oferty.

¢ Budowa przystanku w Olszamowicach jest utamkiem kosztéw modernizacji linii nr 25.

e Stanowiona rozwigzanie "tu i teraz", ktére mozna zrealizowa¢ w ramach biezgcych funduszy
na likwidacje wykluczenia komunikacyjnego.

3. Skutki odktadania inwestycji w czasie Dalsze przesuwanie prac projektowych na linii nr 25 utrwala
marginalizacje powiatu koneckiego. Brak konkretnych dat realizacji (,wydaje sie”, ,zaktadamy”) w
oficjalnych pismach sugeruje, ze inwestycja ta nie ma obecnie zapewnionego stabilnego
finansowania.

Analiza realnosci modernizacji linii kolejowej nr 25 w kontekscie doswiadczen historycznych i
alternatywnych rozwigzan transportowych

1. Dokumentacja projektowa jako instrument odsuwania inwestycji w czasie

Ogtoszony 31 grudnia 2025 r. przetarg na opracowanie dokumentacji projektowej dla odcinka
Skarzysko-Kamienna — Tomaszéw Mazowiecki nie stanowi gwarancji rozpoczecia prac budowlanych.
Analiza doniesiert medialnych (m.in. Rynek Kolejowy, Tutédz) oraz oficjalnych komunikatéw PKP PLK

wskazuje na istotne ryzyka:
¢ Ograniczony zakres: Obecne zadanie obejmuje wylgcznie faze projektowg do 2029r.

¢ Brak finansowania: Etap robét budowlanych nie posiada obecnie zapewnionego
finansowania w krajowych programach kolejowych.

s Precedens historyczny: Dokumentacja projektowa dla tego odcinka z 2013 roku stracita
waznosé, nigdy nie doczekawszy sie realizacji. Istnieje uzasadnione ryzyko powtdrzenia
scenariusza, w ktérym publiczne $rodki zostang wydane na projekty trafiajgce ,do szuflady”.

2. Skala wyzwania: Studium poréwnawcze (3 km vs 87 km)

Poréwnanie zakonczonej budowy tgcznicy w Czarncy z planami modernizacji linii nr 25 obrazuje skale

trudnosci inwestycyjnej:

e tacznica Czarnca: Budowa zaledwie 3 km toru (t3czgcego Wihoszczowe Pétnoc z Whoszczows)
trwata od podpisania umowy do uruchomienia pierwszego pociggu ponad 5 lat (2017-2022).

¢ Linia nr 25: Inwestycja obejmuje odcinek o dtugosci az 87 km, wymagajacy budowy drugiego
toru, petnej elektryfikacji oraz kompleksowej przebudowy (lub budowy od podstaw)
weztéw stacyjnych. Przy zachowaniu tempa prac z Czarncy, realizacja linii nr 25 mogtaby zajgc
dekady.



3. Gtos spoteczny: Realizm zamiast deklaracji

Lokalna spotecznos¢ (m.in. TKN24) wykazuje wysoki poziom sceptycyzmu wobec nowych zapowiedzi.
Mieszkancy regionu opierajg swojg nieufnos¢ na faktach: od lat 90. regularnie powracajg obietnice
elektryfikacji, tymczasem linia nr 25 wciaz opiera sie wytacznie na trakcji spalinowe;j.

4. Analiza wariantowa wezta Opoczno (na podstawie dokumentacji przetargowej)

Zgodnie z Zatgcznikami nr 6 i 7 do Opisu Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)
https://platformazakupowa.plk-sa.pl/app/demand/notice/public/42687/details projekt zaktada dwa
skrajnie rézne podejscia do skomunikowania regionu Opoczna:

e Wariant I: Skupia sie na budowie nowej stacji Opoczno Pétnoc i jej integracji z istniejgcymi
punktami: Opoczno (centrum) oraz Opoczno Potudnie (na CMK). Jest to model oparty na
tacznikach.

e Wariant Il: Zaktada radykalng przebudowe uktadu, w tym potencjalng likwidacje stacji
Opoczno Pofudnie. W zamian proponuje budowe az trzech nowych punktéow w rejonie
miasta: Opoczno Pétnoc Dolne, Opoczno Pétnoc Gérne oraz Opoczno Zachodnie. Tak duza
liczba nowych obiektéw inzynieryjnych w jednym wezle drastycznie podnosi koszty i
komplikuje proces administracyjny.

5. Whniosek: Przystanek Olszamowice jako , bezpieczniejsza” alternatywa

W obliczu niepewnosci co do modernizacji linii nr 25, budowa przystanku pasazerskiego w
Olszamowicach (na Centralnej Magistrali Kolejowej) jawi sie jako najbardziej racjonalne i najszybsze
rozwigzanie dla powiatu koneckiego:

e Czas realizacji: Budowa perondéw na istniejgcej linii (CMK) jest procesem nieporéwnywalnie
szybszym niz modernizacja 87 km szlaku.

o Efektywnosc¢ kosztowa: Naktady finansowe na przystanek stanowig utamek budzetu
potrzebnego na dwutorowg i zelektryfikowana linie nr 25.

e Natychmiastowy efekt: Pasazerowie zyskaliby dostep do pociggéw dalekobieznych w
krétkim czasie, bez koniecznosci czekania na zakoriczenie wieloletnich prac projektowych i
budowlanych na linii regionalne;j.

e Spajnosc sieci: Analiza rozmieszczenia punktow pasazerskich na CMK (odcinek km 0-153)
wskazuje, ze Olszamowice sg naturalnym miejscem do uzupetnienia luk w dostepnosci do
transportu kolejowego najwyzszej klasy.

Podsumowanie: Modernizacja linii nr 25, cho¢ pozgdana, obarczona jest ogromnym ryzykiem
inwestycyjnym i czasowym. Przystanek w Olszamowicach powinien by¢ traktowany jako priorytet ,tu
i teraz”, niezalezny od dtugofalowych i niepewnych planéw modernizacji magistrali regionalne;j.



Jednym z kluczowych argumentéw PKP PLK w planowaniu infrastruktury jest zasada réwnomiernego
rozmieszczania przystankéw. Analiza obecnego stanu linii nr 4 (Zawiercie — Grodzisk Mazowiecki)
wykazuje jednak razace dysproporcje na niekorzys¢ srodkowego odcinka magistrali:

1. Poréwnanie odleglosci miedzy stacjami:

¢ Grodzisk Mazowiecki — Biala Rawska: ok. 40 km (zageszczenie w woj.
mazowieckim/tddzkim).

¢ Opoczno Potudnie — Wiloszczowa Pétnoc: az 61 km (dtugi odcinek bez mozliwosci wejscia
pasazera do pociggu).

2. Olszamowice jako naturalny punkt réwnowagi:

Stacja Olszamowice znajduje sie w 125. kilometrze linii. Jej adaptacja do funkcji pasazerskiej
stworzytaby optymalny i sprawiedliwy uktad postojow:

¢ Opoczno Potudnie (92 km) — Olszamowice (125 km): dystans 33 km.
e Olszamowice (125 km) — Wioszczowa Pétnoc (153 km): dystans 28 km.
3. Whioski z analizy odlegtosci:

Obecnie pasazerowie na odcinku ponad 60 km sg pozbawieni dostepu do kolei dalekobieznej.
Przystosowanie Olszamowic nie tylko wypetnia te luke, ale wrecz idealnie wpisuje sie w standardy
rozmieszczania przystankéw, jakie PKP PLK zastosowato na pétnocnym odcinku magistrali (Grodzisk —
Biata Rawska).

Utrzymywanie 61-kilometrowej luki miedzy Opocznem a Wloszczowg jest niespdjne z polityka
Spotki i stanowi forme wykluczenia komunikacyjnego regionu.

PAKTY KOLEJOWE: Nowa Strategia Wspélpracy Rzadu z Samorzagdami
Czym s3 Pakty Kolejowe?

To strategiczna inicjatywa ogtoszona przez Ministra Infrastruktury Dariusza Klimczaka (Radomsko,
28 marca 2025 r.), majgca na celu usprawnienie transportu kolejowego w Polsce poprzez Scistg
koordynacje dziatan.

e Strony porozumienia: Panstwo (reprezentowane przez spétki PKP PLK i CPK) oraz Samorzady
Wojewddzkie.

¢ Fundament: Wspd!ine planowanie i finansowanie inwestycji.

¢ Kontekst lokalny: Pakt dotyczy m.in. wojewddztwa tddzkiego.

Cel i Model Wspétpracy

Gtéwnym zatozeniem jest wyeliminowanie absurdow inwestycyjnych, gdzie wyremontowana
infrastruktura pozostaje niewykorzystana z powodu braku pociggéw.



"Nie bedziemy spotykac sie z takimi paradoksami, ze za ogromne pienigdze remontowalismy
przystanki i linie kolejowe, a poZniej nie byto przewoznika, ktéry by po tych trasach jeZdzit" — Dariusz
Klimczak, Minister Infrastruktury.

Podziat zadah w Pakcie:
1. Panistwo: Finansowanie i modernizacja infrastruktury (tory, perony, systemy sterowania).

2. Samorzady: Gwarancja uruchomienia i finansowania przewozéw pasazerskich na danej
trasie.

Przyktadowy pakt kolejowy:

Podmiot Zadanie w ramach Paktu

Budowa podstawowej infrastruktury pasazerskiej w Olszamowicach.

PKP PLK
Opcjonalna rozbudowa toréw kolejowych

Ministerstwo
Zapewnienie postojéw wybranych pociggdow dalekobieznych IC/TLK

infrastruktury
Organizacja transportu dowozowego {autobusowego) z Powiatu Koneckiego i
Powiatu Radomszczanskiego. Gotowos¢ samorzadéw do wspétfinansowania
infrastruktury towarzyszacej. Dbanie o drogi dojazdowe (odsniezanie, by¢ moze

Samorzady rozbudowa), chodnik do peronu. Budowa parkingu.

Lokalne

Zatrzymywanie sie pary pociggow regionalnych, modyfikacja istniejacych linii
autobusowych, aby obejmowaty stacje Olszamowice. Wspédtfinansowanie
budowy (Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego).

Opcjonalne rozmowy na temat wykorzystania drogi przy trasie Ruda Pilczycka — Olszamowice do
transportu, stanowigca wiasnosé PKP PLK.

Koncepcja zagospodarowania stacji Olszamowice

Stacja dysponuje czterema torami, z czego dwa to tory giéwne dodatkowe {zewnetrzne) z obecnym
ograniczeniem predkosci do 60 km/h. Ponizej przedstawiono trzy warianty modernizacji:

1. Wariant podstawowy
Zaktada wykorzystanie istniejacej infrastruktury torowej przy minimalnych naktadach:

e Tor zachodni (kierunek Przedbérz): Dedykowany do obstugi ruchu pasazerskiego (Polregio
oraz wybrane sktady InterCity). Atutem tej lokalizacji jest istniejgca sie¢ dobrych drég
dojazdowych.

o Tor wschodni (kierunek Radoszyce): Przeznaczony dla postoju sktadéw towarowych
(szczegolnie w porze nocnej) oraz jako tor techniczny dla pociggéw awaryjnych.




s Infrastruktura peronowa: Budowa jednego peronu o dtugosci 300 m, co stanowi standard
umozliwiajgcy obstuge dtugich sktadéw dalekobieznych (IC).

e Zatrzymywanie sie wybranych sktadow InterCity oraz jednej istniejacej pary Polregio.
2. Wariant optymalny
Rozszerza wariant podstawowy o poprawe przepustowosci i dynamiki ruchu:

¢ Modernizacja rozjazdow: Wymiana rozjazdéw na torze zewnetrznym od strony Przedborza
na modele pozwalajgce na jazde z predkoscia 100 km/h.

e Uzasadnienie: Obecne ograniczenie do 60 km/h generuje strate czasu rzedu 3-4 minut na
kazdym postoju w pordwnaniu do przejazdu z predkoscig 100 km/h. Modernizacja zredukuje
opdznienia na CMK.

3. Wariant rozszerzony
Zaktada petng funkcjonalnos¢ stacji jako wezta pasazerskiego:
s Inwestycje z wariantu optymalnego (peron 300 m, rozjazdy 100 km/h).

e Drugi tor: dobudowa drugiego toru od strony Przedborza wraz z bezpiecznym systemem
dojscia do peronu wyspowego (np. przejscie podziemne lub ktadka), co umozliwi jednoczesng
obstuge pociggdéw w obu kierunkach.

e Zatrzymywanie sie wigkszosci sktadéw InterCity oraz jednej istniejgcej pary Polregio.

e Wykorzystanie toru od Radoszyc do celéw technicznych.

Informacje formalne i wycena

Stacja Olszamowice znajduje sie na styku obszarow cperacyjnych, jednak oficjalnie podlega pod
Zaktad Linii Kolejowych (PKP PLK) w Skarzysku-Kamiennej. Jednostka ta posiada petng dokumenta-
cje techniczng oraz szczegétowe dane dotyczace parametréw stacji.

W celu uzyskania wiarygodnych kosztoryséw nalezy skierowac zapytanie ofertowe lub wniosek o
wstepng wycene do ZLK w Skarzysku-Kamiennej (wystatem juz wniosek za posrednictwem Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego, pismo TK-111.8064.2.2025)

Stacja znajduje sie na styku dziatania Zaktadu Linii Kolejowych (PKP PLK) w Skarzysku-Kamiennej i
Kielcach.

Wyceny mogtby sie podjac¢ takze Port Polska (dawne CPK).

Inicjatywa Kolej na Staszow (na Facebooku).

Inicjatywa w Powiecie Staszowskim przywrdécenia potaczen kolejowych. Inicjatywe miaty samorzady
oraz mieszkancy. Zakoniczyta sie sukcesem. Polegata na:

1. Przygotowanie merytoryczne i wizja

e Zdefiniowanie celu: Jasne okreslenie misji i wizji projektu (np. budowa przystanku).



e Opracowanie: Przygotowanie dokumentacji z solidnym uzasadnieniem i analiza techniczna.
3. Ofensywa informacyjna i administracyjna

e Aktywnosc korespondencyjna: Regularne wysytanie pism i zapytan do decydentéw.

e Rozmowa na temat kolei pomiedzy osobami z samorzadu.
4. Analiza kosztowa

e Szczegotowe oszacowanie naktadow na infrastrukture.

Klucz do sukcesu: Nalezy ignorowac gtosy o ,,nieoptacalnosci” czy ,,braku mozliwosci”. Sukces
inwestycyjny wymaga determinacji i odpornosci na sceptycyzm osdb, ktére nie dostrzegaja
potencjatu w rozwoju lokalnej infrastruktury.

Zakres inwestycji w Staszowie

Finansowanie (Ministerstwo Infrastruktury)

taczne naktady inwestycyjne ze strony resortu zaplanowano na lata:
e 2026 rok: ok. 15 min zt

e 2027 rok: ponad 40 min zt

Podziat obowigzkoéw i zakres prac
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e Modernizacja linii kolejowej nr 70 (LK70): Rewitalizacja 80 km zelektryfikowanego
torowiska, majgca na celu podniesienie predkosci eksploatacyjnej do 100 km/h.

e Infrastruktura bezpieczenstwa: Modernizacja przejazdow kolejowo-drogowych.

e Nowe punkty obstugi pasazeréw: Budowa 5 przystankéw osobowych w nowych
lokalizacjach.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego

e Organizacja przewozow: Uruchomienie potgczen pasazerskich obstugiwanych przez spétke
Polregio.

e Koszt operacyjny: Szacowany na 6-7 mlin zt rocznie.
Gmina Staszow (Infrastruktura towarzyszgca)
e Budowa parkingéw, drég dojazdowych oraz ciggdéw pieszych prowadzacych do perondw.
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