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Stanowisko Organu Zarzadzania Ruchem na drogach powiatowych i gminnych w sprawie
rozszerzenia stref platnego parkowania na terenie Miasta Jasla

W zwiazku z przedtozonymi projektami zmiany organizacji ruchu w celu ich zatwierdzenia w trybie § 3
ust. 1 pkt 113 wzw. z § 6 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. z 2017 r. poz. 784) ztozone przez zarzadcg drég gminnych na terenie Miasta Jasta
- Burmistrza Miasta Jasta, w sprawie wprowadzenia stref ptatnego parkowania w ciagu ulic: Bednarska,
Kilinskiego, Zielona, Kadyiego, Basztowa, Florianska, Igielna, Czackiego, Krotka, Watowa, Ducala,
Jana Pawla II, Dworcowa, Asnyka, Franciszkanska, Armii Krajowej, Wyspianskiego, Kosciuszki,
Mickiewicza na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z 20.06.1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2021 r. poz. 450) Starosta Jasielski, jako Organ Zarzadzania Ruchem na drogach powiatowych
i gminnych, ponizej przedstawia swoje stanowisko w przedmiotowej sprawie.

Zgodnie z art. 13b ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz.
470) Rada Miasta, na wniosek burmistrza zaopiniowany przez organy zarzadzajace drogami i ruchem
na drogach, moze ustali¢ strefe platnego parkowania lub srédmiejska strefe parkowania. Przypominamy,
ze Starosta Jasielski nie wydat opinii w przedmiotowej sprawie. Ponadto nie przeprowadzono zadnych
konsultacji spotecznych w sprawie rozszerzenia platnych stref parkowania, co w ocenie Organu
Zarzadzania Ruchem na drogach powiatowych i gminnych jest istotne z uwagi na interes mieszkancow.

Zgodnie z litera prawa strefy platnego parkowania ustala si¢ na obszarach charakteryzujacych si¢
znacznym deficytem miejsc postojowych, o ile uzasadnig to potrzeby organizacji ruchu. Celem
wprowadzania stref platnego parkowania jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdow
samochodowych lub realizacja lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Zarzadca drdég gminnych - Burmistrz Miasta Jasta, nie przeprowadzil zadnych analiz
okreslajacych rotacje parkujacych samochoddw w ciagu ulic objetych projektowang zmiang organizacji
ruchu w zakresie wprowadzenia platnych stref parkowania, ktére wskazaty by na potrzebe ich
wprowadzenia.

Wskazane miejskie ulice w wigkszosci pozbawione sa dostepu do komunikacji zbiorowej. Brak
wyznaczonych znakami D-15 przystankéw autobusowych, ustawione znaki B-18 ,,zakaz wjazdu
pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 3,5 t”, oraz ograniczona szeroko$¢ ulic uniemozliwiaja
prowadzenie regularnych przewozdw pasazerskich w ciagu tych drég. Taka praktyka doprowadzi do



wykluczenia komunikacyjnego niektérych grup spofecznych, a zwlaszcza osoby ubozsze, ktére nie
bedzie staé na wykup miesigcznego abonamentu parkingowego oraz osoby o organicznej sprawnosci
ruchowej i osoby starsze.

Waznym argumentem jest fakt, ze na terenie miasta Jasta nie s3 budowane nowe miejsca postojowe dla
kierujgcych pojazdami dojezdzjacych do strefy miejskiej do pracy, szkoty lub tez samych mieszkancéw
miasta. Brak parkingéw osiedlowych lub wyznaczone mate parkingi osiedlowe, nie zapewniaja
wystarczajacej ilo§¢ miejsc postojowych dla ich mieszkancow. Warunek poprawy rotacji parkujacych
pojazdéw samochodowych i realizacji lokalnej polityki transportowej okreslony w art. 132 ust. 2 ustawy
o drogach publicznych zostanie spetniony, gdy wymienieni wyzej uczestnicy beda mieli zapewnione
atrakcyjne alternatywne bezplatne miejsca postojowe z dogodnym i szybkim pofgczeniem z centrum
miasta.

Brak tworzenia nowych miejsc parkingowych z odpowiednim potaczeniem komunikacji zbiorowej do
centrum miasta, zmusi dojezdzjacych pracownikéw i mieszkarncéw miasta do wykupu abonamentu
parkingowego, z ktérym w konsekwencji zaparkuja samoch6d w tym samym miejscu zajmujac miejsce
postojowe przez caly dzief.

W 2019 roku Burmistrz Miasta Jasta w obecnosci Przewodniczacego Rady Miasta Jasta, Dyrekeji
Szpitala Specjalistycznego w Jasle oraz Starosty Jasielskiego ztozyt ustng deklaracje budowy nowego
parkingu oraz zwrdcit uwage na potrzebe lokalizacji i trwozenia nowych miejsc postojowych, jednakze
nie rozpoczat zadnych prac w tym kierunku.

Celem polityki parkingowej miasta jest przede wszystkim utatwienie znalezienia wolnego miejsca
postojowego tym, ktérzy go rzeczywiscie potrzebuja. Optaty za parkowanie pobiera si¢ po to, aby
chetnych do zaparkowania bylo mniej niz miejsc postojowych. Strefa spetnia swoja role, jesli ok. 10
proc. miejsc jest wolnych — aby kazdy, kto musi zaparkowaé, mogt znalez¢ wolne miejsce. Jezeli te
proporcje sg zaburzone, wzrasta natezenie ruchu zwiazane z poszukiwaniem wolnego miejsca.
Wprowadzenie ptatnych stref parkowania jest zasadne w przypadku, gdy transport publiczny i inne
alternatywne formy transportu miejskiego (np. rowery publiczne, aplikacje do zamawiania przejazdow,
aplikacje do wspotdzielenia samochod6w) sg na tyle rozwinigte, dogodne i atrakcyjne dla mieszkancow
miasta i kierowcow pojazddéw dojezdzajacych do centrum miasta, ze wolg korzystaé z tych form zamiast
prywatnego auta.

Zatwierdzenie nadestanych projektow statej zmiany organizacji ruchu w ciagu wyzej wymienionych
ulic miejskich na obecng chwile ureguluje sposdb zaparkowania pojazdéw, co pozytywnie przyczyni
siec do bezpieczenstwa ruchu drogowego, jednakze w $wietle powyzszych argumentéw spowoduje
wyznaczenie platnych miejsc postojowych dla pojazdéw, zwyczajowo w danym migjscu
zaparkowanych oraz ograniczenie ilo§ci miejsc postojowych. W naszej ocenie zaproponowane
rozwigzanie nie wplynie na poprawe rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji
lokalnej polityki transportowe;.
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