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OBIEKT:
Przebudowa drogi gminnej nr 104540L w miejscowosci Swiecica na odcinku
o ditugosci 1+119,56km

STALA ORGANIZACJA RUCHU

Adres obiektu budowlanego:

Lokalizacja: miejscowosé: Swiecica
jednostka ewidencyjna: 060312_2 Wierzbica,
obreb ewidencyjny: 0013 Swiecica
dziatka nrewid.. 1,18
gmina: Wierzbica
powiat: chetmski
wojewodztwo: lubelskie

Inwestor:

GMINA WIERZBICA

UL. WLODAWSKA 1

22-150 WIERZBICA

Branza: IR

Opracowat: Henryka Figiel 0.5.2021r. INZYNIERIA RUCHU
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1. Dane wyjsciowe

1.1. Przedmiot opracowania
Opracowanie niniejsze obejmuje projekt statej organizacji ruchu dla zadania: "Przebudowa drogi gminnej nr

104540L w miejscowosci Swiecica na dfugosci 1119,56”
W ramach opracowania wykonano:

- plan sytuacyjny przebiegu i geometrii poziomej drogi na podstawie mapy sytuacyjno — wysokosciowych do celow
projektowych w skali 1:1000.
- inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu,
- 0znakowanie pionowe
Opracowany projekt organizacji ruchu obejmuje:
- oznakowanie pionowe,
1.2. Inwestor zadania

Inwestorem przedsigwziecia jest; Gmina Wierzbica, ul. Wiodawska 1, 22-150 Wierzbica
1.3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi:
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. wsprawie szczegolowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017
r. poz. 784 z p6zn.zm.).
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2005r, Nr 108, poz. 908, z pozn.
Zmianami).
- Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych /Dz.U. Nr 170 z dn. 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393/,
- Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach - zat. do Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.,
- Materialy uzyskane od Inwestora.

2. Charakterystyka stanu istniejacego
2.1. Charakterystyka i drogi i ruchu - stan istniejace

Przedmiotem opracowania jest zadanie pn: Projekt Statej Organizacji Ruchu dla zadania pn: "Przebudowa
drogi gminnej nr 104540L w miejscowosci Swiecica na dtugoéci 1119,56”

W stanie istniejgcym droga gminna posiada nawierzchnie:
- bitumiczng o szerokosci -3,00m z odksztatceniami, wybojami i nierownosciami.

Projekt ma na celu zapewnienie ciagtosci ruchu w sieci drég gminnych, potaczenie z drogg powiatowa nr 1719L
oraz poprawe dostepnosci do zabudowan oraz obiektow uzytecznosci publicznej a takze poprawe
bezpieczenstwa ruchu pieszych i pojazdow.

Na w.w drodze natezenie ruchu pieszego jest srednie, szczegolnie w trakcie roku szkolnego z uwagi na
sasiedztwo szkoty. Natezenie ruchu pojazdow jest srednie. W strukturze rodzajowej ruchu mozna
wyszczegdlni¢ samochody osobowe, dostawcze, autobusy i lokalny ruch sprzetu rolniczego.

Charakterystyka drogiiruchu - stan projektowany



Droga stanowiaca przedmiot opracowania stanowi droge gminng utwardzong na szerokosci- 3,00m i posiada
nawierzchnie bitumiczng. Istniejgca nawierzchnia  zostanie wykorzystana i dodano  wykonane zostanie
poszerzenie.

Na istniejgcej drodze  nalezy  uksztattowac profil podtuiny i spadki poprzeczne w celu sprawnego

odprowadzenia wody do istniejgcych rowéw przydroznych. Skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1719L  nie
bedzie przebudowywane jedynie zaprojektowano potaczenie drogi gminnej z drogg powiatowa fukami o
promieniu R=8,00 m. zgodnie z istniejgcymi wyokragleniami.

Istniejgce skrzyzowania okreslono jako proste. Warunki widocznosci na skrzyzowaniach zostaty spetnione.
Nie zachodzi potrzeba wykonania dodatkowego odwodnienia drogi.

Inwestycja nie narusza interesow oséb trzecich.
Zaprojektowane elementy drogowe s3 typowymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi.

Droga gminna na odcinku lokalizacji przebudowy znajduje sie w terenie o bardzo rozproszonej
zabudowie zagrodowej z zatomami osi w planie, ktore zostaty wyokraglone tukami poziomymi z wykonaniem
poszerzen. Droga gminna posiada przekrdj szlakowy, jednojezdniowy, odwodnienie odbywa sie
powierzchniowo w ramach projektowanego zadania.  Zaprojektowano zjazdy indywidualne na dziatki
szerokosci 4,00m potaczone z jezdnig skosami 1,5:1,5, zostang uksztattowane poprzez wykonanie bitumicznej
nawierzchni  do granicy pasa drogowego w celu tagodnego potgczenia jezdni z dziatkami. Pod zjazdami
indywidualnymi zaprojektowani przepusty o srednicy 50 cm ze skosnymi zakonfczeniami. Zjazdy publiczne
zaprojektowano - bitumiczne szer. 4,00m tak, jak konstrukcje drogi, potaczone z jezdnig tukami poziomymi R-
10,00m.

4. ZALOZENIA PRZYJETE DO PROJEKTOWANIA INWESTYCJL.
Na podstawie uzgodnien przyjeto nastepujace parametry :

. Klasa drogi - gminna L, Nr 104540L

. Szybkosc¢ projektowa 30,40 km/h,

. Obcigzenie (nosnos¢ nawierzchni) 100kN/os,

. Grupa nosnosci podtoza G3,

. Gtebokos¢ przemarzania gruntu hz=1.00m,

. Przekroj szlakowy,

.Jezdnia drogi szerokosci 5.50 m

. Szerokos¢ poboczy utwardzonych, bitumicznych - 2x 0,75m

W 0~ O B W N

. Odwodnienie powierzchniowe,
10. Dtugosc drogi -1+119,56 m.
11. Pierwsza kategoria geotechniczna obiektu.

12. Natezenie ruchu - KR 1

ZAKRES ROBOT BUDOWLANYCH.
Projekt niniejszy obejmuje swym zakresem nastepujace rodzaje robot:

» wykonanie poszerzenia
» ufozenie nawierzchni bitumicznej na catej powierzchni.

Zakres przebudowy drogi objety niniejszym opracowaniem wskazano na mapie sytuacyjno -
wysokosciowej w skali 1:1000.
przebudowe nawierzchni:

- od km 0 +000,00 do km 1+119,56 poprzez wykonanie konstrukcji na szerokosci - 5,50 m,



- budowe utwardzonych- bitumicznych poboczy 2 x 0,75m, na catej dtugosci.
Projektowang droge dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do zjazdéw oraz istniejacej nawierzchni
bitumicznej drogi gminnej.

5.2 Przekroje normalne
Jako podstawowy przekrdj zastosowano przekréj daszkowy o spadku poprzecznym wynoszgcym 2% oraz
podtuznym dostosowanym do spadku podtuznego terenu.

5.3. Konstrukcja nawierzchni .
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni na poszerzeniu jezdni, poboczach bitumicznych i
zjazdach publicznych od km 0+000 do km 0+800,00

e 15 cm -warstwa odsaczajgca z piasku gruboziarnistego o wspotczynniku filtracji ko= 8m/dobe

e 22 cm - podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego spoiwem hydraulicznym (cementem)
C1,5/2,0(Rm=2,5 MPa)

e 20cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C 90/3 o uziarnieniu 0/31,5mm,

e 4,0 cm—warstwa wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC16W, 50/70 dla ruchu KR1,

Zaprojektowano nastgpujacg konstrukcje nawierzchni na poszerzeniu jezdni, poboczach bitumicznych i
zjazdach publicznych od km 0+800,00 do km 1+119,56
e 22 cm - podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego spoiwem hydraulicznym (cementem)
€ 1,5/2,0 (Rm=2,5 MPa )
e 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C 90/3 o uziarnieniu 0/31,5mm,
e 4,0cm—warstwa wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC16W, 50/70 dla ruchu KR1,

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje  nawierzchni na catej szerokosci:

e 5,0cm -warstwa wigzaco - wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W, 50/70 dla ruchu KR1,

e 4,0 cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S, 50/70 dla ruchu KR1, krawedzie jezdni
uszczelnic¢ asfaltem drogowym wg PN-EN 12591,

* pobocza gruntowe wzmocnione piaskiem, szerokosci 2x0,50m,

3. Projektowana organizacja ruchu.
Zmiana w state] organizacji ruchu odnosi w szczegolnosci do potaczenia projektowanej drogi z drogg

powiatowa nr 1719L oraz  drogg gminng , ktdrej zostanie nadany numer po wybudowaniu oraz  informowanie
0 zagrozeniach.

3.1. Oznakowanie pionowe nowe

-A- 4- dwa niebezpieczne zakrety- pierwszy w lewo” - 2 szt.

- A - 6a - ,skrzyzowanie z droga podporzadkowana wystepujaca po obu stronach” - 2 szt.

-A-17 -, dzieci” — 2 szt.

- T- 27 - tabliczka pod znak A-17 - ,Agatka” - 2 szt

-B-20 - ,STOP” znak aktywny solarny zasilany baterig stoneczng z wbudowanym akumulatorem,
sterownikiem, na stupku - 1 szt.

- B-33 (60) - ,,ograniczenie predkosci” - 2 szt.

-D-1 -, drogaz pierwszenstwem” - 2 szt.

-D-6 - , przejscie dla pieszych” —zasilany solarnie z lampami o $r. 200mm z czujnikiem ruchu
pieszych, akumulatorem, sterownikiem, na stupku - 2 szt.

-D-6 - ,, przejcie dla pieszych” - 2 szt



-D-15- ,przystanek autobusowy” - 2 szt.
-D-42 - ,obszar zabudowany” - 2 szt.
-D - 43 - ,koniec obszaru zabudowanego” - 2 szt.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
-U- 3e- tablica prowadzaca dwustronna” - 6 szt.
U- 14a — ,bariery energochionne stalowe, bez przektadkowe zgodnie z SST - 350,0m

Oznakowanie pionowe do przestawienia

-D-6 - , przejscie dla pieszych” —zasilany solarnie z lampami o $r. 200mm z czujnikiem ruchu
pieszych, akumulatorem, sterownikiem, na stupku - 2 szt.

-U-18a-, lustro drogowe” - 1 szt.

Oznakowanie pionowe do usunigcia

A-2 —  niebezpieczny zakret w lewo - 2 szt.

6c - ,skrzyzowanie z droga podporzadkowana wystepujaca po lewej stronie” - 1 szt.
6b - ,skrzyzowanie z drogg podporzadkowana wystepujaca po prawej stronie” - 1 szt.
A-7- ,ustap pierwszenstwa” - 1 szt.

Znaki poziome:
P- 7b - "linia krawedziowa - ciggfa szeroka " - diugosci 1592,00 m,

P- 7a - "linia krawedziowa - przerywana szeroka" - diugosci 549,00 m,

P-10 - "przejscie dla pieszych" - 10,00m

P-12 - "linia bezwzglednego zatrzymania" - 17,00m

P - 14 - "linia warunkowego zatrzymania ztoZona z prostokatow" — 10.00m
P-17 - "linia przystankowa" - 34,00m

4. Uzasadnienie.

Projektowana organizacja ruchu wprowadzona jest w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w zwigzku z
przebudowa, utwardzeniem istniejacego odcinka drogi oraz wprowadzeniem utwardzonych poboczy o szerokosci
2x0,75m w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych. Wprowadzone oznakowanie poprawi komfort jazdy

~oraz informuje o wystepujgcych na drodze zagrozeniach

5. Warunki techniczne dla znakéw drogowych

5.1. Znaki pionowe

Oznakowanie pionowe na drodze gminnej nalezy wykonac¢ w grupie wielkosci "male”, zgodnie z
OBWIESZCZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawic ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdlowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkdw ich umieszezania na drogach.
6. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU.

Oznakowanie zostanie wprowadzone do 30 grudnia 2022r.

Opracowata: Henryka Figiel
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