Opis techniczny
do projektu przebudowy drogi gminnej Nr 113339R Brzyscie —
Wystanka - Osobnica, w km 0+000 — 0+720 w miejscowosci Brzydcie

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Nr 12/2020/IGM/D zawarta w dniu 20.04.2020 r. z Gming
Jasto na opracowanie dokumentacji technicznej dla w/w
przedsigwzigcia inwestycyjnego

- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- mapa zasadnicza w skali 1 : 500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2018 r.
poz.2268 z pézn. zm.)

- obowiazujace normy i literatura techniczna

2. Opis projektowanego przedsigwziecia inwestycyjnego

Projektowany zakres przebudowy drogi gminnej Nr 113339R Brzyscie —
Wystanka — Osobnica, w km 0+000 — 0+720 obejmuje doprowadzenie
istniejacej szerokodci jezdni do jednolitego parametru min. 4,50 m oraz
budowg lewostronnego chodnika dla pieszych o szerokosci 1,50 m.
Uksztattowanie pasa drogowego, jak réwniez przylegajacego do niego
terenu, zagospodarowanego dziatkami siedliskowymi nie pozwala na
wykonanie chodnika o normatywnej szerokosci tj. 2,00 m. Biorac pod uwage
wysoki wskaznik kretosci drogi, brak wymaganych szerokosci poboczy
drogowych, projektowane parametry chodnika przy aktualnie wystepujacym
duzym natezeniu ruchu kotowego na przedmiotowej drodze, zdecydowanie
poprawig warunki bezpieczenstwa dla pieszych uzytkownikéw drogi.
Budowa chodnika wymaga odcinkowej zabudowy lewostronnego,
przydroznego rowu odwadniajacego, a wymagane parametry jezdni o
szerokosci min. 4,50 m wraz z mozliwymi poszerzeniami na tukach, mozna
uzyska¢ poprzez wykonanie niezbgdnej przebudowy korony drogi,
przewidzianej w granicach istniejacego pasa drogowego. Ze wzgledu na
uksztattowanie pasa drogowego, zapewnienie ciaglosci chodnika na calym
przebudowywanym odcinku drogi, konieczne jest miejscowe jego
posadowienie na zelbetowej konstrukcji wsporczej zakotwionej w korpusie



przedmiotowego obiektu. Powierzchnia chodnika wyniesie 1033,64 m2 Do
zabudowy rowu uzyte zostang rury PRAGMA PP SN 8, DN/ID 400 mm.
Zabudowane zostana odcinki o dtugosciach: 39 m, 51 m, 26 m, 63 m.
Wszystkie rury nalezy uktadaé na zageszczonym podiozu z piasku o gr. min.
10 ecm, wykonanym na lawie zwirowej gr. 25 cm i obsypa¢ warstwa
ochronng z piasku drobnego, a nastepnie grubego $rednio i dobrze
uziarnionego, zageszczonego 85 — 95 %. Wysokosé obsypki ponad gérna
krawedz rury powinna wynosié min. 30 em. Na wszystkich odcinkach trasy
projektowanych kolektoréw kanalizacji deszczowej w zabudowany rowie
przydroznym, wbudowane zostanie 9 szt. betonowych studni rewizyjnych o
Srednicy 1200 mm. Wszystkie studnie przykryte bedq wlazami zeliwnymi
typu cigzkiego. Odleglosci pomiedzy usytuowaniem projektowanych studni
rewizyjnych nie przekraczajg 50 m. Do kazdej ze studni wiaczony bedzie
przykanalik z rur PVC o srednicy @ 200 mm, typu cigzkiego,
odprowadzajacy wody opadowe z jezdni drogowej poprzez zamontowane
krawgznikowo - jezdne wpusty sciekowe o powierzchni wlotowej 7,2 dm?,
kl. C 250 kN oraz uliczne studzienki $ciekowe. Na szerokosci wymaganego
poszerzenia teren zostanie wykorytowany na gleboko$¢ 60 cm, a nastepnie
uzupetniony nastgpujacymi warstwami podbudowy: warstwa odsgczajaca z
piasku gr. 10 cm + warstwa dolna z kruszywa naturalnego gr. 27 cm +
warstwa gorna z tlucznia klinowanego gr. 20 cm. Nawierzchnie na
poszerzeniach nalezy wykonaé jako dwuwarstwowa z mieszanek mineralno -
bitumicznych, grysowo — zwirowych, KR 1-2, tj. warstwy profilowe;j
(wiazace]) oraz Scieralnej o tozsamych grubosciach réwnych 4 cm. Po
uzupelnienie nawierzchni bitumiczne] na wykonanych poszerzeniach,
przylegle do nich pobocze drogowe na szerokosci 40 cm nalezy wyréwnad,
wyprofilowa¢ i utwardzi¢ mieszanka thuczniowg o grubosci warstwy 8 cm po
zaggszczeniu. Szeroko$¢ chodnika facznie z obramowaniem od strony
wewnetrznej betonowym kraweznikiem drogowym oraz  betonowym
obrzezem trawnikowym od strony zewnetrznej wynosi¢ bedzie 153 cm.
Krawezniki ustawione na lawie betonowej wystawa¢ beda 16 cm ponad
przylegajaca nowo ulozong bitumiczng nawierzchni¢ jezdni drogowej. Na
wszystkich zjazdach oraz w obrebie skrzyzowar drogi gminnej z innymi
drogami gminnymi i wewngtrznymi, krawezniki, obrzeza oraz caty chodnik
zostanie obnizony w sposob plynny na diugosci 2,0 m (ukosny) do
wysokosci 4 cm ponad nawierzchnie jezdni, co zapewni bezkolizyjne wjazdy
na poszczeg6lne posesje. Obrzeza trawnikowe ustawione zostang na
podsypce cementowo — piaskowej. Od strony zewngtrznej obrzeza nalezy
obsypa¢ ziemig i odpowiednio wyprofilowaé calg powierzchnie obsypki.
Nawierzchnia  projektowanego chodnika poza odcinkami z zelbetowa
konstrukejg wsporczg wykonana zostanie z betonowej kostki brukowej o gr.
8 cm. Na podiozu uksztattowanym w projektowanej konstrukcji wsporczej
nawierzchnia chodnika zostanie wykonana z betonowej kostki brukowej o



grubosci 6 cm. Na catej dhugosci chodnik nalezy wykona¢ z 2% spadkiem
poprzecznym w  kierunku jezdni. Szczegoly wykonawcze dokladnie
pokazane zostaly w czesci rysunkowej sporzadzonego projektu. W pasie o
szerokosci 20 cm usytuowanym bezposrednio przy krawezniku nawierzchnie
chodnika nalezy utozyé z kostki w kolorze czerwonym, a pozostaly z szarej
kostki brukowej. Podbudowe pod nawierzchnie chodnika z kostki brukowe;j
stanowi¢ bedq nastepujace warstwy wykonane z kruszyw kamiennych:
piasek — 10 cm, kamieri tamany - 15 ¢m oraz warstwa gorna jako podsypka
cementowo — piaskowa o gr. 5 cm. Okreslone grubosci dotycza warstw po
prawidlowym ich zageszczeniu. Po wykonaniu chodnika wszystkie zjazdy na
przylegajace do pasa drogowego nieruchomosci nalezy odpowiednio
wyréowna¢ i wyprofilowaé mieszanka thuczniowa, zapewniajac ich
dotychczasowe parametry techniczno — uzytkowe.

Wszystkie roboty zwiazane z przebudowa drogi projektowane sg w obrebie
istniejacego pasa drogowego, wydzielonego przez linie rozgraniczajgce
droge. Planowane roboty nie zmienig statusu drogi, nie spowoduja
pogorszenia stanu technicznego istniejacych obiektow budowlanych, jak
rowniez nie prowadzg do powstania nowych, dotychczas nie istniejacych
utrudnien. Projektowany zakres rzeczowo — ilosciowy robét inzynieryjno -
drogowych nie pogorszy warunkéw techniczno - uzytkowych wystepujacych
wzdtuz drogi zjazdéw indywidualnych do przylegtych nieruchomosci, jak
rowniez skrzyzowan z istniejacymi drogami gminnymi oraz wewnetrznymi
drogami dojazdowymi.

Przeprowadzona przebudowa drogi zachowuje istniejaca organizacje
ruchu.

Nie zmieni si¢ réwniez istniejacy system zagospodarowania wod
opadowych sptywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu przebudowy, na
catosci jezdni drogowej nastapi wyrazna poprawa parametrow technicznych
i eksploatacyjnych obiektu, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo
jego uzytkowania. Zamontowanie na cale] dhugosci projektowanego
chodnika kraweznikowo jezdnych wpustéw i ulicznych kratek $ciekowych,
zapewni sprawne odprowadzanie wéd deszczowych z pasa drogowego.

Roboty  zwigzane 2z realizacjq przedmiotowego  przedsiewziecia
inwestycyjnego nalezy wykona¢ zgodnie ze sporzadzonym projektem
budowlanym, obowiazujacymi warunkami technicznymi i przepisami BHP.
W obrebie wykonywanych robét inzynieryjno - drogowych, droga musi by¢
obustronnie prawidtowo oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robdt winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniv Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10
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pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z
1999 r. Nr 90, poz. 1006)
3. Wplyw inwestycji na srodowisko

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie  okreslenia rodzajow  przedsiewzie¢ mogacych Znaczaco
oddzialywac na srodowisko oraz szczeg6lnych uwarunkowan zwiagzanych z
kwalifikowaniem przedsigwzig¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe
przedsigwzigeie nie jest zaliczane do mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko. Na terenie, na ktérym polozone sg dziatki o w/w nr ewid. nie
wystepuja przedmioty, ktoére nalezy chronié z racji przynaleznosci do
dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytkéw, czy objete ochrong
z racji przynaleznosci do dobr kultury wspotczesne;.

4. Ustalenie geotechnicznych warunkow posadowienia obiektu

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki  Morskiej z dnia 25.04.2012 r w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U.
Nr 81, poz. 463) sklasyfikowano warunki gruntowe jako proste, a
projektowane obiekty zwiazane z urzgdzeniem drogi gminnej zalicza sie do
pierwszej kategorii geotechnicznej. W poziomie posadowienia tych
obiektow brak wystepowania swobodnego zwierciadta wod gruntowych,
zalegaja grunty piaszczysto — gliniaste, nadajace si¢ do bezposredniego ich
posadowienia.

Opis wykonat: mgr inz. Jan Bugata ) L;\



