
OPIS TECHNICZNY
do projektu

przebudowy skrzyżowania dróg powiatowych w Drążdżewie 
1. Podstawa opracowania 

Zlecenie Zarządu Dróg Powiatowych w Makowie Mazowieckim..
2. Materiały wyjściowe 
1) Mapa zasadnicza w skali 1:500 

2) Pomiary w terenie
3. Przepisy normatywne i dane źródłowe 

Wykorzystano następujące przepisy normatywne i dane źródłowe:

1) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie 

2) Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych, część II ronda. Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych, Warszawa 2001r 

4. Stan istniejący
W Drążdżewie krzyżują się dwie drogi powiatowe: Przasnysz – Baranowo i Chorzele – Krasnosielc. Pierwsza droga jest z pierwszeństwem przejazdu a druga podporządkowana. Istniejące skrzyżowanie jest skrzyżowaniem zwykłym z krawężnikami i chodnikami na każdym wlocie. Wloty na skrzyżowanie mają szerokość 7,0 m.W rejonie skrzyżowania jest cztery studzienki ściekowe odprowadzające wodę do kanału deszczowego d600. 
5. Plan skrzyżowania
Zastosowano następujące kroki postępowania w celu ustalenia lokalizacji i parametrów ronda: 

1) Określono średnicę zewnętrzną ronda dostosowaną do krzyżujących się ulic  przy założeniu najmniejszej ingerencji w istniejącą zabudowę. Określono zewnętrzną średnicę na 24 m. 

2) Przyjęto szerokość jezdni na rondzie 6,0m, oraz wyliczono średnicę wyspy centralnej- przejezdnej , która wynosi 12,0 m. 

3) Usytuowano środek ronda tak, aby rondo i chodniki mieściły się  między ogrodzeniami. 

4) Na wlotach od strony Przasnysza, Chorzeli i Krasnosielca zaprojektowano wysepki o szerokości 2,0 m rozdzielające kierunki ruchu . 

5) Wyspę  centralną zaprojektowano jako przejezdną  

6) Zaprojektowano chodniki o szerokości 2,0 m na każdym wlocie.
6. Sprawdzenie przepustowości 

Zgodnie z instrukcją projektowania małych rond sprawdzanie przepustowości nie jest konieczne, gdy miarodajne natężenie ruchu w pojazdach umownych na godzinę jest mniejsze niż1500 dla rond jednopasowych. Jeżeli natężenie ruchu jest większe przepustowość należy sprawdzić. Maksymalna przepustowość rond małych jednopasowych może dochodzić do 2500 pojazdów umownych na godzinę. 

7. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni jezdni dla prognozowanego ruchu kategorii KR3 określono z katalogu w załączniku nr 5 do rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie – pkt. 5.3.3. a) jako: 

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 5 cm,

· warstwa wiążąca a betonu asfaltowego grubości 6 cm,

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubości 7 cm, 

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm,

ułożone na podsypce piaskowej grubości 10 cm. 

· Nawierzchnię pierścienia na rondzie z kostki granitowej o grubości 10 cm na podsypce cementowo-piaskowa grubości 3 cm z uprzednim wyrównaniem istniejącej nawierzchni chudym betonem o wytrzymałości Rm=10 MPa.

Nawierzchnia na wysepkach i w pasie dzielącym 

· betonowa kostka brukowa grubości 8 cm,

· podsypka cementowo-piaskowa grubości 3 cm

· wyrównaniem istniejącej nawierzchni chudym betonem o wytrzymałości 
       Rm=10 MPa.

Nawierzchnia  chodnikach 

· betonowa kostka brukowa grubości 6 cm,

· podsypka cementowo-piaskowa grubości 3 cm

· podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubości 12 cm.

Nawierzchnia  na zjazdach 

· betonowa kostka brukowa grubości 8 cm,

· podsypka cementowo-piaskowa grubości 3 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15 cm.

· Podsypka piaskowa grubości 10 cm

8. Odwodnienie 

Prawidłowe odwodnienie nastąpi poprzez zastosowanie spadków podłużnych i poprzecznych na jezdni ronda i ulic wlotowych. Woda będzie odprowadzona poprzez studzienki ściekowe do istniejącego kolektora deszczowego. Zaprojektowano  dodatkowo  dwie studnie kanalizacyjne o średnicy d1500 i osiem studzienek ściekowych.
9. Zajęcie terenu

Projektowane rondo wraz z dojazdami mieści się w pasie drogowym.  
10. Kolizje z urządzeniami naziemnymi i podziemnymi 

Nie ma kolizji z uzbrojeniem terenu. 

11. Roboty rozbiórkowe 

Konieczne jest rozebranie istniejących nawierzchni, krawężników, chodników, studzienek ściekowych i przykanalików. 

      12 Wykaz robót podstawowych


- roboty ziemne

   178,7+18,6  =  197,3 m3

- powierzchnia nawierzchni


=1357,3 m2


- długość krawężnika



=  359,8 m

- powierzchnia chodnika 


=  444,1 m2

- projektowane studnie kanalizacyjne
=       2 szt.

- projektowane studzienki ściekowe

=       8 szt.
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