Zatacznik Nr 1

Opis techniczny
do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej nr 2128W Od drogi
krajowej nr 60 — Rozan — Dzlmdz — Brzuze — Rzewnie — Las — do drogi krajowej nrb
odcinek BRZUZE - NAPIORKI

1. Dane ogélne

1.1 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 2128W na odcinku Bzurze
— Napiorki

Projektowana inwestycja realizowana jest na terenie powiatu makowskiego , wojewddztwo
mazowieckie.

1.2 Inwestorem jest Powiat Makowski .
2. Opis techniczny

2.1. Przeznaczenie obiektu budowlanego.
Projektowany odcinek rozpoczynag siv km 8+480 na skrzpwaniu w miejscowasi
Brzuze Dug z drog w kierunku Brzuze Male, przebiega przez terespdel konczy st
km 12+466,74 na poatku miejscowogi Napiorki Butne.

Obecnie droga ta ma nawierzctirasfaltowa o szerokodi 6,1 — 6,2m (przy szerokais
podbudowy 6,30m), pobocza ziemne szeragkd§5 m i rowy przydroze obustronne -
zamulone.

Nawierzchnia jest w nieodpowiednim stanie technicznym i wymaga przebudowy.
Przebudowa drogi polega na:

a) wykonaniu warstwy wyrGwnawczej na istniegj nawierzchni bitumicznej,

b) wykonaniu warstwy gieralnej z betonu asfaltowego grubiod cm

C) poprawieniu odwodnienia  istnigej nawierzchni ( profilowanie  rowéw
istniepcych )

d) wykonaniu zjazdéw gospodarczych i na drogi boczne

e) przedtuzeniu chodnika w miejscowoi Napiorki.

3. Charakterystyka zagospodarowania terenu
Projektowany odcinek drogi znajdujegcsiv obszarze knym. taczy sk z nielicznymi
drogami poprzecznymi i zjazdami na drogi polnesnk

Istniepce zatamania trasy w planie wyagtone g tukami o promieniach od 300m do
1050m.

Skrzyzowania z drogami bocznymi zaprojektowano jako grost promieniami sktu
minimum R=6m.



4. Charakterystyka techniczna inwestycji.

4.1. Podstawowe parametry techniczne

— droga powiatowa klasa Z

— predkosc¢ projektowa 60km/h
— szerokoséjezdni 6m

— szerokosépoboczy 1,50 m
— kategoria ruchu KR 2

4.2. Trasa drogi
Projektowana osdrogi generalnie pokrywa ¢siz osia istnigjca. O5 ma kilkandcie
zatama, w wigkszo<i o duz/ch katach skitu, wymagajce tukdédw. Na wszystkich tukach
o promieniach 300-1050m wpisano krzywe pseigwe i przechyiki.

4.3. Niweleta
Niweletc zaprojektowano w tali sposob aby jak najlepiej wylsta istniepca
nawierzchng i byto jak najmniejsze wyrownanie. W tym celu zasiwano cgste tamanie
niwelety. Najmniejszy spadek niwelety ma 0,026% a ngsay 1,98%.

4.4, Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu przy projektowanym chodniku:

» warstwa £ieralna z betonu asfaltowego — grub. 5 cm,

» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — grub. 7 cm,

* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —
grub. 20 cm,

* podsypka piaskowa — grub. 10 cm.

Konstrukcja wzmocnienia istnigjej nawierzchni:

» warstwa €ieralna z betonu asfaltowego — grub. 5 cm,
* wyréwnanie betonem asfaltowym —w itodvg wyliczen.

4.5. Odwodnienie
Odwodnienie drogi odbywacspoprzez odpowiednie spadki podh&zi poprzeczne, rowy
przydrome i przepust. Generalnie droga wypas® jest w rowy przydime wymagajce
udroznienia
Istniepcy przepust pod droggtdbwna ma zniszczonécianki czotowe, ktore wymagaj
odbudowy. Przewidziano tedo wymiany dwie rury na jednym kod przepustu, ktére
zastaly naruszone przez wywrogaitianke czotows.

4.6. Urzadzenia towarzysge

W pasie drogi wyspujace uradzenia naziemne i podziemne nie wymagaj
przebudowy.



4.7. Oznakowanie

Zaprojektowano oznakowanie poziome i pionowe . Lokalizagnakéw poziomych i
pionowych przedstawiono na , Planie statej organizacji ruchu”.



