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Stanowisko Organu Zarzadzania Ruchem w sprawie zlozonych projektow stalej zmiany
organizacji ruchu w ciggu skrzyzowan ulic Szopena i Ujejskiego oraz Szopena i Kraszewskiego

W zwiazku z opublikowanym artykutem przez jeden z jasielskich portali informacyjnych zarzucajgcym
Staroécie Jasielskiemu brak dziatan w sprawie przebudowy dwéch skrzyzowan tj. ulicy Szopena z ulicg
Kraszewskiego i ulicy Szopena z ulicg Ujejskiego oraz w nawigzaniu do przedlozonego przez
Burmistrza Miasta Jasta do tutejszego urzedu raportu z audytu bezpieczefstwa ruchu drogowego
istniejacych rozwiazan w zakresie geometrii i organizacji ruchu pod katem poprawy bezpieczefistwa
ruchu na wyzej wymienionych dwéch skrzyzowaniach w m. Jasto na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy
220.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450) Starosta Jasielski, jako Organ
Zarzadzania Ruchem na drogach powiatowych i gminnych, przypomina i ponizej po raz kolejny
przedstawia swoje stanowisko w przedmiotowej sprawie.

Zarzadca drég gminnych na terenie miasta Jasta - Burmistrz Miasta Jasta, we wrzeéniu ubieglego roku
zwrécit sie z wnioskiem do tutejszego organu o zatwierdzenie projektu stalej zmiany organizacji ruchu
obejmujacy docelowe oznakowanie wskazanych wyzej skrzyzowan po wykonaniu przebudowy ich
geometrii, Burmistrz Miasta Jasta przedtozyt dwie koncepcje oznakowania. Projekty stalej zmiany
organizacji ruchu opracowane zostaly przez Starszego Inspektora Wydziatu Inwestycji i Ochrony
Srodowiska Urzedu Miasta Jasta Pana Krzysztofa Bube.

Pierwsza koncepcja obejmowala przebudowe skrzyZzowan poprzez zastosowanie fizycznych form
uspokojenia ruchu w postaci skrzyzowan z wyniesiong wyspa tj. wyniesienie tarczy skrzyzowania do
poziomu chodnika przy jezdni, zniesienie ustalonych zasad pierwszeistwa na obu skrzyzowaniach
poprzez wprowadzenie znakiem A-5 skrzyzowan réwnorzednych, wprowadzenie na wszystkich
wlotach ulic strefy ograniczonej predkosci 20 km/h oraz wprowadzenie oznakowania poziomego
obligatoryjnie wprowadzonego przy stosowaniu progéw zwalniajacych.

Druga koncepcja obejmowata przebudowe skrzyzowaf na skrzyzowania z wyniesiona wyspa,
wprowadzenie znakiem B-43 strefy ograniczonej predkosci 20 km/h na wszystkich wlotach ulic
doprowadzajacych ruch do strefy oraz wprowadzenie oznakowania poziomego obligatoryjnie
wprowadzonego przy stosowaniu progow zwalniajacych.

W ocenie Organu Zarzadzajacego Ruchem zaproponowane rozwigzania projektowe w rozpatrywanym
przypadku s3 niezgodne z przepisami dotyczacymi warunkéw umieszczania na drogach znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zastosowane ich w tej
lokalizacji bedzie nieefektywne, pogarszajgce warunki ruchu i przepustowo$é obu skrzyzowan. Starosta
Jasielski o stwierdzonych nieprawidlowosciach poinformowat zarzgdeg drog gminnych — Burmistrza
Miasta Jasta i zaproponowal wprowadzenie zwgzonych wlotéw drog z pierwszefistwem, przesunigeie



linii P -12 bezwzglgdnego zatrzymania do $rodka osi skrzyzowan w celu zwigkszenia pola widzenia
pojazdoéw zatrzymujacych si¢ przed ling pozioma P-12, a takze zastosowanie np. powierzchni
wytaczonych na drogach z pierwszefistwem przejazdu w celu wyeliminowania postoju pojazdow przed
skrzyzowaniami, mocno ograniczajacych widocznose pojazdéw zatrzymujacych sig na wlotach drog
podporzadkowanych. Koncepeja projektu uspokojenia ruchu zostata przekazana Przewodniczagcemu
Rady Miejskiej oraz pracownikom Urz¢du Miasta. Przypominamy, ze w omawianej sprawie odbyto si¢
réwniez spotkanie, w ktérym udziat wzigli Radni Rady Miejskiej Jasta, Starosta Jasielski, pracownicy
Powiatowego Zarzadu Drog w Jasle. W spotkaniu nie wzigli udziatu pracownicy Urzedu Miasta Jasta,
pomimo ich wezesniejszego poinformowania.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) zasadg
nienadawania pierwszefstwa na skrzyzowaniu stosuje si¢ w szczegodlnosei na drogach klas L i D, jezeli
natezenia ruchu na wlotach s duzo mniejsze niz ich przepustowos¢ i zapewniony jest dostateczny
poziom swobody ruchu. Ulica Szopena jest droga klasy technicznej Z, a nat¢zenia ruchu w godzinach
szczytu komunikacyjnego sa w granicach przepustowosci. Stosowanie skrzyzowan réwnorzgdnych jest
jedna z nieinwazyjnych form uspokojenia ruchu na drogach o matym natgzeniu ruchu kotowego. Jak
wskazuja opracowania Krajowej Rady Bezpieczefistwa kierowcy na skrzyzowaniach réwnorzgdnych sg
zdezorientowani, nie zawsze potrafig zachowa¢ si¢ prawidtowo tam gdzie nie ma znakdw, a pojazdow
jest duzo. Wymuszaja pierwszefistwo i zajezdzajg sobie droge, zapominaja o regule prawej dfoni,
najpierw stoja, a péZniej w tym samym momencie Wszyscy ruszaja przed siebie.

W strefie ruchu uspokojonego pierwszefistwo powinni mie¢ niechronieni uczestnicy ruchu; to nie pieszy
przechodzi czy rowerzysta przejezdza przez wjazd dla samochodéw, tylko samochdd przejezdza przez
chodnik lub §ciezke rowerowa. Pieszy w strefie ruchu uspokojonego powinien czué sie bezpiecznie i to
bezpieczelistwo trzeba mu zapewni¢. W analizowanym przypadku jest ewidentna segregacja ruchu.
Jezdnia dla pojazd6éw, a wyniesiony kraweznik nad jezdnig z chodnikiem dla pieszego. Swiadczy to, ze
wprowadzanie strefy ruchu ograniczonej predkosci nie bedzie przez kierowcow honorowane.
Wprowadzajac strefy ograniczonej predkosci nalezy pamigtaé, Ze kierowca samochodu bedzie jechat
tak szybko, jak mu sie bedzie wydawato, ze moze jecha¢. Nie ma co liczy¢ na to, ze kierowca zmniejszy
predkosé tylko na widok znaku drogowego, tj. B-43 strefa ograniczonej predkosci 20 km/h. Droga jest
zaprojektowana bezpiecznie wtedy, kiedy znaki ograniczajace predkosé sa zbedne, a sama geometria
i otoczenie drogi wskazuja kierowcy bezpieczng predkosé i bezpieczne zachowania. Ponadto
wprowadzenie strefy ograniczonej prgdkosci do 20 km/h jest niezgodnie z wyzej wymienionym
rozporzadzeniem.

Zmiany rodzaju nawierzchni w rejonie skrzyzowania ze zmianami wysokosciowego uksztattowania
obszaru skrzyzowania mozna projektowa¢ w okreslonych warunkach. W przedtozonych projektach
stalej zmiany organizacji ruchu nie przedlozono pomiaréw natgzenia ruchu oraz analiz ruchowych, ktore
popartyby potrzebg tak radykalnej zmiany organizacji ruchu i zmiany geometrii skrzyzowafl oraz jaki
bedzie ich pozniejszy wplyw na przepustowosé i przejezdnosé skrzyzowan., Wyniesione wyspy
skrzyzowan dziataja jak progi zwalniajgce i dlatego przy ich wprowadzaniu nalezy uwzglgdni¢ aspekty
komfortu jazdy szczegélnie dla pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz koniecznos$¢ zwalniania przed
progiem pojazdéw uprzywilejowanych — pogotowia, strazy pozarnej, policji podczas wykonywania
interwencji. Progi negatywnie oddziatujg na stan techniczny konstrukeji drogi oraz na urzgdzenia
znajdujace sie w drodze sieci wodociggowe, kanalizacyjne i sieci gazowe. Utrudniajg od$niezanie jezdni
oraz prawidiowe odwodnienie drogi. Ponadto powoduja hafas i drgania szczegoOlnie uciazliwe dla
posesji znajdujacych sig w bliskosci zlokalizowanego progu. Im wigkszy prog, tym kierowea silniej



hamuje, a potem tym silniej przyspiesza. Kiedy ruch jest za duzy samochody z hukiem przejezdzajg
przez progi. Huk, to juz powazny problem. Autobusy, ktére teoretycznie powinny przejezdzac ponad
progami, a faktycznie zawadzajg o nie, to kolejny problem — powoduja powstawanie silnych wstrzaséw
(punktowe wibracje) i hatasu odczuwalnych w okolicznych zabudowaniach, co skutkuje nawet
pekaniem $cian. Na Zachodzie Europy od progéw si¢ odchodzi. Zamiast nich stosuje sig zwezenia drog
lub szykany, ktére trzeba omija¢. Maja podobne zalety, a znacznie mniej wad: nie generujg tyle wibracji
i hatasu, nie narazajg zdrowia mieszkaficow, kierowcow i bezpieczenstwa pasazeréw karetek
pogotowia, nie utrudniaja od$niezania, nie niszcza aut, sy bezpiecznigjsze dla rowerzystow
i motocyklistow.

Zadaniem Organu Zarzadzajacego Ruchem na drodze jest zapewnienie bezpieczefistwa wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego, efektywne wykorzystanie drog publicznych oraz uwzglednienie potrzeb
spofecznosci lokalnych. Przy rozpatrywaniu zmian w organizacji ruchu Organ Zarzadzajacy Ruchem na
drodze musi takze przestrzegaé regulacji rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z2019 r. poz. 2311
ze zm.).

Przedtozony w dniu 04.05.2021 r. audyt bezpieczefistwa ruchu drogowego dotyczacy istniejacego
oznakowania pionowego, poziomego i geometrii skrzyzowai pod katem wskazania ewentualnych
rozwigzan poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach ulicy Szopena z ulicg
Kraszewskiego oraz ulicy Szopena z ulicg Ujejskiego w swoim opisie wskazuje rowniez na
zastosowanie zwezonych wlotéw drég z pierwszenstwem przejazdu. Ulica Ujejskiego i ulica
Kraszewskiego sg ulicami alternatywnymi do przecigzonej ruchem gtéwnej ulicy miejskiej 3-go Maja.
Ulice te stanowia szybsza trase przejazdu i sg chgtnie wybierane przez mieszkancéw i stuzby
ratownicze. Stanowia nieprzerwany cigg drogowy poczawszy od skrzyzowania ulic Jagietly
i Kosciuszki do ulicy Wincentego Pola.

Projektujac organizacje ruchu nalezy wziaé pod uwage réwniez przyzwyczajenia kierowcdw oraz
mozliwoéé wystepowania jazdy na pamigé. Radykalne zmiany, np. zmiana geometrii skrzyzowania, czy
zmiana pierwszefistwa przejazdu na skrzyzowaniu moze, znaczaco wplyngé na pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Z uwagi na powyzsze, w ocenie tutejszego Organu zaproponowane przez Burmistrza Miasta Jasta
rozwigzania w projektach stalej zmiany organizacji ruchu przedtozonych we wrzesniu ubieglego roku
nie poprawig bezpieczeiistwa ruchu na tych skrzyzowaniach, a nadestany raport z audytu
bezpieczenstwa ruchu nie wskazuje w tej sprawie jednego konkretnego, optymalnego rozwigzania.
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