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1. Cele planu zrdwnowazonego rozwoju transportu
publicznego dla Miasta Wejherowo

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w Wejherowie i gminach sgsiadujgcych, z ktérymi Miasto Wejherowo podpisato stosowne po-

rozumienia miedzygminne, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug

zasad zrownowazonego rozwoju, czego gtdwnym przejawem w miastach jest udziat publicz-

nego transportu zbiorowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu transportowego sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym dla
0sob z niepetnosprawnosciami, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europej-
skiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla realizacji
podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzy-
wilejowanie pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja publicznego transportu zbiorowego, obejmujgca transport miejski i transport
regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow
jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazddw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu publicznego transportu zbiorowego w prze-
wozach miejskich.

Gtéwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Wejherowo i gmin sasiednich (z ktérymi Miasto Wejherowo
— jako organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbio-
rowego), zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Duze znaczenie w ksztattowaniu jakosci zycia mieszkancdw ma transport, ktory stanowi
w miastach i aglomeracjach zrédto zanieczyszczen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy
jakosci zycia, nalezy dazy¢ do wprowadzenia zmian w strukturze podrdézy miejskich, ktére —
w Wejherowie — zdominowane sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien
by¢ wzrost udziatu publicznego transportu zbiorowego oraz przejazdéw rowerami i innymi

$rodkami indywidualnego przemieszczania sie. Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych oraz
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niskoemisyjnych napedzanych gazem ziemnym w administracji i w obstudze miasta takze moze
wiec wzmocnic¢ efekt poprawy jakosci zycia.

Wzrost $wiadomosci istoty problemoéw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazdéw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktérej zatozenia wpisuja sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego
w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
z gtéwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkafncéw.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrdwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Wejherowa i gmin osciennych.

Racjonalnos¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sb z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci i dostepnosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych re-
alng alternatywe dla podrdézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» przedstawienie propozycji priorytetyzacji oraz harmonogramu wdrazania elementow stra-
tegii elektromobilnosci;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» rozwdj zrOwnowazonego systemu transportowego;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

» okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

= okresSlenie standarddw infrastruktury przystankowej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerow;
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= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich
uzytkowania.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta
Wejherowa dotyczy wytgcznie ustug przewozowych, ktérych organizatorem jest Gmina Miasto
Wejherowo. Potaczenia organizowane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego, takie jak
np. obstugujgca m.in. Rede i Wejherowo linia J — organizowana przez Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni — sg przedmiotem plandw transportowych innych jednostek (o ile, ze wzgledu

na kryterium demograficzne, sg one zobligowane do sporzadzenia planow).

1.1. Wizja transportu publicznego w Wejherowie

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Wejherowie i w gminach osciennych obje-
tych obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicz-
nego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposéb tworzacy
z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem oso-
bowym, dostepnego takze dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i indywidualny (ruch samocho-
dowy, rowerowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego
danego obszaru miasta. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjono-
wania transportu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmochnienie roli publicznego trans-
portu zbiorowego co najmniej powstrzymac, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie
pasazerow z publicznego transportu zbiorowego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy
do osiggniecia, oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ konkurencyjna w stosunku
do transportu indywidualnego, a wiec charakteryzowad sie wysokg jakoscig, a w strefach
z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, publiczny transport zbiorowy musi
przejac jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publiczhym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy
powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka transportu. Oprdcz mozliwosci poruszania sie po mie-
$cie samochodem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem pu-
blicznym, rowerem, czy pieszo. Osiggniecie celow zaktadanych przez plan transportowy wy-
maga réwnoczesnego zastosowania $srodkéw planistycznych, prawnych, organizacyjnych i fi-

nansowych.
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1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego w Wejherowie

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy

Z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371

ze zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie

szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Geograficznie w zakres planu wchodzi obszar gmin miejskich Wejherowa i Redy oraz
gmin wiejskich Luzino i Wejherowo. Plan transportowy nie obejmuje miasta Rumi, ktére
na podstawie podpisanego porozumienia w sprawie powierzenia organizacji publicznego trans-
portu zbiorowego obstugujg linie 8 i 9 wejherowskiej komunikacji miejskiej. Rumia nie party-
cypuje w kosztach funkcjonowania wymienionych linii, a za organizacje publicznego transportu
zbiorowego na obszarze miasta odpowiada Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

Przedmiotowo zakres planu transportowego obejmuje:
= metodologie tworzenia planu;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym transporcie zbio-

rowym;

» ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

» 7rédta i formy finansowania ustug przewozowych;

» planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbioro-
wego — wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:

» Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

(Dz. Urz. UE., I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
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2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz Rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
l. 354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);

Zielong Ksiege , W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrzesnia 2007 r.;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym ( t.j. Dz. U. z 2021
r. poz. 1371 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 180);
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8)

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzyna-
rodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);

dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i Miasta Wejherowa;

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczy;

wptyw transportu na Srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby 0sdb z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafistwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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W planie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informacji:
dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Wejherowie
i w gminach osciennych;
dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Wejherowa i gmin osciennych;
dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, policji i innych
instytucji;
publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
publikacje gospodarcze (branzowe);
ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
serwisy internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wyfgcznie silnika, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emi-
sji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — parkingi dla roweréw zlokalizowane przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie ro-
weru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg to-
warzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegolnosci autobusow ze-
roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,

ktore z Miastem zawarly porozumienia miedzygminne;



bli , . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Wejherowa

= komunikacja regionalna — niezdefiniowane w prawodawstwie pojecie oznaczajace prze-
wozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywane na liniach zwyktych
i przyspieszonych w granicach jednego wojewddztwa lub wojewddztw sasiednich, i niebe-
dace komunikacjg miejska; komunikacjg regionalng mogg by¢ gminne, powiatowe, powia-
towo-gminne, wojewodzkie lub miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

» K&R (Kiss&Ride) — parkingi dla samochoddw osobowych zlokalizowane przy gtdwnych
weztach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz me-
tra, dworcach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej,
portach lotniczych), pozwalajace na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego
w celu kontynuowania przez niego podrdzy transportem zbiorowym;

» linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktdrych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

* ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;

»= Miasto — Gmina Miasta Wejherowa;

» MZK Wejherowo — Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo spétka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscia, z siedzibg przy ul. Tartacznej 2, 84-200 Wejherowo, okreslana w opraco-
waniu takze jako MZK;

= OMG-G-S - Stowarzyszenie , Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot”, ul. Dtugi Targ
39/40, 80-830 Gdansk;

* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne - paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, wodor, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
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(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

*» podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub
autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

» przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

11
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= punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢
matej mocy (do 22kW, z wylgczeniem urzgdzen do mocy 3,7kW zainstalowanych np. w bu-
dynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22kW);

» punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw
samochodowych w wodor;

» P&R (Park&Ride) — parkingi przeznaczone dla 0sob korzystajgcych z publicznego trans-
portu zbiorowego, pozwalajgce na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego po-
jazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi takie
lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji
miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; korzystajacy po
zrealizowaniu celu podrozy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking, kontynuujac
powrdt pojazdem indywidualnym;

= rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

= SKM w Tréjmiescie — PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0., ul. Morska 350A,
81-002 Gdynia, okreslana w opracowaniu takze jako SKM;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

» stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzaca od punktu tadowania do przytacza elektroe-
nergetycznego;

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371 ze zm.);

» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujaca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajgcym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej

interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc roznych systemow transportu;

12
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= umowa wykonawcza - umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokosci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajacej 1,25 m, masie wia-
snej nieprzekraczajgcej 20 kg;

= Wydzial Inwestycji, Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska — ul. 12 Marca
195, 84-200 Wejherowo, wykonujgcy czynnosci organizatora publicznego transportu zbio-
rowego;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

* zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

» ZKM w Gdyni — Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, ul. Zakret do Oksywia 10, 81-244
Gdynia — jednostka organizacyjna samorzadu Gdyni, powotana w celu organizowania, za-
rzadzania i nadzorowania lokalnego transportu zbiorowego na terenie Gdyni;

* zrownowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania rdz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,mia-
sto Wejherowo”, ,,gmina Luzino” czy ,powiat wejherowski”, zgodnie z ogdinymi zasadami gra-
matyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w zna-
czeniu nazw wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady stanowi pisane z duzej litery
»Miasto”, zdefiniowane w powyzszym stowniczku jako skrét od petnej nazwy: ,,Gmina Miasta

Wejherowa”.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drdg, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOow miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), powoduja, ze emisja CO; jest coraz wieksza. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, ob-
nizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich
15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczyé emisje tlenku
azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto dodaé, ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu!. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci (zwtaszcza w zakresie

transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach miejskich.

L Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczeinstwo i Sro-
dowisko naturalne.

Aktualne zatozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemdw produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-20273, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spoéjnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej

transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. usta-
nawiajgce wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Eu-
ropejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby
tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa We-
wnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej,
Dz. Urz. UE z dnia 30.06.2021 r. poz. L231/159.
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2) bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem, oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wtaczeniu spotecznemu
i wdrazajgca Europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrdwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia nastepujgce obszary interwenciji,
odnoszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspotczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

» (077 — Dzaftania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);

= 081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);

= 082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%, 40%);

»= 083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

» 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

» 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i prze-
budowa linii kolejowych oraz drdg i autostrad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T
oraz innych linii i drog krajowych, regionalnych i lokalnych, inwestycje w tabor kolejowy,
w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty morskie w sieci TEN-T i inne,
$rodlgdowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne, cyfryzacje transportu kolejowego, dro-
gowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegdlnosci realizujagc cel , Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz ,,Eu-
ropejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu

16



bli , . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Wejherowa

na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programéw.

Przydzielanie pomocy ze srodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb jak w okresie
finansowania 2014-2020 — poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spotecznos¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czion-
kowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegéto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie gospodarke i Srodowisko, skutkdw transformacji w kierunku osiggniecia
celéw Unii na rok 2030 w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do roku 2050 w oparciu o porozumienie paryskie.

Wsparcie z Fundusz Sprawiedliwej Transformacji mogg otrzymac przedsiewziecia inwe-
stycyjne wymienione w rozporzadzeniu, w tym m.in. z zakresu inteligentnej i zrownowazonej
mobilnosci lokalnej, w tym dekarbonizacji lokalnego sektora transportu i jego infrastruktury.
Wsparcie mogg takze otrzymac inne przedsiewziecia, lecz pod warunkiem objecia ich teryto-
rialnym planem sprawiedliwej transformacji i gdy przede wszystkim przyczyniajg sie do trans-
formacji w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050 oraz do realizacji
powigzanych celéw Srodowiskowych. Polska moze by¢ najwiekszym beneficjentem Funduszu
Sprawiedliwej Transformacji, pod warunkiem opracowania planéw terytorialnych. Szanse
na wsparcie z Funduszu majg wojewodztwa $laskie, dolnoslgskie, wielkopolskie. Polska zabiega
rowniez o to, by z pomocy mogty korzystac takze wojewddztwa: lubelskie, tddzkie i matopol-
skie.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polska gospodarke
oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19.

~Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spoéjnosci 2021-2027 w Polsce™, w ra-
mach celu nr 2 polityki spdjnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny
i mobilno$¢ miejska. Wsparciem objete majg by¢:

= systemy metra i transportu szynowego;

4 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa, dostep: 20 listopada 2021 r.
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» systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodor, hy-
brydy, LNG, CNG);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS);

» rozwodj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, infrastruktura rowerowa);

» integracja systeméw transportowych i nowe sposoby przemieszczania sie (systemy bile-
towe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyjnych Srodkéw transportu);

» rozbudowa infrastruktury do fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemi-
syjnych, rozwoj systemdéw autonomicznych w transporcie miejskim;

= przygotowywanie dokumentdw strategicznych;

» podnoszenie $wiadomosci mieszkancéw.

Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem
Umowy Partnerstwa, preferowane bedg osrodki miejskie, w ktdrych stosowane bedzie zinte-
growane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu transportowego poprzez
tworzenie i realizacje plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Takie podejscie do
problemoéw obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich pozwala na strategiczne ujecie mo-
bilnosci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi, czemu stuzy¢ bedg instrumenty teryto-
rialne typu ZIT.

Oczekiwanym rezultatem realizacji celu nr 2 polityki spdjnosci bedzie poprawa dostep-
nosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost liczby taboru nisko i zeroemi-
syjnego w strukturze przewoznikéw publicznego transportu zbiorowego oraz wzrost przewo-
z6w komunikacja zbiorowa.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w per-
spektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje Srodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa mimo znacznych inwestycji w mobil-
nos¢ miejska niemal potowa mieszkafncow obszaréw zurbanizowanych nie ma bezposredniego
dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszardw je otaczajacych
oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do wzrostu ruchu w miastach, kongestii i zanie-
czyszczenia powietrza. Dlatego w obszarze transportu wspierane bedg dziatania na rzecz zbio-
rowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, infrastruktura dla ruchu
niezmotoryzowanego oraz tadowania pojazdéw publicznego transportu zbiorowego, integracja
transportu zbiorowego, wdrazanie nowych sposobdw przemieszczania sie i podnoszenie $wia-

domosci ludnosci.
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Jednym z podstawowych problemoéw funkcjonowania miast i aglomeraciji jest niewydolna
infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwieksza-
jaca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od wystepujgcego
w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw podmiegjskich
oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego
systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach. Bez efektywnych systemoéw
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci™ wy-
znacza dziewie¢ celéw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang

w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-

nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okre$lono jako cel ,9. Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrdwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczgcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

» budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

= konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci

z wykorzystaniem inteligentnych systemdw transportowych.

> Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnoscdi przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)" to aktualizacja Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadza-
nia gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczgc wymiar strategiczny i operacyjny. Okre-
$la niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie wa-
runkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancdw Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci
W wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegoto-
wym jest ,III. Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu
wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktdrego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancéw.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

WS$rdd dziatan zmierzajacych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw publicznego
transportu zbiorowego.

WS$rdd dziatan zmierzajagcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego Srodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

» tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp.
oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegétowo omowionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-

cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze

6 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkancdw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

Wsrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”,

integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego

transportu zbiorowego;

» przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fafncuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
Srodkdw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023 jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnie-
nie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;
= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu

sie jakosci zycia.

7 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/poli-
tyka-miejska, dostep: 20 listopada 2021 r.
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W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikéw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony $rodowiska.

Jednym z szesciu gtéwnych watkdw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest , Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziataii wska-
zuje sie, ze celem dziatai wtadz samorzgdowych powinno byc¢ osiggniecie zrbwnowazonej mo-
bilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem — starania na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrasta-
jacym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemiesz-
Czaniu sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetéw inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach srodmiejskich, przyczyniajac sie do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego
(strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego, zachety dla podrdzy pieszych). Jako
inny priorytet dokument wymienia inwestycje w transport publiczny. Podkres$lona zostata takze
potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym taryfowej, rozktadowej i sys-
teméw P&R.

W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zrowno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobow przemieszczania sie. Dokument podkresla, ze wprowadzenie rozwigzan promujacych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzace do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, w wyniku tworzenia infrastruktury rowerowej
zapewniajacej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrodet i celdw podrézy. Z kolei
w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia sie
uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach Srédmiejskich, jak i poza nimi, na dtu-
gich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje
m.in. na potrzebe koordynacji i wspdtpracy miedzy samorzadami, tworzenie ,stref niskiej emi-
sji”, odpowiednig polityke parkingowa, wtasciwe opracowywanie planéw zréwnowazonego roz-

woju transportu zbiorowego.
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~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarno$é, zintegrowane podejscie teryto-
rialne, partnerstwo i wspdtpraca, koncentracja terytorialna i tematyczna, podejmowanie decy-
zji w oparciu o dowody, warunkowos¢ zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy
»1. Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan ,1.5. Rozwdj infrastruktury wspierajacej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszardw”, dotyczacy
takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicz-
nych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj ustug
i Srodkow transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania po-
tencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywofanego celu wymieniono m.in.:

* realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong srodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla oséb starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

8 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 20 listopada 2021 r.
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* rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy ,,3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzagdéw wojewoddzkich z samorza-
dami duzych miast i wykorzystanie ich do$wiadczania do wspdtpracy i powigzan z innymi jed-
nostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozgdany obszar takiego wspdtdziatania dokument
wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkdw interwenciji jest ,Wzmacnianie wspétpracy
i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregional-
nym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa, a jako narze-
dzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”° okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

» 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkdw miejskich Polski w przestrzeni eu-
ropejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

= 2. Poprawa spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rdwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw;

» 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarn w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztoéw transportu, w tym $rodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach

aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

% Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku'® okresla sie jako misje
nakreslenie kierunkéw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pa-
sazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spoj-
nego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkuren-

cyjnej gospodarce;

= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

= 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw;

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

» 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drég do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdg na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktérego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi.

W kwestii rozwoju transportu publicznego w catym kraju dokument przewiduje:

» integracje drogowych przewozéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiegjskich, z uwzglednieniem po-
dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

10 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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» stworzenie systemu finansowania oraz warunkdw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;
» integracje przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.

W Strategii przewiduje sie okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochoddéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systeméw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie fancuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:

integracje systemow transportu miejskiego poszczegodlnych gatezi;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla oséb z niepetnosprawnoscig
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

» tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscig dla sa-
mochoddw osobowych i ciezarowych;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;

= stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-
sowany do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnoscig i 0s6b o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia sie;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszarédw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-
lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan
ograniczajgcych popyt na transport;

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspodlny Bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez
pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
» stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym

poprzez system jego finansowania;
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koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspolny Bilet”;
rozbudowe tancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierunkach.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkdw transportu, w tym
elektromobilnosci;
wdrazania innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem;
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemow wspotdzielenia pojazddw,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziatann organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-

duje sie:

promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie $rodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrodtami energii;

promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;

upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazeréw, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systeméw
wspotdzielenia i dziatania edukacyjne;

tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii

transportu, ktére ma byc¢ realizowane poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich

wraz z budowg systemdéw parkowania P&R i B&R;
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optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;
= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe tafncuchéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”!! jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
»  rozwoj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-
struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikéw ba-
dan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdéw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'? jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzontem realizacji przywotanego dokumentu jest sierpien 2026 r. Opisywany pro-
jekt oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12 lutego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57/17 z dnia 12 lutego 2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:

» zwiekszenie odpornosci;

= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolnos$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

» fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

» wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

= transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii

na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

1 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/elektromobilnosc, dostep: 20 listopada 2021 r.
12 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 20 listopada 2021 r.
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Adresatami proponowanych dziatan sg samorzady terytorialne, ktére otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w $rodki transportu — zapewniajgcych
czyste Srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);

= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot pieciu komponentdw:
= A. Odporno$¢ i konkurencyjno$¢ gospodarki;
= B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
= C. Transformacja cyfrowa;

» D. Efektywnos¢, dostepnosc i jakoS¢ systemu ochrony zdrowia;

= E. Zielona, inteligentna mobilnos¢.

W ramach kazdego z komponentdw okreslono cel gtdwny, cele szczegdtowe oraz reformy
i inwestycje.

Cel komponentu ,,B. Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na Srodowi-
sko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego oraz
ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,,B2.1.1. Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu ,E. Rozwdj zrdwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu trans-
portowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okres$lono cele szczegotowe:

» E1. Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na S$rodowisko, a w nim reforme
,E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2. Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan,
awnim reformy ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz
»E2.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.
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W ramach reformy E1.1 okreslono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” i ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcg wymagane poziomy pojazdéw ekologicznych w zamdwieniach publicznych. Plan przyj-
muje, ze w pierwszym okresie odniesienia co najmniej 32% zamoéwionych autobuséw musi by¢
napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemisyjnymi,
natomiast w drugim okresie udziat ten wzrosnie do 46%. Jednoczesnie przewiduje sie wpro-
wadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe w miastach
pow. 100 tys. mieszkancow (poczawszy juz od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach po-
winien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W Planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzacg do wzmocnienia roli
planow transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji (E.1.1.1) przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przed-
siebiorstw do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji
(E.1.1.2) zaktada sie natomiast zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego
paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatyw-
nych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach tej reformy przewiduje sie
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowoczes$nienie
systemu transportowego i wdrozenie rozwigzan cyfrowych poprawiajacych efektywno$¢ wyko-

rzystania infrastruktury transportowe;j.
2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego
w wojewodztwie pomorskim, powiecie wejherowskim i w Wejherowie

Problematyka zwigzana z funkcjonowaniem wejherowskiej komunikacji miejskiej za-
warta zostata w réznych dokumentach strategicznych wojewddztwa, obszaru metropolitalnego

i miasta.
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W, Strategii rozwoju wojewodztwa pomorskiego 2030"*2 jako jedno z wyzwan okreslono
spdjnos¢ wewnetrzng regionu i mobilnosci mieszkancow. Strategia definiuje trzy cele strate-
giczne wojewodztwa:
= 1. Trwate bezpieczenstwo;
= 2. Otwarta wspdinota regionalna;
= 3. Odporna gospodarka.

W ramach kazdego z celéw strategicznych okreslono w dokumencie po cztery cele ope-
racyjne.

W ramach celu , 1. Trwate bezpieczenstwo jako jeden z pozadanych kierunkéw zmian”
wymienia sie m.in. zmniejszenie emisji gazdw cieplarniach oraz zanieczyszczeh powietrza
w szczegdlnosci z tzw. niskiej emisji. W ramach tego celu zdefiniowano jako cel operacyjny
»1.1. Bezpieczenstwo Srodowiskowe”.

W ramach celu ,2. Otwarta gospodarka jako jeden z pozadanych kierunkéw zmian” wy-
mienia sie m.in. poprawe dostepnosci transportowej, w szczegdlnosci ograniczenie wyklucze-
nia transportowego i ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz
wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego. Jednym z wymienionych celéw operacyjnych jest
»2.4 Mobilnosc¢”.

W$rdd przestanek realizacji tego celu strategicznego Strategia wymienia:
= zmiany popytu na transport, do ktdrych nie dostosowuje sie transport publiczny, co wy-

maga podjecia szczegolnych dziatarn w obszarze organizacji obstugi transportowej, z naci-
skiem na rozwdj oferty transportu zbiorowego i aktywnej polityki miejskiej promujgcej
transport publiczny;

» spadek optacalnosci Swiadczenia ustug transportem publicznym, czego efektem jest ogra-
niczanie oferty przewozowej, prowadzace do wykluczenia transportowego czesci mieszkan-
cdw wojewddztwa, pozbawionych mozliwosci korzystania z samochodu, w tym w szczegol-
nosci senioréw oraz dzieci;

» niedostateczna integracja transportu zbiorowego, zarowno w sferze organizacyjnej, jak
i taryfowo-biletowej, co jest niezrozumiate i ucigzliwe, zaréwno dla mieszkafncow woje-
wddztwa, jak i turystow.

W ramach celu operacyjnego ,2.4. Mobilno$¢” wymienione sg ukierunkowania tema-
tyczne takie jak:

= rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego (liniowej i weztowej);

13 Strategia przyjeta uchwatg nr 376/XXXI/21 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia
2021 r.
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= tabor niskoemisyjny, w tym zeroemisyjny;

» poprawa bezpieczenstwa drogowego;

= modelowanie popytu w indywidualnym transporcie samochodowym;
* rozwoj wspotdzielonych srodkéw transportu;

= upowszechnienie mobilnosci aktywnej;

» rozwdj infrastruktury elektromobilnosci i paliw alternatywnych.

W ramach uwarunkowan terytorialnych wymieniono rozwdj infrastruktury transportu
zbiorowego oraz taboru niskoemisyjnego, w szczegdlnosci miejskie obszary funkcjonalne, te-
reny o sezonowo wysokim ruchu turystycznym oraz obszary cechujgce sie niskg dostepnoscia
transportowa.

W ramach zobowigzan Strategii wymieniono:
= wdrozenie ujednoliconego systemu poboru optat w transporcie publicznym, obejmujgcego

cate wojewddztwo;
= opracowanie optymalnego modelu organizacji transportu zbiorowego w regionie;
= opracowanie kompleksowej koncepcji rozwoju sieci kolejowej w wojewddztwie pomorskim.

,Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w ktdrej zostat przekroczony poziom

dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu™* obejmuje

miasta Wejherowo, Reda i Rumia oraz gmine Wejherowo w zakresie przekroczenia $rednio-
rocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

Wsrdd planowanych do podjecia dziatan krotkoterminowych dla poziomu 3 — ryzyka prze-
kroczenia poziomu alarmowego w zakresie transportu wymienia dziatania — korzystanie z ko-
munikacji miejskiej zamiast indywidualnej oraz uptynnienie ruchu kotowego w miastach i cza-
sowy zakaz wjazdu do miast samochoddw ciezarowych powyzej 3,5 t.

Problematyka rozwoju mobilnosci i transportu publicznego zostata zawarta w dokumen-
tach strategicznych Gminy Miasta Gdyni oraz OMG-G-S.

,Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-So-

pot 2030"'° zawiera trzy cele, a w nich trzynascie kierunkéw polityki przestrzennej zagospoda-
rowania obszaru. Obszar metropolitalny zostat w tym dokumencie podzielony na rejony, a mia-
sta Wejherowo i Rede i gmine Wejherowo zaliczono do rejonu bezposredniego otoczenia Trdj-

miasta.

14 Program przyjety uchwatg Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego nr 308/XXIV/20 z dnia 28 wrzesnia
2020 r.
15 Zakgcznik nr 2 do uchwaty nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia
2016 .
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W ramach celu ,,C.1. Wysoka jakoS¢ przestrzeni zamieszkania i pracy”, jako pozadang
zmiane wskazano spadek udziatu transportu indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego
— wraz z systemowymi rozwigzaniami integrujgcymi ruch pieszy i rowerowy, rozne Srodki trans-
portu zbiorowego i transport indywidualny, a takze rozw6j mobilnosci piesze;j.

W ramach celu ,,C.2. Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen gospodarcza i bez-
pieczenstwo”, wymieniono m.in. kierunek polityki zagospodarowania przestrzennego wymie-
niono ,K.2.1. Rozwdj funkcji metropolitalnych”. Zasady zagospodarowania przestrzennego
przedstawiono w podziale na grupy, w tym wymieniono grupe — wielofunkcyjne srédmiescia.

Jako jedno z dziatan w ramach tego kierunku przewidziano wzmacnianie potencjatu
w otoczeniu integracyjnych weztow transportowych i przystankdw zintegrowanych. Dziatanie
to bedzie realizowane poprzez budowe, przebudowe i modernizacje weztéw integracyjnych
i przystankdw zintegrowanych oraz podnoszenie jakos$ci przestrzeni publicznych wokét integra-
cyjnych weztdw transportowych i przystankéw zintegrowanych.

Jako strategiczny obszar rozwoju funkcji metropolitalnych w wielofunkcyjnych $rédmie-
Sciach w Wejherowie, wymieniono w dokumencie — historyczne srodmiescie wraz z zespotem
patacowo-parkowym i rozwinieciem w kierunku Kalwarii Wejherowskiej.

Przewiduje sie eliminowanie barier komunikacyjnych oraz wprowadzenie rozwigzan za-
pewniajacych w pierwszej kolejnosci swobode i bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego,
z zapewnieniem jak najlepszej dostepnosci do transportu zbiorowego, w tym poprzez uwzgled-
nienie stref wylgczonego lub ograniczonego ruchu samochodowego.

W ramach celu C.2. sformutowano takze kierunek polityki zagospodarowania przestrzen-
nego ,K.2.4. Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej”. W ramach
tego kierunku dokument przywotuje zasade hierarchizacji weztéw integracyjnych wymienio-
nych w wojewddzkim planie transportowym.

Wejherowo wskazano jako wezet integracyjny regionalny (drugiej kategorii), integrujacy
transport kolejowy, autobusowy regionalny i miejski oraz transport indywidualny. Z kolei Rede
i Rumie dokument wymienia jako wezty integracyjne metropolitalne (trzeciej kategorii), a przy-
stanek Wejherowo Smiechowo jako wezet integracyjny lokalny (czwartej kategorii). W ramach
kierunku przyjeto zasade ksztattowania infrastruktury transportowej wspierajgcej rozwdj trans-
portu niezmotoryzowanego i integracji transportu w weztach integracyjnych poprzez budowe:
dojazdowych tras rowerowych, parkingdw w systemie Park&Ride i Bike&Ride oraz infrastruk-
tury przystankowej dla autobuséw. Przewiduje sie takze budowe systemu ITS, w szczegdlnosci
na drogach krajowych, wojewddzkich i dojazdowych do Trdjmiasta.

W ramach celu ,,C.3. Zachowane zasoby i walory Srodowiska” — wymieniono kierunek

»3.3. Ograniczanie emisji zanieczyszczen srodowiska”, w ktorym przyjeto zasade zmnigjszania
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negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez zwiekszanie ptynnosci ruchu oraz wy-
prowadzenie ruchu tranzytowego poza miasta i tworzenie stref buforowych.
~Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdansk-

Gdynia-Sopot do roku 2020"'¢ obejmuje rozlegty obszar wojewddztwa pomorskiego i dotyczy
30 gmin w kilkunastu powiatach — wokét Tréjmiasta jako rdzenia, w tym miasta Wejherowo
i Reda oraz gmine Wejherowo. Wsrdd celdw strategicznych dokumentu okreslono cel ,II1. Kre-
owanie zintegrowanej przestrzeni”, w ktérym wymieniono dziatanie ,,1. Mobilno$¢”. W ramach
tego dziatania okreslono przedsiewziecia zwigzane m.in. z tworzeniem weztdw integracyjnych
z trasami dojazdowymi, wdrozeniem systemu elektronicznego biletu zintegrowanego oraz jako
przedsiewziecie komplementarne — rozbudowe systemu kolei aglomeracyjnej w kierunku Wej-
herowa.

Wymienionymi w dokumencie weztami integracyjnymi sg m.in. Wejherowo Kwiatowa
oraz Reda, a Wejherowo Smiechowo wskazano jako rezerwowe.

Liderem wdrozenia systemu biletu zintegrowanego jest InnoBaltica sp. z 0.0., a partne-
rami m.in. miasta Wejherowo i Reda oraz gmina Wejherowo. System obejmie transport miejski
oraz kolejowy, co zacheci kierowcow do korzystania z parkingdw Park&Ride, zwiekszajgc po-
ziom integracji transportu zbiorowego z indywidualnym. Oczekiwanym efektem realizacji
przedsiewziecia bedzie ograniczenie ruchu prywatnych samochodéw, a tym samym poprawa
sprawnosci uktadu drogowego.

~Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 2030 r.”'” wyznacza trzy

cele strategiczne oraz siedem priorytetowych obszaréw wspotpracy. W ramach celu strategicz-

nego ,Zrownowazona przestrzen” oraz priorytetowego obszaru ,,5. Transport”, dokument wy-

mienia cele tematyczne:

= 5.2. Poprawa wewnetrznej dostepnosci transportowej oraz usprawnienie sieci transportu
publicznego;

= 5.4, Usprawnienie zarzadzania oraz priorytetyzacja metropolitalnego transportu zbioro-
wego, multimodalnego oraz mobilnosci aktywnej.

,Strategia_Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot

do 2030 r."8 jest rozwinieciem powyzszej Strategii Rozwoju. Dokument przedstawia wizje
systemu transportowego Obszaru Metropolitalnego oraz okresla pie¢ celdw strategicznych
w dwdch obszarach — zewnetrznym (A) oraz wewnetrznym (B), a s to:

16 Zatgcznik do uchwaty nr 7/2021 Walnego Zebrania Cztonkdw Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdy-
nia-Sopot.

17 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 20 listopada 2021 r.

18 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 20 listopada 2021 r.
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= A.1. Poprawa dostepnosci transportowej OM;
» A.2. Poprawa jakosci infrastruktury warunkujgcej dostepno$¢ morskich i lotniczych portow

w sieci TEN-T;

= B.1. Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM;
= B.2. Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym;
»  B.3. Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.
W celu realizacji powyzszych celdw strategicznych w dokumencie zdefiniowano szes¢
kluczowych programdéw wspotpracy, w tym w obszarze B cztery programy:
= 3. Spdjny i zrownowazony system transportowy OM;
= 4, Sprawny i efektywny system zarzadzania transportem w OM;
= 5. Aktywna mobilno$¢ w OM;
* 6. Bezpieczny transport i mobilnoS¢ w OM.
Wymienionymi w ramach Programu nr 3 celami szczegdtowymi oraz zadaniami okreslo-
nymi dla celdw szczegdtowych sa:
= 3.1. Podniesienie sprawnosci podstawowej sieci drogowej — a w nim zadania zwigzane
z budowa i modernizacjg drég, w tym obwodnicy Wejherowa w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 218.
= 3.2. Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu zbiorowego —a w nim m.in. zadania:

— 3.2.1. Rozbudowa linii kolejowych o znaczeniu metropolitalnym, w tym Wejherowo-
Rybno;

— 3.2.5. Wspieranie zakupu niskoemisyjnych pojazdéw transportu zbiorowego i budowy
infrastruktury zwigzanej z ich eksploatacjg (tramwaje, trolejbusy, elektrobusy, ekolo-
giczne autobusy, kolej elektryczna itp.);

— 3.2.6. Wspieranie rozbudowy miejskiej sieci autobusowe;j.

»  3.3. Rozwdj spojnej sieci tras pieszych rowerowych — a w nim zadania:

— 3.3.1. Wspieranie rozwoju lokalnych sieci drog rowerowych;

— 3.3.2. Rozwdj metropolitalnej sieci tras rowerowych.

* 3.4. Budowa transportowych weztéw integracyjnych — a w nim zadania:

— 3.4.1. Rozbudowa sieci weztéw integracyjnych wg przyjetych standardéw;

— 3.4.2. Budowa tras dojazdowych i ciggdw pieszych do transportowych weztéw integra-
cyjnych;

— 3.4.3. Wspieranie budowy/modernizacji przystankéw zintegrowanych istotnych dla po-
drozy metropolitalnych.

» 3.5, Stworzenie warunkéw do racjonalnego korzystania z samochodu osobowego —

a w nim zadania:
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— 3.5.1. Strefy ograniczonej dostepnosci dla samochodéw;
— 3.5.2. Ulatwienie korzystania z transportu zbiorowego.

» 3.6. Redukcja ucigzliwosci ruchu ciezarowego w obszarach zabudowanych.

Zadanie 3.2.6 ma na celu budowe buspaséw, przystankéw, systemdw informacji pasa-
zerskiej, punktéw dotadowania baterii elektrobuséw. Zadanie 3.3.2 ma na celu budowe sieci
tras rowerowych m.in. fgczacych Tréjmiasto z Rumig, Redg i Wejherowem. Zadanie 3.4.1 do-
tyczy weztdéw integracyjnych wymienionych w planie transportowym, w tym Wejherowa, Wej-
herowa Smiechowo, Wejherowa Nanice, Redy i Redy Pieleszewo.

W Programie nr 4 jako cele szczegdtowe wymieniono:

»  4.2. Zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego — z zadaniami utworzenia
metropolitalnego organizatora transportu, weryfikacji planowania systemu weztéw inte-
gracyjnych, poszerzeniem integracji taryfowo-biletowej oraz koordynacji rozktadow jazdy;

= 4.3, Tworzenie dobrych warunkéw do podnoszenia konkurencyjnosci ustug transportu
zbiorowego oraz transportu niezmotoryzowanego w stosunku do transportu indywidual-
nego — z zadaniami zwiekszenia priorytetéw dla transportu zbiorowego, planowania no-
wych linii, a takze informacji pasazerskiej;

= 4.4, Integracja zarzadzania ruchem drogowym — z zadaniem m.in. rozbudowy systemu
MISTAR, na bazie systemu TRISTAR, rozszerzonego m.in. o miasto Wejherowo.

W Programie nr 5 jako cele szczegdtowe wymieniono:

» 5.1, Zarzadzanie mobilnoscig — z zadaniami z zakresu edukacji ekologicznej, promowania
aktywnej mobilnosci oraz monitorowania zachowan transportowych;

= 5.2. Ksztattowanie przestrzeni publicznej sprzyjajacej mobilnosci aktywnej — z zadaniami
opracowania i wdrazania planéw mobilnosci;

» 5.3, Stwarzanie warunkow sprzyjajgcych wykorzystaniu roweru w tancuchu podrézy inter-
modalnych — z zadaniem rozwoju stref ruchu pieszego i rowerowego, ich przystosowanie
do potrzeb osdb o ograniczonej mozliwosci ruchowej, umozliwieniem przewozu roweru
Srodkami transportu zbiorowego;

» 5.4, Ksztattowanie kultury aktywnej mobilnosci.

W ramach Programu 6 wymienione jest pie¢ celéw szczegdtowych, w tym:

»= 6.1. Ochrona pieszych rowerzystéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i oséb niepet-
nosprawnych.

Zatacznikiem nr 3 do przywotanego dokumentu jest ,Program Rozwoju Transportu

Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014-2020". Dokument ten wyznacza

cele priorytetowe, w tym cele:
= 2. Poprawa jakosci wewnetrznych powigzan transportowych w OM.
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3. Zwiekszenie konkurencyjnosci systemu publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnej w OM.

W ramach celu 2 wérdd zadan wymieniono:
D2/3. Rozwoj podstawowego uktadu ulic w innych miastach OM, a w nim — budowe bez-
kolizyjnego wezta ,,ZRYW” wraz z funkcjg Park&Ride w Wejherowie;
K2/1. Rozwoj kolei aglomeracyjnej, a w nim przebudowe odcinka Rumia — Wejherowo;
K2/4. Likwidacja kolizji linii kolejowych z ulicami (bezkolizyjne przejazdy) w Gdansku
Oruni, Rumi, Redzie i Wejherowie.

W ramach Celu 3 wérdd zadan wymieniono natomiast:
Z3/1. Wdrozenie systemu zintegrowanego zarzadzania transportem publicznym (autobu-
sowym i kolejowym) z uwzglednieniem miast powiatowych jako lokalnych weztéw trans-
portu publicznego, zmierzajgcego do wprowadzenia wspolnego biletu;
Z3/3. Zakup taboru transportu publicznego;
Z3/5. Dostosowanie infrastruktury transportu do potrzeb oséb niepetnosprawnych;
Z3/9. Przebudowa i rozbudowa istniejgcej infrastruktury transportu publicznego;
Z3/10. Budowa/rozbudowa weztéw integracyjnych wraz z trasami dojazdowymi, w tym
Wejherowo i Reda oraz na liécie rezerwowej Wejherowo Smiechowa — ZRYW;
R3/1. System tras rowerowych dla OMT;
R3/2. Budowa zamiejskich tras rowerowych;
P3/1. Organizacja stref wytgczonych z ruchu samochodowego w miastach OM;
P3/2. Budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych (kfadki, tunele, przejscia poziome);
P3/3. Przedsiewziecia wspierajgce realizacje plandw aktywnej mobilnosci w miastach OM.

,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego”*® okresla za-

dania krétko- i Srednioterminowe w formie harmonogramu rzeczowo-finansowego dla poszcze-

goblnych sektoréw gospodarki. W sektorze transport wymieniono dziatania, ktdre dotyczg mia-

sta Wejherowa:

3.1. Wdrozenie systemu biletu elektronicznego, jako narzedzia integracji taryfowo-bileto-
wej transportu publicznego na OM umozliwiajgcego wprowadzenie wspdinego biletu;

3.2. Wezty integracyjne OM wraz z trasami dojazdowymi;

3.8. Budowa ciggoéw pieszych i rowerowych i kontynuacja rozpoczetych juz zadan, reali-
zowana w celu polepszenia funkcjonalnosci, usprawnienia i uzupetnienie istniejgcej sieci

drdg pieszych i rowerowych na obszarze metropolitalnym.

19 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 20 listopada 2021 r.
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W sektorze edukacja ekologiczna wymieniono natomiast dziatanie ,5.4. Dziatania pro-
mocyjno-edukacyjne skierowane do ogdtu mieszkancéw, przedsiebiorstw w zakresie zréwno-
wazonego rozwoju z uwzglednieniem zasad gospodarki niskoemisyjnej i ochrony srodowiska”.

Projekt do konsultacji ,Strategii Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2021-2030"%° okresla
wizje oraz trzy cele strategiczne, a w kazdym z nich cele operacyjne, zadania i kierunki dziatan.

Wymienionym w dokumencie celem strategicznym nr 2 jest — Spdjny i wydajny system
komunikacji, ochrona $rodowiska i bezpieczenstwo. Jako cele operacyjne dla tego celu strate-
gicznego zdefiniowano m.in.:

= 2.1. Bezpieczna i wydajna mobilnos¢;

2.2. Ochrona Srodowiska.
Kierunkami dziatan w ramach celu 2.1 s3:
= 2.1.1. Zapewnienie wysokiej jakosci powiatowej infrastruktury drogowej;
= 2.1.2. Wspdtpraca z gminami i innymi podmiotami przy rozwijaniu infrastruktury transpor-
towej i ustug komunikacji publicznej;
= 2.1.3. Wspieranie transportu publicznego.
Jako jeden z kierunkdéw dziatan w ramach celu 2.2 wymieniono ,2.2.2. Zwiekszanie Swia-
domosci ekologicznej mieszkancow”.

,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Wejherowskiego do roku 2035"% okre-

Sla wizje rozwoju elektromobilnosci jako — Powiat Wejherowski wraz z gminami promujg trans-
port zbiorowy petnigcy podstawowg role w przemieszczaniu sie, a jego uzupetnieniem bedzie
rozbudowywany system rowerowy i stacji dotadowan dla osobowych pojazdéw elektrycznych.

W dokumencie okreslono cztery cele strategiczne:

1. Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji publicznej, w tym komunikacji miejskiej

na terenie powiatu wejherowskiego;

2. Wzrost wykorzystania roweréw i UTO w codziennych przejazdach;

3. Elektromobilne stuzby samorzadowe;

4. Elektromobilny i Swiadomy mieszkaniec powiatu wejherowskiego.

Powyzsze cztery cele strategiczne osiggniete zostang poprzez realizacje celdw operacyj-
nych, wyznaczajgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci oraz poprzez realizacje zadan okre-
$lonych dla kazdego celu operacyjnego.

Dla realizacji celu strategicznego nr 1 wyznaczono cztery cele operacyjne, a w nich okre-

$lono zadania do wykonania:

20 www.powiatwejherowski.pl/strategia-powiatu-na-lata-2021-2030, dostep: 20 listopada 2021 .
21 Strategia przyjeta uchwata nr VI/XX/322/21 Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 26 marca 2021 r.
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= 1.1. Wyeliminowanie zasilanego ON taboru komunikacji miejskiej —a w nim zadania:

1.1.1. Zakup 3 fabrycznie nowych autobusow elektrycznych;

1.1.2. Zakup 27 elektrycznych autobuséw zeroemisyjnych zasilanych paliwem wodoro-
wym (wariantowo mogg tez byc¢ to autobusy elektryczne z ekspanderem wodorowym)
zapewniajgcych realizacje wymogow okreslonych ustawg o elektromobilnosci;

1.1.3. Budowa infrastruktury produkujacej tzw. ,zielony wodér” z wykorzystaniem OZE;
1.1.4. Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zeroemisyj-
nego i jej wyposazenie w OZE — fotowoltaika, turbiny wiatrowe, elektrolizery — dla
uzupetniajgcego wytwarzania wodoru poprzez elektrolize wody oraz budowa stacji tan-
kowania wodorem dla dostarczanego przez LOTOS wodoru. Opcjonalnie dopuszcza sie
rowniez rozwazenie eksploatacji urzadzen do produkcji wodoru poprzez reforming pa-
rowy gazu ziemnnego — wodor niebieski;

1.1.5. Wdrozenie w pierwszej kolejnosci do obstugi linii komunikacyjnych obstuguja-
cych wejherowski szpital oraz duze osiedla mieszkaniowe wytgcznie tabor zeroemisyjny
tj. autobusdw elektrycznych, autobusy elektryczne z ekspanderem wodorowym i ko-
lejno autobusy zeroemisyjne zasilane wodorem, ktére bedg w drodze ekspiracji zaste-
powaly wycofywane zasilane olejem napedowym.

= 1.2. Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci przewozéw — a w nim m.in. zadania:

1.2.1. Konsekwentna realizacja procesu zakupu nowego taboru autobusowego i wyco-
fywanie dotychczasowych pojazddw spalinowych, w pierwszej kolejnosci o najnizszych
normach czystosci spalin;

1.2.2. Wyposazenie weztowych przystankdw — 8-15 lokalizacji — w dwustronne elektro-
niczne tablice dynamicznej informacji pasazerskiej z uwzglednieniem przewozéw kole-
jowych — SKM w Trdjmiescie, Przewozéw Regionalnych i innych przewoznikdw oraz
wyposazenie sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej w e-rozktadowe tabliczki przy-
stankowe dla kazdej lokalizacji przystankowej, gdzie zatrzymuje sie wiecej niz jeden
autobus. Informatyzacja emisji przystankowych rozktaddéw jazdy;

1.2.3. Systematyczna modernizacja istniejgcych przystankéw i wiat przystankowych,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Informatyzacja dostarczania
uproszczonej informacji o rozktadach jazdy w czasie rzeczywistym dla oséb niepetno-
sprawnych i niedowidzacych.

» 1.3. Wprowadzenie uprzywilejowania dla pojazddw komunikacji miejskiej — a w nim zada-

nia:

1.3.1. Wprowadzenie systemu monitoringu przyczyn opdznien rozktadowych pojazdéw

komunikacji miejskiej i przekazywanie ich do wiadomosci pasazerow;
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— 1.3.2. Analiza mozliwosci wprowadzenia utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej
w ruchu ulicznym;

— 1.3.3. Systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan w ruchu dla pojazdéw komunika-
cji miejskiej dla pojazdéw zeroemisyjnych.

» 1.4. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej —a w nim zadania:

— 1.4.1. Budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobuso-
wych;

— 1.4.2. Budowa parkingéw Bike&Ride na wytypowanych przystankach w miescie oraz
przy waznych celach podrézy w miescie;

— 1.4.3. Modernizacja petli autobusowych poprzez wyposazeniem ich w stacjonarne
punkty ,wc” wraz z dostosowaniem do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Dla realizacji celu strategicznego nr 2 wyznaczono dwa cele operacyjne, a w nich okre-
Slono zadania do wykonania:
= 2.1. Utworzenie zintegrowanego systemu drog rowerowych —a w nim zadania:

— 2.1.1. Opracowanie koncepcji rozbudowy systemu drdg rowerowych w celu utworzenia
kompletnego ich systemu w catym powiecie;

— 2.1.2. Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drég rowerowych wedtug harmono-
gramu przedstawionego w koncepcji;

— 2.1.3. Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego;

— 2.1.4. Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrdzy.

= 2.2. Uruchomienie systemu roweru publicznego — a w nim zadania:

— 2.2.1. Uruchomienie systemu roweru miejskiego w powiecie z minimum 20 stacjami
w Wejherowie i Rumi po min. 100 rowerow;

— 2.2.2. Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego;

— 2.2.3. Uruchomienie pilotazowego systemu innych systemoéw indywidualnego porusza-
nia sie.

Realizacja celu strategicznego nr 3 polegac bedzie w szczegdlnosci na budowie ogdlno-
dostepnej infrastruktury fadowania pojazdow elektrycznych i tankowania wodoru, wykorzysta-
niu pojazddw zero- i niskoemisyjnych w stuzbach miejskich, wdrozeniu Smart City w Wejhero-
wie i Redzie, ograniczeniu emisji zanieczyszczen z transportu w miescie oraz rozwdj alterna-
tywnych zrédet wytwarzania energii a transporcie. Przewiduje sie m.in. lobbowanie za budowg
uruchomieniem w Wejherowie stacji tankowania pojazdéw wodorem oraz produkcji wodoru
z wykorzystaniem OZE, nabycie pojazddw elektrycznych do obstugi Strazy Miejskiej w Wejhe-
rowie oraz obstuge zadan stuzb miejskich w centrum Wejherowa taborem zeroemisyjnym.

W ramach rozwoju Smart City zaktada sie w Strategii m.in. wdrozenie platformy partycypaciji
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spotecznej oraz uruchomienie systemu informacji 0 poziomie zanieczyszczenia powietrza. Dla
ograniczenia emisji zanieczyszczen dokument przewiduje opracowanie koncepcji strefy czy-
stego transportu, rozszerzanie stref ptatnego parkowania, objecie bocznych ulic strefami ruchu
uspokojonego TEMPO 30.

W ramach realizacji celu strategicznego nr 4 przewiduje sie wprowadzenie w szkotach
powiatu tematyki zréwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego oraz
przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
i elektromobilnosci.

~Strategia Rozwoju Wejherowa na lata 2012-2022"*? wyznacza misje, priorytety oraz cele

strategiczne i kierunki dziatania. W$rod priorytetéw wskazano:
= Priorytet I — Infrastruktura, a w nim cele strategiczne:
— 1. Budowa nowych i naprawa istniejacych drég miejskich, a w ramach kierunkdw dzia-
tan;
— 2. Modernizacja gtéwnych potaczen komunikacyjnych.
» Priorytet IV — Przestrzen i Ekologia, a w nim.in. cel strategiczny:
— 2. Ochrona $rodowiska naturalnego.

W ramach priorytetu I oraz celu strategicznego 1 wskazano jako kierunki dziatania —
jezdnie drog zbiorczych i lokalnych, chodniki, zatoki autobusowe, parkingi oraz rozwéj spoj-
nego systemu Sciezek rowerowych. Natomiast w ramach celu strategicznego 2 wymieniono
dziatania zwigzane z powstaniem bezkolizyjnych weztéw komunikacyjnych pdtnoc-potudnie,
zmiang przebiegu drogi wojewddzkiej nr 218 oraz wsparciem dla powstania obwodnicy pét-
nocnej aglomeracji trojmiejskiej.

W ramach priorytetu IV i celu strategicznego 2 wskazano jako kierunek dziatania — po-
prawe czystosci powietrza atmosferycznego, w tym wspieranie ekologicznego ogrzewania.

Strategia jako stabe strony miasta wymienita m.in. brak potgczen bezkolizyjnych pdtnoc
— potudnie oraz stabg sie¢ komunikacyjng wewnatrz miasta.

Dokument pn. ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe Miasta Wejherowa — aktualizacja 2017"?® jako problem wskazuje m.in. zanieczyszcze-
nie powietrza pochodzace z komunikacji.

~Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Wejherowa do roku 2022"* obejmuje obszar

Wejherowa o koncentracji zjawisk negatywnych, czyli centralng cze$¢ miasta ograniczong od

22 Strategia przyjeta uchwata nr VIk/XIX/233/2012 Rady Miasta Wejherowa z dnia 26 czerwca 2012 r.
23 Aktualizacja Zatozen przyjeta uchwatg nr VIIk/XXXVIII/440/2017 Rady Miasta Wejherowa z dnia 7 li-
stopada 2017 r.

24 www.wejherowo.pl/rewitalizacja-lokalny-programrewitalizacjimiastawejherowonalata2.html, dostep:
20 listopada 2021 r.
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potnocy torami kolejowymi, obejmujacg m.in. teren Srédmiedcia i zabudowy historycznej, osie-
dle Staszica i przy ul. Strzeleckiej, stary cmentarz, fragment Kalwarii Wejherowskiej.

Program przedstawia cel gtéwny rewitalizacji oraz cele nadrzedne i szczegétowe w trzech
sferach — spotecznej, przestrzennej i gospodarczej. W ramach sfery przestrzennej jako cel
nadrzedny wskazano -, Atrakcyjna, wysokiej jakosci przestrzen publiczna przyciggajgca miesz-
kancéw i przyjezdnych”. Wsrdd celéw szczegétowych wymieniono:

» P3. Likwidacja niskiej emisji;
» P4. Rozwdj Sciezek rowerowych, weztdw integracyjnych, potgczen komunikacyjnych i par-
kingdw.

Budowe Sciezek rowerowych wymieniono takze jako jeden z gtdwnych kierunkdw dziatan
w odniesieniu do sfery przestrzennej, a jako przedsiewziecie — budowe Sciezek rowerowych
wzdtuz ul. Sobieskiego, rzeki Cedron i ul. Ofiar Piasnicy (projekt B13). Jako projekt rewitaliza-
cyjny B10 o charakterze uzupetniajgcym wskazano takze rewitalizacje ul. Dworcowej, a w jego
ramach przewidziano przebudowe chodnikdw, jezdni oraz zmiane organizacji ruchu i przebu-

dowe skrzyzowan przy dworcach autobusowym i kolejowym.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru jest jedng z kluczowych determinant
charakteru potrzeb przewozowych jego mieszkancow i atrakcyjnosci transportu zbiorowego
wzgledem transportu indywidualnego. Mozna przyjg¢, ze im obszar jest gesciej zaludniony
i silniej zurbanizowany, tym oferta transportu zbiorowego potencjalnie lepiej odpowiada na
potrzeby transportowe i bardziej znaczace sg przewagi nad transportem indywidualnym. Jest
to jednak tylko ogdlne zatozenie, poniewaz na potencjat przewozowy transportu zbiorowego
wptywa w praktyce bardzo wiele czynnikow. Istotng determinantg wystepowania potrzeb prze-
wozowych jest odlegto$¢ miedzy zrodtem a celem podrdzy oraz obecnosc alternatywnych roz-
wigzan transportowych, pozwalajgcych na przemieszczenie. Niewielkie odlegtosci miedzy zré-
dfami, a celami podrdzy sprzyjajg realizowaniu podrézy pieszo lub rowerem.

Istnieje kilka prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania prze-
strzennego i ksztattowania sie popytu na przewozy transportem zbiorowym:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc
zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugo$cig podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

» dtugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkosScig miasta, przy czym istotnym

jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegodlnie narazone na kongestie ruchu;
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= zagospodarowanie terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrdzy;

» obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lo-
kalnym otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrézy niepieszych jego mieszkancéw;

* nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrézy niepieszych
i nierowerowych, jezeli trasa jest tatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga do pokonania
pieszo lub rowerem (mozna przyjaé, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na
dtugosci do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym
wystepuje zauwazalna sezonowos$¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe;

= wsérdd osdb o wysokim statusie materialnym oraz wsrdd senioréw, akceptowalna do pie-
szego pokonania odlegtos¢ wynosi przewaznie do kilkuset metréw, przy czym nie jest to
regufa, poniewaz w obu z wymienionych grup coraz wiecej oséb przemieszcza sie pieszo
ze wzgledu na chec¢ zachowania lepszej kondycji i zdrowia;

» sposob zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw
na wielkos¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych.

Informacje ogolne o miescie i jego polozeniu

Wejherowo jest siedzibg wiadz oraz najwiekszym miastem powiatu wejherowskiego, po-
tozonego w pétnocnej czesci wojewddztwa pomorskiego. Miasto Wejherowo jest wydzielong
gming miejskg oraz siedzibg wtadz gminy wiejskiej, w ktdrej sktad jednak nie wchodzi. Wejhe-
rowo to najwieksze miasto kaszubskie, ktdére z miastami Rumia i Reda tworzy zespot trzech
miast zwany Matym Tréjmiastem Kaszubskim. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu
31 grudnia 2020 r. liczba ludnosci miasta Wejherowa wynosita 49 099 osdb, co przy po-
wierzchni miasta réwnej 27 km?, oznacza $rednio 1 818 0s6b na 1 km?, czyli ponad 14-krotnie
wiecej niz warto$¢ srednia dla kraju. Wejherowo jest szostym pod wzgledem liczby mieszkan-
cdw miastem wojewodztwa pomorskiego, zajmujgc pod wzgledem powierzchni 8. miejsce.

Wejherowo potozone jest w granicach trzech mezoregiondw fizyczno-geograficznych:
Pobrzeza Kaszubskiego-Wysoczyzny Zarnowieckiej, Pradoliny Redy-teby i Pojezierza Kaszub-
skiego. Miasto zajmuje niespetna 0,15% obszaru wojewddztwa pomorskiego oraz 2,1% ob-
szaru powiatu wejherowskiego. Wejherowo od pétnocy, zachodu i potudnia graniczy z gming
wiejska Wejherowo, natomiast od wschodu z miastem Reda.

Obszar zurbanizowany miasta rozcigga sie rownoleznikowo wzdtuz doliny rzeki Redy.
Obszary przy potnocnej granicy miasta oraz rejony potudniowe stanowig kompleksy lesne
z licznymi wzgorzami.

Miasto przecinajg réwnoleznikowo, dzielac obszar zurbanizowany na dwie czesci, poto-
zone blisko siebie, rownolegte trasy: dwujezdniowej drogi krajowej nr 6 fgczacej Trojmiasto ze

Szczecinem oraz zelektryfikowanej linii kolejowej nr 202 z Gdanska Gtéwnego do Stargardu.
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Obszar zwartej zabudowy rozciggniety jest na dtugosci ponad 7 km, po obydwu stronach drogi

krajowej i linii kolejowej. Z kolei szeroko$¢ obszaru zabudowy wynosi od 1 do 1,5 km.

Centrum miasta zlokalizowane jest po potudniowej stronie obydwu tras, z centralnie po-
tozonym rynkiem. Obszar wokot rynku stanowi zabudowa wielorodzinna, w znacznej czesci
o charakterze historycznym. Zlokalizowana jest tu wiekszo$¢ ustug ponadpodstawowych. Re-
jony zachodnie w tej czesci miasta to osiedlowa zabudowa wielorodzinna oraz obiekty woj-
skowe, ogrodki dziatkowe i enklawa zabudowy jednorodzinnej. Rejony wschodnie natomiast
majg charakter zabudowy jednorodzinnej.

Na pétnoc od gtdwnej trasy drogowej i kolejowej obszar zwartej zabudowy zajmuje teren
do rzeki Redy. W czesci centralnej i wschodniej tego obszaru dominuje mieszana zabudowa
jedno- i wielorodzinna. W czesci wschodniej, oddzielonej nieczynna linig kolejowa nr 230, do-
minujg obszary przemystowe.

Na lewym brzegu rzeki Redy zabudowa jest fragmentaryczna, znajduja sie tu m.in. po-
tozony na niewielkim wzniesieniu Szpital Specjalistyczny im. Floriana Ceynowy oraz osiedle
Fenikowskiego.

Studium kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego wyodrebnia sie-
dem jednostek urbanistycznych miasta:

» jednostka A — zlokalizowana w pétnocnej czeSci miasta, obejmujgca Obszar Chronionego
Krajobrazu Puszczy Darzlubskiej wraz z dominujgcymi terenami leSnymi do zachowania,
korytarz ekologiczny rzeki Redy wraz z terenami rolniczymi do zachowania, obszar szpitala
wraz z zabudowg towarzyszacg oraz zabudowe mieszkaniowo — ustugowg na pétnocnym
stoku pradoliny rzeki Redy w rejonie ulic Chopina i Nowowiejskiego. W korytarzu ekolo-
gicznym obowigzuje zasada bezwzglednego zachowania trwatosci gruntdw lesnych oraz
naturalnych ciekow i zbiornikdw wodnych, przy zachowaniu ich dotychczasowego gospo-
darczego wykorzystania, z uwzglednieniem uzasadnionej potrzeby ich przeznaczenia
na cele publiczne;

» jednostka B — wyznaczona w pdtnocno-zachodniej czesci miasta, pomiedzy drogg krajowa
nr 6 i Bolszewem. Przez Srodek jednostki przebiega linia kolejowa nr 230. W potnocnej
czesci jednostki zlokalizowany jest korytarz ekologiczny rzeki Redy wraz z terenami rolni-
czymi do zachowania. Potudniowg cze$¢ jednostki tworzy strefa przemystowo — ustugowa
z enklawami zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. W korytarzu ekologicznym obowig-
zuje zasada bezwzglednego zachowania trwatosci gruntéw lesnych oraz naturalnych cie-
kéw i zbiornikéw wodnych, przy zachowaniu ich dotychczasowego gospodarczego wyko-

rzystania, z uwzglednieniem uzasadnionej potrzeby ich przeznaczenia na cele publiczne;
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» jednostka C — zlokalizowana w pradolinie Redy, pomiedzy korytarzem ekologicznym rzeki
Redy od po6tnocy oraz drogg krajowg nr 6 od potudnia. Jednostka charakteryzuje sie zabu-
dowag mieszkaniowo-ustugowa, w tym zabudowg wielorodzinng z ,wielkiej ptyty” z domi-
nantami wysokos$ciowymi w postaci wiezowcow;

» jednostka D - zlokalizowana w korytarzu transportowym terendw kolejowych, linii kolejo-
wej nr 202 oraz drogi krajowej nr 6. W jednostce dominuje zabudowa infrastruktury ko-
munikacyjnej — dworzec i przystanki kolejowe, zintegrowany wezet przesiadkowy przy
dworcu, strategiczne parkingi i nieuzytki. W strefie zlokalizowane sg enklawy zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, ustugowej oraz obiektow produkcyjnych, sktadéw i maga-
zynéw;

» jednostka E — wyznaczona w potudniowo-zachodniej czeSci miasta, obejmujgca Gorki Bol-
szewskie, wzgdrza morenowe porosniete lasami, czeSciowo nalezgcymi do kompleksu Troj-
miejskiego Parku Krajobrazowego i tworzacymi korytarz ekologiczny. Jednostke charakte-
ryzuje wspdtczesna zabudowa mieszkaniowo-ustugowa w tym zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, tereny leSne, ogrody dziatkowe oraz nieuzytki. Rdzer komunikacyjny jed-
nostki stanowi ul. Sucharskiego. Jednostka stanowi gtowng rezerwe terenowg pod rozwdj
miasta;

» jednostka F — obejmujgca zabytkowy i wspdtczesny obszar Srédmiejski z dominujaca za-
budowg mieszkaniowo-ustugowg, towarzyszacymi terenami zieleni urzadzonej, terenami
sportu i rekreacji, tereny parkowe Kalwarii Wejherowskiej oraz Park Miejski z Patacem
Przebendowskich i Keyserlingkdw. Jednostka stanowi gtdwng strefe reprezentacyjng mia-
sta;

» jednostka G — zlokalizowana w potudniowo-wschodniej czeSci miasta, obejmujaca umowna
dzielnice mieszkaniowo-ustugowa jedno- i wielorodzinng Smiechowo z towarzyszacymi te-
renami sportu i rekreacji, dzielnice mieszkaniowg jednorodzinng w Dolinie Cedronu oraz
wzgodrza morenowe porosniete lasami, nalezgcymi do kompleksu Trojmiejskiego Parku Kra-
jobrazowego. Tereny rolnicze zlokalizowane w jednostce stanowig rezerwe pod nowg za-
budowe mieszkaniowa, ustugowa lub zieleh urzadzona.

Jednostki urbanistyczne na terenie miasta Wejherowa przedstawiono na rysunku 1.
Stacja kolejowa Wejherowo, wraz z dworcem, znajduje sie w centralnej czesci miasta.

Jest to wazny punkt w sieci potgczen tréjmiejskiej Szybkiej Kolei Miejskiej. Wiekszo$¢ pociggdw

z kierunku Tréjmiasta konczy bieg na stacji Wejherowo. Na stacji zatrzymuig sie takze pociagi

regionalne uruchamiane przez Polregio SA oraz pociggi dalekobiezne PKP Intercity SA. W Wej-

herowie funkcjonujg ponadto dwa przystanki kolejowe: Wejherowo Nanice oraz Wejherowo
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Smiechowo. Znajduja sie one w kierunku Redy i Gdyni od stacji Wejherowo. Obstugiwane s
wylgcznie przez pociggi aglomeracyjne SKM.

Y
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Rys. 1. Jednostki urbanistyczne na terenie miasta Wejherowa

Zrédto: ,Zmiana Studium Uwarunkowarn i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Wejhe-

rowa”, Wejherowo, marzec 2020 r., s. 7.

Istotny problem sieci drogowej miasta stanowi ograniczona mozliwo$¢ przekraczania linii
kolejowej przecinajgcej miasto — tylko dwa tunele pod linig kolejowg nr 202. Te bezkolizyjne
przekroczenia linii kolejowej przeznaczone sg przede wszystkim dla samochoddéw osobowych,
tylko jeden z nich umozliwia przejazd autobuséw komunikacji miejskie;j.

Potudnikowo miasto przecina droga wojewddzka nr 218, w relacji: Krokowa — Wejherowo
— Chwaszczyno — Gdansk Oliwa.

Drogi krajowa i wojewddzka poprowadzone sg waznymi ulicami miasta i petnig istotng
role w funkcjonowaniu systemu komunikacyjnego miasta.

W niedalekiej przysztosci, po zrealizowaniu odcinka drogi ekspresowej S6 Bozepole Mate
— Gdynia Kacze Buki (Trasa Kaszubska), ruchu tranzytowy w kierunku Stupska, Koszalina
i Szczecina bedzie w znacznej mierze omijat odcinek drogi krajowej nr 6 wytyczony przez Wej-
herowo.

Wejherowo jest istotnym centrum lokalnego zycia spotecznego, gospodarczego i kultu-
ralnego. Jest miastem o znaczacej populacji, dajgcej 86. miejsce wsrodd najwiekszych miast
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Polski oraz wchodzi w sktad Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot, bedac miejscem
zamieszkania wielu oséb zatrudnionych w samym rdzeniu aglomeracji, czyli w Trdjmiescie.
Strukture terytorialng OMG-G-S tworzy kilka stref. Wejherowo zlokalizowane jest w strefie sil-
nej urbanizacji i stanowi przedtuzenie jego gtdwnej osi przebiegajgcej wzdtuz brzegu Zatoki
Gdanskiej.

Gmina Luzino

Jest to gmina, ktéra obejmuje obszar 111 km?, a wiec ponad czterokrotnie wiekszy
od Wejherowa, zamieszkany — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. — przez 16 855 oséb?>.
W sktad gminy wchodzi 12 miejscowosci: Bartomino, Dabrowka, Kebtowo, Kochanowo, Luzino,
Milwino, Robakowo, Sychowo, Tepcz, Wyszecino, Zelewo i Zielnowo, z ktdérych tylko Kebtowo
i Kochanowo posiadajg potgczenia wejherowskiej komunikacji miejskiej — linie 10 fgczacy je
z dworcem PKP w centrum miasta i os. Kaszubskim. Réwnolegle do drogi krajowej nr 6 przez
gmine przebiega linia kolejowa nr 202. Na obszarze gminy zlokalizowana jest jedna stacja
kolejowa we wsi Luzino, na ktorej zatrzymujg sie pociggi potgczen regionalnych, ktérych orga-
nizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego. Stacja Luzino jest jednocze-
$nie stacjg graniczng obowigzywania biletdw metropolitalnych emitowanych przez Metropoli-
talny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej.

W obstudze gminy Luzino dominujgcg role majg przewozy realizowane w ramach auto-
busowej komunikacji regionalnej organizowane przez PKS Gdynia SA, zapewniajace potgczenia
m.in. z Wejherowem i Leborkiem.

Sie¢ drogowg w gminie tworza:

» droga krajowa nr 6 — prowadzgca z tegowa do granicy z Niemcami. Droga krajowa nr 6
przebiega przez gmine réwnoleznikowo dzielgc jg na cze$¢ pdtnocng i potudniowg. W gra-
nicach administracyjnych gminy znajduje sie okoto 10 km drogi krajowej nr 6;

= drogi powiatowe:

— 1451G: Kniewo — DK6 — Luzino — tebno;

— 1336G: Zakrzewo — Linia — Strzepcz — Czestkowo — Gowino — Wejherowo;
— 1410G: Luzino — Dabréwka — Sopieszyno;

— 1452G: Kochanowo — DK6;

— 1453G: Kebtowo — DK6;

» drogi gminne — sie¢ drég gminnych wynosi okoto 150 km.

Przez teren gminy przebiega budowana droga ekspresowa S6, zwana potocznie Trasg
Kaszubska. Oddanie do ruchu odcinkéw z Bozegopola Wielkiego do Szemudu zaplanowano

2 dane GUS, dostep: 31 grudnia 2021 r.
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na maj-sierpien 2022 r. Na obszarze gminy zaplanowano budowe wezta drogowego zlokalizo-
wanego na potudnie od miejscowosci Luzino.

Gmina Luzino jest gming o charakterze rolniczym, w ktérej dominujgcg powierzchnie
zajmujg uzytki rolne — ponad 50%. Nastepne w kolejnosci grunty lesne i zadrzewione zajmujg
ponad 42% powierzchni gminy. Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Luzino, ktéra skupia funkcje

administracyjno-ustugowe.

Reda (gmina miejska)

Miasto Reda potozone jest na wschdod od Wejherowa, graniczac z nim na znacznym od-
cinku. Obszar Redy rozcigga sie do wzgdrz przy Szpitalu Specjalistycznym w Wejherowie do te-
renow fgkowych przy ujsciu rzeki Redy do zatoki Puckiej. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r.
powierzchnia miasta wynosita 34 km?, a zamieszkiwato je 26,7 tys. 0sob?.

Reda stanowi jedno z miast Matego Tréjmiasta Kaszubskiego oraz jest czescig Tréjmiej-
skiego Obszaru Metropolitalnego.

Obszar zurbanizowany Redy stanowi jedynie cze$¢ obszaru miasta i zlokalizowany jest
wzdtuz doliny rzeki Redy i Kanatu Mrzezino oraz w kierunku potudniowym w strone Gdyni.
Zachodnie rejony miasta to wyniesione tereny leSne. Pétnocno zachodni obszar miasta to kom-
pleksy wzgdrz porosniete lasem, a potudniowo wschodni to obszary tgkowe.

Przez miasto takze przebiegajg trasy drogi krajowej nr 6 oraz linii kolejowych nr 202 oraz
nr 213 Reda — Hel. Dworzec kolejowy Reda potozony jest w potudniowej czesci miasta. Funk-
cjonuje takze przystanek kolejowy Reda Pieleszewo potozony w kierunku Wejherowa od stacji
Reda oraz Reda Rekowo — w kierunku Pucka. W styczniu 2020 r. oddano do uzytkowania wezet
integracyjny przy dworcu PKP, w ramach ktdrego udostepniono m.in. ponad 200 miegjsc par-
kingowych dla samochoddw oraz parking Bike&Ride z miejscami na 137 rowerdw.

W miescie rozpoczyna swdj bieg takze droga wojewddzka nr 216 Reda — Wiadystawowo
— Hel.

Obszar zurbanizowany miasta potozony wzdtuz linii kolejowej nr 202 to mieszane obszary
zabudowy mieszkaniowej i zaktadow przemystowych. Rejon centralny miasta zajmuje zabu-
dowa jednorodzinna oraz osiedla wielorodzinne, natomiast w czesci pdtnocnej rejonu zurbani-
zowanego, wzdtuz linii kolejowej nr 216, dominuje zabudowa jednorodzinna. Przy potudniowej
granicy miasta zlokalizowane jest centrum rozrywki rodzinnej Aquapark Reda.

Obstuge lokalnego (miejskiego) ruchu pasazerskiego na terenie miasta prowadzi Miejski
Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0. realizujgcy przewozy na czterech liniach: 8, 9, 17

i 18 oraz Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni realizujgcy przewozy na linii J, taczacg Rumie

26 dane GUS, dostep: 31 grudnia 2021 r.
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przez Rede ze Szpitalem w Wejherowie. Ponadto do Aquaparku Reda dojezdzajg autobusy
gdynskiej komunikacji miejskiej linii 84 i 87. W Redzie nie funkcjonujg wewnatrzgminne pota-
czenia autobusowej komunikacji regionalnej, aczkolwiek z racji potozenia miasta pomiedzy
Rumig a nadmorskim powiatem puckim, prowadzi przez nie wiele potgczen w dtuzszych rela-
cjach.

Pofaczenia kolejowe Redy z Trdjmiastem, Wejherowem, Leborkiem lub Stupskiem reali-
zowane sg z wykorzystaniem linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard, po ktdrej kur-
sujg pociagi aglomeracyjne i regionalne PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Trdjmiescie sp. z o.0.
oraz Polregio SA. Po linii kolejowej nr 213 w kierunku Wiadystawowa i potwyspu helskiego
kursujg pociagi regionalne Polregio SA.

Gmina Wejherowo (gmina wiejska)

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. (dane GUS), gmine Wejherowo zamieszkiwato
27 177 0s6b, a jej powierzchnia wynosita 194 km?2. Gmina podzielona jest na 16 sotectw: Bol-
szewo, Goscicino, Gowino/Petkowice, Orle, Kgpino, Géra, Zbychowo, Nowy Dwér Wejherowski,
Kniewo/Zamostne, Lezyce, Bieszkowice, Gniewowo, Sopieszyno, Ustarbowo, Warszkowo oraz
Reszki. Pomiedzy sotectwami wystepuje duze zréznicowanie rzezby terenu i zagospodarowania
przestrzennego. W czesci potudniowej sotectwa sg potozone na obszarze Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego lub w czesci jego Otuliny (Lezyce, Bieszkowice, Reszki, Zbychowo, Nowy Dwor
Wejherowski, Sopieszyno i Ustarbowo). Sg to obszary z przewagg terendw lesnych z enkla-
wami rolniczymi oraz jeziorami (Zawiat, Bieszkowice, Borowo, Wygoda, Wyspowo). W czesci
Srodkowej i pétnocnej wystepuija tereny silnie zurbanizowane, dotyczy to w szczegdlnosci so-
tectw Kgpino, Bolszewo, Orle, Goscicino, Gowino, Géra. Sotectwo Kniewo ma charakter typowo
rolniczy.

Funkcje mieszkaniowe sg najbardziej rozwiniete na terenach wsi Bolszewo, Goscicino,
Gowino i Orle. Rozwdj mieszkalnictwa w ostatnich latach obserwowany jest takze w Gniewowie
i Kgpinie. Gmina Wejherowo nie posiada wyksztatconego osrodka gminnego. Najwiekszy roz-
wdj funkcji produkcyjnej i produkcyjno-ustugowej wystepuje w Bolszewie i Goscicinie.

Gmina Wejherowo jest gming obwarzankowg wobec Wejherowa. Otacza ona miasto od
potudnia, zachodu oraz pdtnocy. Obszar gminy jest znacznie rozciggniety w kierunku pétnoc —
potudnie, przy stosunkowo niewielkiej rozpietosci w osi wschod — zachdd, co utrudnia organi-
zacje potaczen komunikacyjnych w gminie. Znaczng cze$¢ obszaru gminy porastajg lasy, ob-
szary zabudowy w kompleksach lesnych stanowig enklawy. Potudniowo-wschodni fragment

gminy (kezyce) graniczy z Gdynia, cigzac komunikacyjnie do tego miasta.
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Niezalesiony obszar gminy ma charakter rolniczo-podmiejski. Najwieksze osiedla zabu-
dowy mieszkaniowej zlokalizowane sg w sasiedztwie drogi krajowej nr 6 oraz na potudniowy
i pétnocny wschdd od miasta Wejherowa.

Obszar gminy przecina linia kolejowa nr 202, z przystankiem Goscicino Wejherowskie
oraz droga krajowa nr 6. Przez teren gminy przebiega takze droga wojewddzka nr 218 oraz
droga wojewddzka nr 224.

Przez teren gminy przebiega budowana droga ekspresowa S6, zwana potocznie Trasg
Kaszubska.

Gmina wiejska Wejherowo jest obstugiwana 10 liniami wejherowskiej komunikacji miej-
skiej, ktore docierajg do wiekszosci miejscowosci. 9 z 10 linii w podstawowych wariantach trasy
taczy miejscowosci gminy z Wejherowem. W gminie Wejherowo, oprécz linii wejherowskiej
komunikacji miejskiej, funkcjonujg takze linie komunikacji miejskiej organizowane przez ZKM
w Gdyni, ale obstugujg one zupetnie inng cze$¢ tej gminy — nie majg wiec charakteru substy-
tucyjnego wzgledem potaczen wchodzacych w sktad wejherowskiej komunikacji miejskiej.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sposréd czynnikdw demograficznych, ktére w decydujacy sposéb wptywajg na popyt
na ustugi publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg pozadany ksztalt oferty
przewozowej, nalezy wskazac:

» liczbe mieszkancow i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
» strukture wiekowg ludnosci;

» liczbe os6b aktywnych zawodowo;

» liczbe ucznidw i studentow;

» stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. komunikacja miejska organizowana przez MZK
Wejherowo obstugiwata obszar zamieszkaty przez okoto 119,9 tys. oséb. Samo miasto Wejhe-
rowo zamieszkiwato 49 099 osdb. Pod koniec 2000 r. liczba ludnosci Wejherowa wynosita 44
950 osdb, a zatem w ciggu 20 lat nastgpit jej wzrost 0 9,2%. W pozostatych jednostkach
administracyjnych objetych planem, w tym okresie odnotowano znacznie wieksze wzrosty
liczby mieszkancow niz w samym Wejherowie. W gminie Luzino liczba mieszkarncéow w latach
2000-2020 wzrosta o0 47,9%, w Redzie o 55,7%, a w gminie Wejherowo — az o0 76,3%. Coraz
wieksza liczba ludnosci to efekt m.in. procesu suburbanizacji. Wielu mieszkancow metropolii
przeprowadzito sie na obszary okolicznych gmin. Nastgpit w nich gwattowny rozwdj budownic-
twa mieszkaniowego. Dodatkowym czynnikiem, ktory w ostatnich latach wptynat na wzrost

liczby mieszkancow gmin jest dodatni wskaznik przyrostu naturalnego. Jedynie w samym Wej-
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herowie odnotowano ujemne wskazniki salda migracji oraz w 2020 r. wiecej zgondw niz naro-
dzin. W tabeli 1 przedstawiono zmiany liczby mieszkancow dla wszystkich analizowanych jed-
nostek administracyjnych. Dane zawarte w tej tabeli mozna podsumowac, ze obserwowane
trendy wskazujg na dobrg sytuacje demograficzng catego obszaru objetego planem transpor-

towym.

Tab. 1. Liczba ludnosci gmin obstugiwanych wejherowska komunikacjq miejskq
w 2000 r.iw 2020 r.

Rok Dynamika zmian
Liczba ludnosci
2000 2020 2020/2000
Wejherowo 44 950 49 099 109,2
Gmina Luzino 11 399 16 855 147,9
Reda 17 156 26 707 155,7
Gmina Wejherowo 15419 27 177 176,3
Razem 88 924 119 838 134,8

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

W tabeli 2 przedstawiono dane dotyczgce przyrostu naturalnego oraz salda migracji Wej-
herowa i gmin obstugiwanych wejherowska komunikacja miejskg w latach 2015-2020.

Tab. 2. Wspoéitczynniki demograficzne Wejherowa i gmin obstugiwanych wejhe-
rowska komunikacja miejska w latach 2015-2020

Rok

Wspoétczynnik demograficzny
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Wejherowo

Przyrost naturalny na 1 000

] ., 3,06 2,79 3,68 0,84 0,85 -2,69
mieszkancow

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - -4,3 -4,9 -4,7 -6,2 -6,0
1 000 mieszkancéw

Gmina Luzino

Przyrost naturalny na 1 000

] ., 6,95 10,47 10,41 9,88 8,48 9,96
mieszkancow

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - 7,2 10,7 8,5 9,0 9,8
1 000 mieszkancéw
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Rok

Wspotczynnik demograficzny
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Reda

Przyrost naturalny na 1 000

] o 7,93 11,10 10,17 10,40 9,80 7,61
mieszkancow

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - 13,3 10,0 17,0 7,7 8,3
1 000 mieszkancow

Gmina Wejherowo

Przyrost naturalny na 1 000

. ., 9,23 8,66 11,13 8,64 9,64 5,46
mieszkancow

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - 12,3 14,6 11,5 20,2 16,5
1 000 mieszkancéw

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Strukture wiekowg mieszkancow Wejherowa oraz pozostatych miast i gmin, objetych

planem, przedstawiono na rysunku 2.

70 lat i pow. 0-4 lat

8% 7% 5-14 lat

13%

£
-

61%

15-24 lat

Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow Wejherowa oraz pozostatych miast
i gmin, objetych planem — stan na 31 grudnia 2020 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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W strukturze wiekowej mieszkarnicow dominowaty osoby w wieku 25-69 lat (61%). Osoby
stanowigce te grupe podrdzujg w wiekszosci na podstawie biletéw normalnych. Pozostate seg-
menty, wyodrebnione na podstawie kryterium wieku, tworzyty w wiekszosci osoby uprawnione
do przejazdéw ulgowych (15-24 lata) — 11% i bezptatnych (0-4 lata, 5-14 lat i powyzej 70 lat)
— 28% (w granicach administracyjnych Miasta Wejherowo lub Miasta Reda lub gminy Luzino
na podstawie wejherowskiej karty elektronicznej uczniowie szkét podstawowych mogg bez-
ptatnie podrézowacé wejherowskg komunikacja miejskg).

Udziat poszczegdinych grup wiekowych w przekroju miast i gmin, przedstawiony na ry-
sunku 3, wykazuje zréznicowanie. Udziat mieszkancéw uprawnionych do przejazddw bezptat-
nych, w wieku 0-4 lat, najnizszy byt w Wejherowie (6%), a najwyzszy —w gminie Luzino (8%).
Udziat osob w wieku 5-14 lat byt réwniez najnizszy byt w Wejherowie (12%), a najwyzszy
w gminach Luzino i Wejherowo (15%). Udziat mieszkancow w wieku 15-24 lat najnizszy byt
w Redzie (9%), a najwyzszy — w gminie Luzino (14%). W segmencie osdb w wieku 25-69 lat
najnizszy udziat miata gmina Luzino (57%), natomiast najwyzszy Reda (64%). Udziat miesz-
kancéw w wieku powyzej 70 lat, uprawnionych do przejazdéw bezptatnych w komunika miej-
skiej organizowanej przez MZK Wejherowo, najnizszy byt w gminie Luzino i w gminie Wejhe-
rowo (po 6%), natomiast najwyzszy — w Wejherowie (11%).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Wejherowo 12% 10% 61%

b

Reda 13% 9% 64%

gmina Luzino 15% 14% 57%

gmina Wejherowo 15% 13% 59%
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Rys. 3. Porownanie struktury wiekowej mieszkancow Wejherowa

oraz pozostatych miast i gmin, objetych planem — stan na 31 grudnia 2020 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Strukture ludnosci Wejherowa wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w ta-
beli 3.

Tab. 3. Struktura wiekowa ludnosci Wejherowa w latach 2016-2020

. . Dynamika
Liczba i struktura
. . . 2016 2017 2018 2019 2020 | 2020/2016
mieszkancow
[%]

Liczba mieszkancow 50039 | 49927 | 49789 | 49505| 49 099 98,12
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 8 849 8 941 8 950 8 878 8731 98,67
—  w wieku produkcyjnym 31742 31299| 30987| 30564| 30190 95,11
— w wieku poprodukcyjnym 9 448 9 687 9852 10063| 10178 107,73

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Dane przedstawione w tabeli 3 wskazuja, ze liczba mieszkancéw Wejherowa w latach
2016-2020 zmniejszyta sie 0 940 osdb, tj. 0 1,9%. Zmniejszyta sie réwniez liczba mieszkancow
w wieku przedprodukcyjnym (o 1,3%) oraz w wieku produkcyjnym (o 4,9%), a jednocze$nie
zwiekszylta sie liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 7,7%).

Na skutek zmian demograficznych zwiekszy sie liczba pasazeréow podrézujgcych nieod-
ptatnie i na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych, co w rezultacie wptynie nieko-
rzystnie na poziom odptatnosci ustug komunikacji miejskie;j.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze w 2025 r. liczba mieszkancow powiatu wejhe-
rowskiego wyniesie 230,1 tys. osdb, w 2030 r. 239,1 tys. osdb, a w 2035 r. 246,2 tys. 0sob.
Oznacza to, ze w stosunku do 2020 r. (219,5 tys. oséb) liczba mieszkancéw powiatu wejhe-
rowskiego zwiekszy sie odpowiednio 0 5,2; 8,9 i 12,2%. Prognozowane zmiany w liczbie lud-
nosSci bedg powodowac konieczno$¢ zmian w ofercie przewozowej transportu zbiorowego. Ze
wzgledu na brak niektdrych danych statystycznych w przekroju gmin, wykorzystano dane za-
gregowane dla obszaru powiatu.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tgcznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane dla obszaréw ujetych
w dokumencie wskazujg na wzrost liczby pojazdéw, w szczegdlnosci przeznaczonych do trans-
portu indywidualnego (tab. 4.).

Obszar powiatu wejherowskiego charakteryzuje sie duzg liczbg zarejestrowanych pojaz-
déw samochodowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow, przy czym Srednie wartosci dla
catego wojewddztwa pomorskiego sg jeszcze wyzsze i w przypadku samochoddw osobowych

o0siggajg 641 sztuk na tysigc mieszkancow.
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Tab. 4. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie wejherowskim — porownanie
2010i 2020 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2010 2020 (2010/2020)
[%0]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 94 829 152 531 60,8
- w tym: samochody osobowe 75 021 121 357 61,8
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 477 695 45,9
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancéw 377 553 46,7

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Wedtug stanu na koniec 2020 r., w powiecie wejherowskim dominujgcym rodzajem pa-
liwa stosowanego w samochodach osobowych byta benzyna — 52 119 pojazdéw (43,0% ogdtu
samochoddw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 48 190 samochodéw (39,7%), gaz
LPG - 15 183 (12,5%), a inne rodzaje paliwa — 5 865 (4,8%)%.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wiasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw
pozwalajgce naby¢ i utrzymac wiasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego
zycia i niezaleznoS¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrédtem a celem podrdzy. Istotnym czynni-
kiem jest réwniez pandemia COVID-19, ktdra zniechecita do korzystania z transportu zbioro-
wego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrédto zakazen, cho¢ badania
naukowe tego nie potwierdzaja..

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikédw motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS na koniec 2020 r.
w powiecie wejherowskim zarejestrowane byto 152,5 tys. pojazdéw samochodowych i ciggni-
kéw, co daje wskaznik motoryzacji na poziomie 695 pojazddéw na 1 000 mieszkancdw, a takze
121,4 tys. samochoddw osobowych. Liczba samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow
wyniosta zatem 553. W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w powiecie bardzo wysoki wzrost
wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdw — o 60,8% oraz sa-
mochoddw osobowych — 0 61,8% w stosunku do stanu z 2010 r.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiecie wejherowskim w latach

2010-2020 oraz jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 4.

%7 dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.
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Przygotowana dla powiatu wejherowskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada
wzrost liczby samochoddw osobowych do 140,4 tys. w 2025 r. i do 162,9 tys. w 2030 r. Ozna-
cza to przyrost liczby samochodéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpo-
wiednio o 14,3 i 28,1%?2® w stosunku do 2020 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika moto-
ryzacji na poziomie 687 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajgcy sie segment pojazddw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowaé samochody z napedem konwencjonalnym, choc¢ rézne generacje sa-
mochoddw zasilanych benzyng z pewnoscig réwniez bedg obecne na drogach powiatu. Zau-
wazalne jest natomiast odchodzenie od silnikow wysokopreznych w nowych samochodach,
przede wszystkim osobowych. Jednocze$nie stanowig one dominujgcy rodzaj napedéw w au-

tobusach i pojazdach ciezarowych.
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Rys. 4. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w powiecie wejherowskim i jej prognoza do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

28 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata zmiane struktury
wptywow z podatkéw oraz wzrost obcigzen dla budzetéw samorzaddw, ktére dodatkowo po-
noszg negatywne konsekwencje pandemii. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdéw
transportu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi
przewozowe, W razacy sposéb wptynety na spadek rentownosci potaczen. W 2020 r. wiele
polskich miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychoddéw ze sprzedazy bile-
téw nawet o 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita,
Ze miasta nie sg w stanie zapewnic finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach
na dotychczasowym poziomie, co wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i inten-
sywnosc¢ ich obstugi — optymalizacje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatorow publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci potgczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwosci kursowania najwazniejszych potaczen —
co najmniej w niektorych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach
miejskich odnotowano spadek wskaznika odptatnosci ponizej progu 20%, co skionito do roz-
wazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozéw bezptatnych dla pasazeréow — przy po-
krywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej
z budzetu samorzgdowego.

Do uwarunkowan majgcych bezposredni wptyw na publiczny transport zbiorowy w Wej-
herowie i pozostatych gminach obstugiwanych wejherowska komunikacjg miejska, nalezy za-
liczy¢:

» spadek zaufania pasazeréow do komunikacji zbiorowej jako sposobu przemieszczania sie,
z uwagi na bliskg obecno$¢ innych oséb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach
transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego;

» konieczno$¢ noszenia w pojazdach komunikacji zbiorowej maseczek ochronnych zakrywa-
jacych usta i nos;

» konieczno$¢ utrzymywania zwiekszonego dystansu spotecznego pomiedzy pasazerami —
wskutek czego czes$¢ z nich przesiadta sie do wlasnych samochoddw lub przemieszcza sie

pieszo badz rowerem;
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spadek liczby pasazeréw w wieku produkcyjnym z uwagi na czeSciowo wprowadzong prace
zdalng, z ktérej cze$¢ pracodawcoéw nie zamierza rezygnowaé, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wsrdd ktdrych wymienia sie m.in. oszczednos$¢ czasu na dojazdy i mozliwos¢
przeznaczenia go na efektywng prace;

przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;

spadek zapotrzebowania na przewozy z uwagi na wprowadzang okresowo edukacje zdalng
lub hybrydowg;

ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikow administracyjnych, a nawet petentdw,
ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;

wzrost wymagan ze strony pasazeréw dotyczacych komfortu podrézowania w potgczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszgcym 50-60 osob w danym kursie, @ w mniejszych o$rodkach — na autobusy stan-
dardowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini- lub midibuséw;

spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajgce kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym;

kongestie na trasach, po ktdrych poruszajg sie pojazdy drogowego publicznego transportu
zbiorowego.

W tabeli 5 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spotecznej w Wej-

herowie i powiecie wejherowskim (w sktad, ktédrego wchodzg gminy oscienne, z ktérymi pod-

pisane zostaty porozumienia miedzygminne dotyczgce organizacji publicznego transportu zbio-

rowego) na tle wojewddztwa pomorskiego i catego kraju.

Tab. 5. Wskazniki sytuacji spotecznej w Wejherowie i powiecie wejherowskim

na tle wojewodztwa pomorskiego i Polski — stan na 31 grudnia 2020 r.

Wojewodztwo

Polska .
pomorskie

Powiat Wejherowski | Miasto Wejherowo

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%]

6,3 5,9 6,9 8,3

Udziat dzieci w wieku do lat 17, na ktore rodzice otrzymujqa zasitek rodzinny
w ogolnej liczbie dzieci w tym wieku [%]

22,7 23,5 26,0 23,2
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Woiews
Polska OJeWOdZFWO Powiat Wejherowski | Miasto Wejherowo
pomorskie
Przecietne wynagrodzenie [z} brutto]
5523,32 5484,46 4 620,89 b.d.

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

W przypadku stopy bezrobocia, Wejherowo oraz powiat wejherowski wypadaty nieko-
rzystnie na tle $redniej dla Polski i wojewddztwa. W przypadku udziatu dzieci, na ktére rodzice
otrzymujg zasitek rodzinny (przyznawany na podstawie kryterium dochodowego — uprawnione
do otrzymywania zasitku sg rodziny o niskim dochodzie w przeliczeniu na cztonka rodziny)
sytuacja wyglada podobnie. Najwyzszg warto$¢ odnotowano w powiecie wejherowskim (26%).
Dla miasta Wejherowa wskaznik ten wynosit 23,2%, co réwniez przewyzsza warto$¢ wskaznika
dla Polski.

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego sg narzedziem realizacji polityki spotecznej wtadz publicz-
nych, ktorej celem jest zmniejszenie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Za pomocg ustug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizujg okreslone zadania po-
lityki spotecznej. W Wejherowie, gtdwnym celem polityki spotecznej realizowanej za posred-
nictwem komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkaricom, niezaleznie od sta-
tusu spotecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Jedng z charakterystycznych cech wejherowskiej komunikacji miejskiej jest prosta i po-
dana do publicznej wiadomosci w przejrzysty sposob taryfa optat przewozowych. Poszczegolne
rodzaje biletow i stawki optat zostaty wprowadzone uchwatg nr VIIIk/XV/195/2019 Rady Mia-
sta Wejherowa z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie ustalenia optat za przewozy Srodkami
miejskiej komunikacji pasazerskiej w Wejherowie. Okreslono w niej nastepujace rodzaje bile-
tdw normalnych:

* jednorazowy na jeden przejazd (papierowy) — 3,80 z4;

* jednorazowy na jeden przejazd (elektroniczny) — 3,40 zt;

» 24-godzinny imienny — 14,00 zt;

» 24-godzinny na okaziciela — 14,00 zt;

»= 5-dniowy na okaziciela — 26,00 zi;

* miesieczny imienny wazny od poniedziatku do pigtku — 90,00 zt;

* miesieczny imienny wazny codziennie — 98,00 zi;
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* miesieczny na okaziciela wazny codziennie — 114,00 zi.

Ceny biletdw ulgowych stanowig w kazdym przypadku 50% ceny biletdw normalnych.
Taryfa optat wprowadzona powyzszg uchwatg okresla rowniez zasady naliczania optat dodat-
kowych w wejherowskiej komunikacji miejskiej:
= pobierana w razie braku odpowiedniego dokumentu przewozu: 60-krotno$¢ ceny najtan-

szego biletu jednorazowego normalnego: 204,00 zi;

= pobierana w razie naruszenia przepiséw o przewozie rzeczy lub zwierzat: 25-krotnos¢ ceny
najtanszego biletu jednorazowego normalnego: 85,00 zt;

» pobierana w razie braku waznego dokumentu poswiadczajgcego uprawnienie do bezptat-
nego albo ulgowego przejazdu: 50-krotnos¢ ceny najtanszego biletu jednorazowego nor-
malnego: 170,00 zi;

» pobierana w razie spowodowania, bez uzasadnionej przyczyny, zatrzymania lub zmiane
trasy Srodka transportu: 190-krotno$¢ ceny najtafiszego biletu jednorazowego normal-
nego: 646,00 zi;

= opfata manipulacyjna uwzgledniajgca ponoszone koszty czynnosci zwigzanych ze zwrotem
lub umorzeniem opfaty dodatkowej: 6% optaty dodatkowej pobieranej w razie braku waz-
nego dokumentu po$wiadczajgcego uprawnienie do bezptatnego albo ulgowego przejazdu:
10,20 zt.

Uzupetnienie oferty biletow obowigzujacych w komunikacji miejskiej w Wejherowie sta-
nowity bilety emitowane przez Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej. W za-
leznosci od rodzaju biletu upowazniaty one do korzystania z przewozéw organizowanych przez
ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni, MZK Wejherowo oraz pociggami uruchamianymi przez PKP
SKM w Trdjmiescie sp. z 0.0. i Polregio SA. W ofercie dostepne byty bilety jednorazowe (nie
obowigzywaty na kolei), 1-godzinne (nie obowigzywaty na kolei), 24-godzinne, 72-godzinne
oraz miesieczne. Taryfa biletdw metropolitalnych umozliwiata zakup biletdw:

» komunalnych — uprawniajacych do realizacji przejazdéw autobusami, tramwajami i trolej-
busami ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo;

= kolejowo-komunalnych dwoch organizatorow — uprawniajgcych do realizacji przejazdow
pociggami przewoznikdw kolejowych oraz w pojazdach ZTM w Gdansku albo ZKM w Gdyni
albo MZK Wejherowo;

» kolejowo-komunalnych wszystkich organizatorow — uprawniajgcych do realizacji przejaz-
déw pociggami przewoznikow kolejowych oraz w pojazdach ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni
i MZK Wejherowo.

Metropolitalne bilety kolejowo-komunalne obowigzywaty na odcinkach, ktérych krance

wyznaczaty stacje Luzino, Cieplewo, Reda Rekowo, Borkowo i Babi Dét.
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Wedtug stanu na dzien 1 grudnia 2021 r., z optat za przejazd wejherowska komunikacjg

miejskg zwolnione byty nastepujgce grupy pasazeréw:

senatorowie i postowie na Sejm;
dzieci do ukonczenia 7 lat;
inwalidzi wojenni i wojskowi oraz towarzyszacy opiekunowie inwaliddw wojennych i woj-
skowych zaliczonych do I grupy inwalidztwa lub do 0séb o znacznym stopniu niepetno-
sprawnosci;
osoby catkowicie niezdolne do pracy i samodzielnej egzystencji oraz osoby zaliczone
do znacznego stopnia niepetnosprawnosci oraz towarzyszacy im opiekunowie;
niewidomi wraz z towarzyszacym opiekunem na podstawie legitymacji Polskiego Zwigzku
Niewidomych, legitymacji Zwiazku Ociemniatych Zotnierzy RP lub legitymacji wydanej przez
Zespot ds. Orzekania o Niepetnosprawnosci, stwierdzajgcej niepetnosprawno$¢ w stopniu
znacznym lub umiarkowanym z powodu narzadu wzroku lub oznaczonego symbolem 04-
O;
osoby, ktdre ukonczyty 70 rok zycia;
pracownicy, rencisci i emeryci jednostek organizacyjnych komunikacji miejskiej oraz czton-
kowie ich rodzin — w zakresie okreSlonym w Uktadzie Zbiorowym Pracy;
zotnierze rezerwy w dniu rozpoczecia ¢wiczen, w trybie natychmiastowym na podstawie
karty powotania wraz z ksigzeczkg wojskowa;
osoby posiadajace legitymacje "Zastuzonego Honorowego Dawcy PCK" I stopnia;
dzieci i mtodziez dotknieta inwalidztwem lub niepetnosprawna ruchowo oraz towarzyszacy
im opiekunowie;
osoby, ktdrym nadano "Honorowe Obywatelstwo Miasta Wejherowa";
kazdego roku w dniu obchoddéw Europejskiego Dnia bez Samochodu — kazdy pasazer be-
dacy wiascicielem lub wspotwiascicielem samochodu osobowego — na podstawie waznego
dowodu rejestracyjnego pojazdu, ktorego jest wiascicielem lub wspdtwiascicielem;
w kazdym roku szkolnym w okresie od dnia 1 wrzesnia do dnia 30 czerwca kazdy
uczen/uczennica szkoty podstawowej zameldowany w granicach administracyjnych Miasta
Wejherowo lub Miasta Reda lub Gminy Luzino na podstawie wejherowskiej karty elektro-
nicznej z zakodowanym uprawnieniem do przejazdu bezpfatnego i wazng legitymacja
szkolng.

Do korzystania z przejazdéw ulgowych uprawnieni s3:
kombatanci oraz dziatacze opozycji antykomunistycznej i osoby represjonowane z powo-
déw politycznych;
studenci szkdt wyzszych;
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» uczniowie szkét podstawowych i szkét ponadpodstawowych do dnia 31 grudnia roku ukon-
czenia 24 lat;

» emeryci i renci$ci oraz wdowy/wdowcy po emerytach i rencistach, korzystajacy ze $wiad-
czen emerytalnych badz rentowych po zmartym wspétmatzonku — na podstawie legitymacji
emeryta/rencisty wraz z dokumentem tozsamosci;

» inwalidzi stuchu (gtuchoniemi) — cztonkowie Polskiego Zwigzku Gtuchych;

» doktoranci — posiadajacy legitymacje doktoranckg lub legitymacje uczestnika studiéw dok-
toranckich.

W 2020 r. wejherowska komunikacja miejska przewiozta 6,6 min pasazeréw, w tym 5,2
pasazerow wnoszgcych optaty za przejazdy (normalne i ulgowe) oraz 1,4 min pasazeréw na
przystugujgcym uprawnienia do przejazdéw bezptatnych. Na rysunku 5 przedstawiono struk-
ture pasazerow wejherowskiej komunikacji miejskiej pod wzgledem wnoszenia optat za prze-

jazdy.

pasazerowie
podruzujacy ha
podstawie uprawnien
do przejazdow
bezptatnych
21.2

pasazerowief
wnoszacy opfaty
za przejazdy
78.8

Rys. 5. Struktura pasazerow wejherowskiej komunikacji miejskiej
pod wzgledem wnoszenia optat za przejazdy — 2020 r. [%]

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Wejherowo.

Funkcjonujgcy w Wejherowie system sprzedazy biletdw, wykorzystujacy zréznicowane
kanaty dystrybucji i nadajgcy mu cechy dystrybucji intensywnej, nalezy uznaé za whasciwy
i efektywny.

Sprzedaz biletéw prowadzona jest:
= w zakresie catego asortymentu biletéw — w Punkcie Obstugi Klienta oraz 4 punktach sprze-

dazy biletow elektronicznych;
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» w zakresie biletéw jednorazowych, krétkoterminowych — w pojazdach komunikacji miej-
skiej;

= w zakresie biletéw jednorazowych i krétkoterminowych — w zewnetrznych punktach sprze-
dazy (kioski, sklepy);

= w zakresie biletow jednorazowych i krétkoterminowych (bilety metropolitalne) — za posred-
nictwem telefonéw komorkowych;

= w zakresie biletow okresowych — poprzez serwis internetowy ISOKE i w aplikacjach jakdo-
jade.pl, mPay oraz zbiletem.pl.

Szeroki zakres uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych lub catkowite zniesienie
opfat za przejazd z jednej strony wpltywajg korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej
i transportowej (mozliwo$¢ kreowania popytu w segmentach pasazeréow uprawnionych
do przejazdoéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztattujg relacje
ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym
stopniu od doptat budzetowych. Jednoczesnie wprowadzane ulgi na szczeblu samorzagdowym
spotykajg sie z pozytywnym odbiorem spotecznym, w szczegdlnosci jako dziatanie aktywizu-
jace osoby bezrobotne do poszukiwania pracy, czy tez znajdujgce sie w gorszej sytuacji mate-
rialnej. Na przestrzeni zwtaszcza ostatnich trzech dekad, w radykalny sposdb spadta liczba
pasazeréw korzystajacych z biletow petnoptatnych. Przede wszystkim jest to nastepstwo roz-
woju motoryzacji indywidualnej oraz specyfiki zmieniajgcego sie rynku pracy. Znaczaca czes¢
spoteczenstwa, dla ktorej przewidziano bilety normalne, w praktyce z nich nie korzysta, z racji
dysponowania prywatnym samochodem osobowym. Z uwagi na opisane w rozdziale 2.4 czyn-
niki demograficzne, z uptywem czasu bedzie przybywac pasazerdw, ktérym stan zdrowia i nie-
dostateczna kondycja psychofizyczna nie pozwolg na korzystanie z wiasnych pojazdéw i wow-
czas wielu sposrdd nich stanie sie ponownie pasazerami komunikacji miejskie;j.

W okresie przygotowywania niniejszego planu transportowego trwaty prace zwigzane
z przystapieniem wejherowskiej komunikacji miejskiej do projektu FALA realizowanego przez
InnoBaltica sp. z 0.0. Przedmiotem projektu jest wprowadzenie na terenie wojewddztwa po-
morskiego ujednoliconego systemu ptatnosci za przejazdy Srodkami komunikacji zbiorowej,
a takze przejrzystego systemu informacji pasazerskie;j.

Sposrdéd przewidzianych do realizacji zadan przez spotke InnoBaltica na obszarze funk-
cjonowania wejherowskiej komunikacji miejskiej, nalezy wskazac:
= stworzenie, utrzymanie oraz eksploatacje systemu poboru optat za przewozy w transporcie

zbiorowym, umozliwiajgcej co najmniej:
— nabycie przez pasazera uprawnienia do skorzystania z ustugi transportowej (np. biletu)
w kazdej z ponizszych form nosnikéw identyfikacji pasazera:
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o biletu z kodem 2D;
o karty bezstykowej NFC lub EMV;
o karty pfatniczej EMV;
o aplikacji na smartfon;
— dokonanie pfatnosci za bilet w formie:
o gotéwkowej;
o bezgotéwkowej;
*= implementacje w ramach Systemu istniejgcych lub nowych taryf;
» identyfikacje uprawnien do korzystania z ustugi transportowej i wsparcia kontroli wykony-
wania tej ustugi wykonywanej przez organizatora transportu;
= zorganizowanie procesu ptatnosci od pasazerédw korzystajgcych z ustug transportowych,
obstugiwanych przy pomocy Systemu;
» ewidencjonowanie, rozliczanie i przekazywanie do wiasciwych podmiotéw (organizatora
lub operatora/przewoznika) naleznych ptatnosci;
» raportowanie w zakresie popytu, w tym w szczegdlnosSci w zakresie potokéw na poszcze-
gdinych liniach, kierunkach lub sieci;
* raportowanie, w czasie rzeczywistym, w zakresie obcigzenia lokalnych linii komunikacyj-
nych;
= stworzenie, utrzymanie, eksploatacje oraz aktualizacje planera podrozy pozwalajgcego po-
dréznemu na zaplanowanie trasy podrdzy oraz optymalizacji taryfowej danej podrdzy;
» umozliwienie biezacej wymiany informacji z systemem powigzanych ustug mobilnosci ta-
kich jak m.in.: rower metropolitalny/miejski, parkingi P&R, karta turysty;
*= emisje i obstuge karty bedacej identyfikatorem w systemie kontocentrycznym.

2.6. Czynniki gospodarcze

W 2020 r. w strukturze podmiotdw gospodarczych w Wejherowie dominowaty osoby
fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg (74% podmiotdw). Wsrdd wszystkich podmio-
téw gospodarczych, zdecydowang wiekszosS¢, tj. az 96%, stanowity przedsiebiorstwa pry-
watne. Liczbe podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdinych jednostkach ad-

ministracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 6.
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Tab. 6. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Wejherowie
i w gminach osciennych objetych planem — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba podmiotow gospodarczych
Jednostka —
administracyjna ST sektor sektor spotki osoby
publiczny prywatny handlowe fizyczne

Miasto Wejherowo 6 201 188 5971 414 4 599
Gmina Luzino 1764 15 1740 77 1533
Reda 3 584 25 3541 220 2 966
Gmina Wejherowo 3403 10 3383 188 2911
Razem gmin

iUt/ 8751 50 8 664 485 7 410
oscienne
Ogotem 14 952 238 14 635 899 12 009

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.
W tabeli 7 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 7. Struktura podmiotow gospodarczych w Wejherowie i w gminach
osciennych objetych planem wg sekgcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2020 r.

Ogébtem W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka .
I podmioty rolnictwo przemyst pozostal?’
gospodarcze i rybactwo i budownictwo dziatlalnos¢
Miasto Wejherowo 6 201 19 1 865 4 317
Gmina Luzino 1764 16 803 945
Reda 3584 12 1125 2 447
Gmina Wejherowo 3403 31 1306 2 066
R -
azem gminy 8751 59 3234 5458
oscienne
Ogotem 14 952 78 5099 9775

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancoéw pracujgcych na witasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktérych
gtéwny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancéw majg indywidualne gospodarstwa
rolne.

Wg stanu na 31 grudnia 2020 r. w gospodarce Wejherowa dominowaty mikroprzedsie-
biorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci podmiotdw gospodarczych zarejestro-
wanych w Wejherowie i gminach osciennych obstugiwanych wejherowska komunikacjg miej-

skg, zaprezentowano w tabeli 8.
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Tab. 8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Wejherowie

i w gminach osciennych objetych planem — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotoéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna 5ei
ogétem do 9 10-49 50-249 | POVWYZ4
250

Miasto Wejherowo 6 201 5984 169 46 2
Gmina Luzino 1764 1727 29 8 0
Reda 3584 3507 66 11 0
Gmina Wejherowo 3403 3327 56 16 4
R .

?z_em — 8 751 8 561 151 35 4
oscienne
Ogotem 14 952 14 545 320 81 6

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 250 osob, stanowity zaledwie 0,04% catkowitej liczby firm.
Na obszarze gmin oSciennych funkcjonowat 1 podmiot gospodarczy zatrudniajgcy powyzej ty-
sigca 0sob.

Znaczgce zrédfa ruchu stanowig duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoty). Sposrdd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w  Wejherowie,
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymie-

nione w p. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomow substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji
stref, dla kazdej substancji odrebnie, wedtug okresSlonych kryteriow dokonuje Wojewddzki In-
spektor Ochrony Srodowiska w Gdansku zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1973 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktoérych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca
2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r. poz.
1119). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie: tlenek wegla
CO, dwutlenek azotu NO;, ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO, benzo(a)piren
w pyle PM10, benzen CsHg, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: ofowiu Pb, arsenu As,
kadmu Cd i niklu Ni. Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony roslin uwzglednia sie: ozon

03, tlenki azotu NOx oraz dwutlenek siarki SO..
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W wojewddztwie pomorskim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla dwoch stref —
aglomeraciji trojmiejskiej (Gdansk, Gdynia i Sopot) oraz pozostatej cze$ci wojewddztwa — strefy
pomorskiej, do ktorej nalezy Wejherowo.

Gtéwny i Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kaz-
dego zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyz-
sze. Strefa moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie prze-
kracza poziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktoérej przekroczony jest poziom dopusz-
czalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci
podjecia dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystapity przekroczenia
i dla tych zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.

Poziom zanieczyszczen badany jest za pomocg pomiaréw intensywnych ciggtych na sta-
nowiskach statych Paristwowego Monitoringu Srodowiska z uzyciem miernikéw automatycz-
nych oraz poprzez pomiary manualne prowadzone codziennie. Dokonuje sie takze pomiarow
wskaznikowych, okresowych lub cyklicznych, w tym z uzyciem stacji mobilnych.

Na podstawie danych z Centralnej Bazy Emisyjnej i danych meteorologicznych przepro-
wadzono modelowanie matematyczne stworzone przez Instytut Ochrony Srodowiska — Pan-
stwowy Instytut Badawczy w Warszawie. Do obliczen stezen zanieczyszczen przy powierzchni
ziemi wykorzystany zostat model jakosci powietrza GEM-AQ dla kazdej ze stref. Na podstawie
analiz pol stezen uzyskanych po wykonaniu procedury asymilacji danych pomiarowych obli-
czono docelowe pola rozktadu parametréw statystycznych.

System pomiardw zanieczyszczen powietrza w Wejherowie opierat sie na jednej stacji
monitoringu powietrza przy placu Jakuba Wejhera w zakresie pomiaréw pylu PM10 oraz
benzo(a)pirenu w pyle PM10.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewoddz-
twie pomorskim oraz w Wejherowie sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

*  punktowa — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktorych emisja
wystepuje miejscowo gtdwnie z procesdw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — komunalno-bytowa — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednoro-
dzinnej z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

»= liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.
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Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkos¢ wiatru i wyste-
powanie gwattownych podmuchdw, zwiekszajgcych stezenie pytu.

Zrédtem emisji powierzchniowej w Wejherowie i gminach oéciennych sa rejony zabu-
dowy jednorodzinnej oraz mieszanej jedno- i wielorodzinnej takie jak: Smiechowo Pétnoc,
Smiechowo Potudnie, Sucharskiego, Przemystowa w Wejherowie, Ciechocino i Rekowo w Re-
dzie, rejon ulic Szkolnej, Zamostnej i Dtugiej w Bolszewie oraz Stonecznej i Drzewiarza w Go-
Scicinie.

Zrédtem najwiekszej emisji liniowej sg: droga krajowa nr 6 oraz drogi wojewodzkie nr:
216 218.

Na wielkos¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywaja lokalne warunki
meteorologiczne, wydajno$¢ zrddet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajgcych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim Sredniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gldwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stoso-
wanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwieksza
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji s takze silniki spalinowe, podczas krétkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty
zanieczyszczen wynikajg takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajgcych wiekszos¢
eksploatowanych w miescie pojazddéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze,
emitujg one wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na koniecznos¢ stosowania bogatszej mie-
szanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czgstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazddw.

W tabeli 9 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdoéw uzytkowych.
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Tab. 9. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOx PM .
, (masa czastek | Czastki state
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu)
statych)

EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 11 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO 1V 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 30 pazdziernika 2021 r.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napeddéw wiekszosci
uzytkowanych pojazddw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkéw jego uzytkowania (cykl WLTP?°). Norma emisji spalin wymagana dla
danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Oddziatywanie na Srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20
lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw),
moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji.

Wedtug stanu na dzien 23 pazdziernika 2021 r. flota autobuséw wykorzystywanych
do przewozdéw pasazerow w wejherowskiej komunikacji miejskiej liczyta 44 pojazdy (30 pojaz-
déw MZK Wejherowo oraz 14 pojazddéw podwykonawcow). Wszystkie wyposazone zostaty
w silniki spalinowe, w tym 43 autobusy (97,7% stanu floty) zasilanych byto olejem napedo-
wym, a 1 autobus (2,3%) — benzyng lub gazem LPG. W strukturze taboru wejherowskiej ko-
munikacji miejskiej przewazaty autobusy standardowe (12-metrowe, klasy maxi), ktore stano-
wity 86% stanu floty (38 pojazddw), 4 autobusy byty klasy mega (18-metrowe, przegubowe),
a 2 — klasy midi (o matej pojemnosci pasazerskiej w tym segmencie 7,3 m dtugosci). MZK Wej-
herowo sp. z 0.0. wykonywat przewozy w komunikacji miejskiej 30 autobusami niskopodtogo-

wymi, o standardowej dtugosci 12 m i pojemnosci pasazerskiej od 89 do 108 osdb, dwdch

23 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazddéw lekkich).
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marek i modeli: Neoplan K4016 (1 sztuka) i Solaris Urbino 12 (pozostate). Wszystkie pojazdy
MZK sp. z 0.0. zasilane sg obecnie olejem napedowym.

W tabeli 10 przedstawiono strukture taboru autobusowego wejherowskiej komunikadji
miejskiej pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 10. Struktura autobusow wejherowskiej komunikacji miejskiej w podziale
na normy emisji spalin — stan na 23 pazdziernika 2021 r.

Norma czystosci spalin EURO Naped
Pojazdy Jedn. elek- Razem

II III v Vv VI tryczny
Liczba autobuséw szt. 4 7 4 13 16 0 44
Struktura % 9,1 15,9 9,1 29,5 36,4 0,0 100,0

Zrodto: dane MZK.

Wszystkie eksploatowane pojazdy byty niskopodtogowe, posiadaty miejsce na wozek in-
walidzki i siedzenia dedykowane osobom z niepetnosprawnosciami, elektroniczne wyswietlacze
zewnetrzne i wewnetrzne, czytniki biletéw elektronicznych, monitoring, dostep do bezprzewo-
dowego internetu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Wejherowa i gmin objetych porozumieniami komunalnymi, nie spowoduje znaczgcego oddzia-
tywania na Srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2373 ze zm.)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Miasto Wejherowo jest korzystnie zlokalizowane w stosunku do krajowych i miedzyna-
rodowych sieci transportowych. Bliskos¢ Tréjmiasta (ok. 15 km), a takze dobre potaczenia
drogowe i kolejowe stanowig duzg zachete do osiedlania sie w miescie, a takze miejscowo-
Sciach okalajgcych Wejherowo.

Przez Wejherowo réwnoleznikowo przebiega droga krajowa nr 6, ktora do czasu otwarcia
drogi ekspresowej S6 (tzw. ,Trasy Kaszubskiej”), stanowi gtdwne potaczenie drogowe Trodj-
miasta ze Szczecinem i granicg z Niemcami. W kolejnych latach planowana jest zmiana kate-
gorii drogi na wojewoddzka, ktora bedzie stanowié uzupetnienie trasy S6, ze wzgledu na zloka-

lizowanie przy nigj licznych zaktadéw przemystowych.
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Z potnocy na potudnie, przez obszar miasta, przebiega droga wojewddzka nr 218 relacji
Krokowa — Gdansk-Osowa (Obwodnica Tréjmiasta). W Wejherowie prowadzi ona ulicami: Ofiar
Piasnicy, Sienkiewicza, 3 Maja i Marynarki Wojennej. W miesigcach wakacyjnych stanowi al-
ternatywe dla turystéw, kierujgcych sie na wybrzeze m.in. do miejscowosci turystycznych ta-
kich jak Karwia czy Debki, omijajac Gdynie, Rumie i Rede.

taczna dtugosc drog na obszarze miasta, wedtug stanu na 30 listopada 2021 r., wynosita
97,2 km, w tym: 7,6 km drog krajowych, 4,6 km drog wojewddzkich, 22,5 km drég powiato-
wych i 62,5 km drég gminnych.

W dotychczasowych dziataniach, nie wprowadzono zadnych rozwigzan zwigzanych z re-
alizacjg priorytetow w transporcie publicznym.

Réwnolegle do drogi krajowej nr 6 przebiega zelektryfikowana linia kolejowa nr 202 re-
lacji Gdansk Gtéwny — Stargard, po ktdrej kursujg pociggi Szybkiej Kolei Miejskiej, Polregio,
a takze pociagi dalekobiezne uruchamiane przez PKP Intercity. Gldwny dworzec kolejowy zlo-
kalizowany jest w centrum miasta, a obok niego znajduje sie dworzec autobusowej komunika-
cji regionalnej, a takze przystanki MZK Wejherowo. Dworzec stanowi gtdwny wezet transpor-
towy Wejherowa. W miescie znajdujg sie takze trzy przystanki osobowe — Wejherowo-Nanice
i Wejherowo Smiechowo, z ktdrych korzystaja pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej oraz nieczynny
— Wejherowo Cementownia. Ten ostatni potozony jest przy wytgczonej z uzytkowania linii ko-
lejowej nr 230 relacji Wejherowo — Garczegorze, wykorzystywanej dawniej, czeSciowo przy
budowie Elektrowni Jadrowej ,Zarnowiec”. Od kilku lat prowadzone sa prace projektowe i ana-
lizy zwigzane z przywréceniem ruchu kolejowego na tej linii.

Na obszarze miasta urzadzone sg drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe. Dtugosé
drdég rowerowych, wynosita pod koniec listopada 2021 r. — 19,5 km.

W centrum Wejherowa funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Obejmuje ona 293 miej-
sca ogdtem, w tym 13 miejsc dla niepetnosprawnych. Strefa zarzadzana jest przez jednostke
budzetowg miasta — Wejherowski Zarzad Nieruchomosci Komunalnych. Do strefy ptatnego
parkowania naleza parkingi potozone przy ulicach Sobieskiego, Dworcowej, Mickiewicza, Wa-
towej i 12 Marca.

Stawki optat za parkowanie w Wejherowie wynoszg — pierwsza oraz czwarta i hastepna
godzina parkowania — 2,00 zt, a druga i trzecia godzina parkowania — odpowiednio 2,40 zt
i 2,80 zt. Istnieje takze mozliwos$¢ optaty parkingu do 30 minut w cenie 1,00 zt. Optaty mozna
wnosi¢ w formie jednorazowej zaptaty, poprzez aplikacje mobilne, a takze jako optata abona-
mentowa. Abonament dotyczy miesigca lub doby i wynosi odpowiednio — 80 zt i 15 zt. Dla
posiadaczy Wejherowskiej Karty Mieszkanca przewidziano specjalny abonament miesieczny

w wysokosci 40 zt.
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2.9. Zrédia ruchu

Wsrdd wazniejszych obiektdw stanowigcych generatory przewozdw na obszarze Wejhe-

rowa oraz gmin objetych porozumieniem miedzygminnym z miastem Wejherowem, nalezy wy-

mieni¢ dworce kolejowe — Reda i Wejherowo, przystanki osobowe Szybkiej Kolei Miejskiej,

placowki oswiatowe, jednostki administracji publicznej, obiekty handlowe, Filharmonie Kaszub-

skag — Wejherowskie Centrum Kultury, osrodki zdrowia oraz zaktady pracy. Cze$¢ z wymienio-

nych instytucji ma zasieg ponadlokalny — powiatowy lub regionalny.

Tab. 11. Gldwne obiekty o znaczeniu ruchotworczym w Wejherowie i gminach

osciennych

Nazwa obiektu

Adres

miejscowos¢ ulica i nr budynku

Centrum Handlowe ,Jantar” Wejherowo ul. Obroncéw Helu 3
Centrum Handlowe ,Kaszuby” Wejherowo ul. I Brygady Pancernej WP 28
Centrum Medyczne JK Med Wejherowo ul. Szczukowskiej 7
Filh ia K bska — Wejh -

I_ armonia Raszubska cIherow Wejherowo ul. Sobieskiego 255
skie Centrum Kultury
Nlepubllcery Zakiad E)p|ek| Wejherowo ul. Bukowa 2A
Zdrowotnej ,,Bukowa
Nlepubllczn_y Zaklad ?p|ek| Wejherowo ul. Pucka 11
Zdrowotnej ,Cormed
Ni li Zakk ieki

|epub|czr1y akiad ?ple I Wejherowo ul. Pomorska 9
Zdrowotnej , Kaszuby
Niepubliczny Zaktad Opieki .

Wejherowo l. Pucka 11
Zdrowotnej ,Medycyna Rodzinna” Jherow ul. Fucka
Niepubliczny Zaktad Opieki . ul. Polna 3/42
Wejherowo

Zdrowotnej ,Polnamed” Jnerow ul. 3 Maja 17/7-9
Niepubli Zaktad Opieki

'epu |cery axiad Lpiexd Wejherowo ul. 10 Lutego 13
Zdrowotnej nr 1
Przychodnia ,,Sim-Med” Wejherowo ul. Rzeznicka 9
Sad Rejonowy Wejherowo ul. Wniebowstgpienia 4
Starostwo Powiatowe Wejherowo ul. 3 Maja 4
Szpital Specjalistyczny im. F. Ceynowy Wejherowo ul. Jagalskiego 10
Urzad Gminy Wejherowo Wejherowo ul. Transportowa 1
Urzad Miasta Wejherowo ul. 12 Marca 195
Urzad Pracy Wejherowo ul. I Brygady Pancernej WP 32
Urzad Skarbowy Wejherowo ul. Sobieskiego 346
Galeria Bolszewo Bolszewo ul. Strazacka 1
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Nazwa obiektu

Adres

miejscowosc¢

ulica i nr budynku

Niepubliczny Zaktad Opieki

SCici l. Wejh ka 2

Zdrowotne; Goscicino ul. Wejherowska 26
Aquapark Reda Reda ul. Morska 5
Nlepubllczn_y Zaktad Opieki Reda ul. kakowa 1
Zdrowotnej
Ni li Zakk ieki

lepub |czn.y ,a’ ac! C?p.le”| Reda ul. Osadnicza 5
Zdrowotnej ,Srodmiescie
N|epubI|cery Zaktad Opieki Reda ul. Gdanska 72
Zdrowotnej nr 2
Urzad Miasta Reda ul. Gdanska 33
Centrum Handlowe ,,Port Rumia” Rumia ul. Grunwaldzka 108

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 12. Lokalizacja placowek oswiatowych w Wejherowie i gminach osciennych

Nazwa placowki

Adres

miejscowos¢

ulica i nr budynku

Powiatowy Zespdt Ksztatcenia Specjal-

nego Wejherowo ul. Sobieskiego 279
Powiatowy Zespdt Szkét nr 1 Wejherowo ul. Bukowa 2C
Powiatowy Zespét Szkét nr 2 Wejherowo ul. Strzelecka 9
Powiatowy Zespdt Szkét nr 3 Wejherowo ul. Budowlanych 2
Powiatowy Zespét Szkét nr 4 Wejherowo ul. Sobieskiego 344
Przedszkole Samorzadowe nr 2 Wejherowo ul. Derdowskiego 1
Szkota Podstawowa nr 11 Wejherowo 0s. Kaszubskie 27
Szkota Podstawowa nr 5 Wejherowo ul. Gdanska 30
Szkota Podstawowa nr 6 Wejherowo ul. Smiechowska 36
Szkota Podstawowa nr 9 Wejherowo 0s. 1000-lecia PP 15
Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 2 Wejherowo ul. Nanicka 22
Szkota Podstawowa Bartomino ul. Szkolna 3
Przedszkole Bolszewo ul. Le$na 35
Szkofa Podstawowa Bolszewo ul- Szkana 13

ul. Lesna 35
Szkota Podstawowa Goscicino ul. Wejherowska 22
Szkota Podstawowa Gowino ul. Wejherowska 60
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Nazwa placowki

Adres

miejscowosc¢

ulica i nr budynku

Szkota Podstawowa Gora ul. Szkolna 4
Szkota Podstawowa Kebtowo ul. Wiejska 49
Gminne Przedszkole Publiczne Luzino ul. Wilczka 4
Szkota Podstawowa nr 1 Luzino ul. Szkolna 13
Szkota Podstawowa nr 2 Luzino ul. Mickiewicza 22
Ztobek , Tuptusie” Luzino ul. Machalewskiego 17
Szkota Podstawowa va;t:érg\\:vvglii ul. Szkolna 1
Szkota Podstawowa Orle ul. Nadrzeczna 19
Powiatowy Zespot Szkot Reda ul. takowa 38
Przedszkole nr 1 Reda ul. Gniewowska 4
Przedszkole nr 2 Reda ul. takowa 27
Szkota Podstawowa nr 3 Reda ul. Brzozowa 30
Szkota Podstawowa nr 5 Reda ul. Rekowska 36
Szkota Podstawowa nr 6 Reda ul. Gniewowska 33
Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 1 Reda ul. tgkowa 36
Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 2 Reda ul. Zawadzkiego 12
Szkota Podstawowa Sychowo ul. Szkolna 4
Szkota Podstawowa Wyszecino ul. Szkolna 2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Wejherowskiego Centrum Ustug Wspdlnych, Staro-

stwa Powiatowego, Urzedu Miasta w Redzie oraz Urzedéw Gmin Luzino i Wejherowo.

W tabeli 13 wyszczegdlniono najwiekszych pracodawcéw w Wejherowie i gminach obje-

tych porozumieniem miedzygminnym z miastem Wejherowem — wraz z ich szczegétowg loka-

lizacjg. Nalezy dodac, ze niektdre z przedsiebiorstw pracujg w trybie zmianowym, co stwarza

dodatkowe wyzwania dla ich obstugi transportowej. Wiekszo$¢ z najwiekszych zaktadéw poto-

zone jest na terenie gminy Wejherowo.

Tab. 13. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Wejherowie

i gminach objetych porozumieniem miedzygminnym z miastem Wejherowem

Adres

Nazwa przedsiebiorstwa

miejscowosc

ulica i nr budynku

PORTA KMI Poland S.A.

Bolszewo

ul. Szkolna 54
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Adres
Nazwa przedsiebiorstwa
miejscowosc¢ ulica i nr budynku
Balex Metal Sp. z o.0. Bolszewo ul. Wejherowska 12C
Goéscicinska Fabryka Mebli Sp. z o.0. Goscicino ul. Fabryczna 1
MTD Poland Sp. z o.0. Goscicino ul. Wiejska 8A
Markisol International Ltd. Sp. z 0.0. Goscicino ul. Handlowa 20
Polipack sp.j. PPHU Goscicino ul. Handlowa 21
WWGLASS Sp. z 0.0. Sp. k. Goscicino ul. Handlowa 18
Lafarge Wytwdrnia betonu Wejherowo Goscicino ul. Handlowa 22
Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo Sp. z 0.0. Wejherowo ul. Tartaczna 2
Zaktad Ustug Komunalnych Sp. z o.0. Wejherowo ul. Obroncéw Helu 1
DREWAINDROINSTAL 59 0. Bolszewo ul- Chiopska 20
Wiked Sp. z 0.0. Sp. k. Luzino ul. Wielki Las 19
Libet S.A. — Zakfad Goscicino Goscicino ul. Kochanowska 3

Zrédto: opracowanie wiasne.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 30, sktadajgcy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Woje-
wodztwa Pomorskiego™?, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu przedstawiono na rysunku 6.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytacznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odroznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan

obowigzujacy do 2020 roku przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja

30 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

31 plan przyjety uchwatg nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 r.
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stanu obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozsze-
rzona o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Docelowa sie¢ komunikacyjna e Prage
Stan pozadany 2030
Linie kolajowe

I (X 2ALITE SAITOOWTY
— I pr2owOzam codzernpEn

Skala 1: 4 500 000

Rys. 6. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wynosi w 2020 r. 47,1 min pociggokilometrow, przy przewozie
25,2 min pasazerow. Niska wielkos¢ przewozonych pasazerow w 2020 r. jest jednym ze skut-
kéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometrow w 2025 r. i 93,7
min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-

zeréw ma osiggnac 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).
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Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdéw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potgczen
na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ pofgczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia
Gtéwna — Wejherowo — Lebork od 6 do 7 par pociggdw codziennych w okresie modernizacji
Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027, natomiast od 12 do 15 par po-
ciggdw w latach 2028-2029 oraz jako stan pozadany w 2030 r. Plan przewiduje potgczenia
na linii kolejowej nr 213 w catym okresie jedynie sezonowo.

Dworce kolejowe w Wejherowie i Rumi uznano w planie ministra ds. transportu jako
kolejowe punkty postojowe do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich oraz pota-
czen miedzynarodowych.

Dla wezta kolejowego w Gdyni Gtdwnej plan ministra ds. transportu przewiduje skomu-
nikowanie wewnatrzgateziowe w kierunku do Leborka i Stupska przez Wejherowo.

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego” okresla gtowne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono dwuwariantowg koncepcje pofaczen w przewozach uzy-
tecznosci publicznej o charakterze wojewddzkim, obejmujaca trasy przekraczajgce granice po-
wiatdw oraz istotne potgczenia o charakterze miedzypowiatowym. Potgczenia te zaplanowano
pomiedzy wybranymi osrodkami miejskimi, tworzacymi wezty integracyjne.

Zaplanowana regionalna (miedzypowiatowa) sieC pofaczen transportowych uzyteczno-
$ci publicznej w wojewddztwie pomorskim podzielona zostata, przy zatozeniu transportu ko-
lejowego jako podstawowego $rodka wojewddzkich przewozow pasazerskich, na trzy katego-
rie linii kolejowych i autobusowych:
= szkieletowe — kolejowe tgczace osrodek wojewoddzki z oSrodkami krajowymi i wojewddzkimi

Ii II rzedu oraz autobusowe petnigce podobng role — jako uzupetnienie linii kolejowych;
= dowozowe — kolejowe tgczace osrodki regionalne I i II rzedu z kolejowymi liniami szkiele-
towymi oraz autobusowe — fgczace wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi weztami

integracyjnymi, umozliwiajgce utworzenie tancuchéw podrdzy miedzypowiatowych;
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» uzupetniajgce — kolejowe sezonowe i 0 matym ruchu oraz autobusowe tgczace generatory
ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi lub tam, gdzie linie kolejowe
ze wzgleddw technicznych majg zbyt matg przepustowosc.

Przewidziano mozliwo$¢ korekty kwalifikacji linii — przez organizatora wojewddzkich prze-
wozow uzytecznosci publicznej — w zaleznosci od wielkosci popytu, struktury pasazeréw, stop-
nia zaspokajania potrzeb przewozowych, celéw i motywacji podrdzy, charakterystyki obstugi-
wanych obszardéw i klasyfikacji linii do klas — od A (akceptowalna bez zastrzezen) do D2 (nie-
akceptowalna).

W planie wojewddzkim przyjeto dwa warianty:
= 1 -docelowy dla 2025 r.;

» 2 - bazowy uwzgledniajgcy uwarunkowania 2013 r.

W wariancie 1 sieci transportowej uzytecznosci publicznej wyznaczono 25 linii kolejowych
(relacje w klasach akceptacji A do C) i 61 linii autobusowych. W wariancie 2 wyznaczono 14
linii kolejowych (relacje tylko w klasach akceptacji A i B) i 61 linii autobusowych o nieco wiek-
szej dtugosci niz w wariancie 1. Wyznaczono réwniez wezty integracyjne i przystanki zintegro-
wane istotne dla pofaczenia transportu regionalnego z innymi (wyzszymi i nizszymi) poziomami
transportu publicznego.

W planie zastosowano kategoryzacje kolejowych weztéw integracyjnych na: krajowe,
regionalne, lokalne i przystanki zintegrowane. Dla dworca w Wejherowie wyznaczono funkcje
wezfa integracyjnego regionalnego (oznaczony R-2). Przystanek w Redzie wyznaczono jako
wezet integracyjny lokalny (L-2).

Potfaczenie na linii kolejowej nr 202 w relacji Gdynia Gtéwna — Wejherowo — Lebork —
Stupsk uznane zostato za linie szkieletowg klasy A (RPK-03), w I klasie czestotliwosci obstugi,
zas w relacji Gdynia Gtéwna — Wejherowo — teba jako linia uzupetniajgca (RPK-21), w III
klasie czestotliwosci, akceptowana wstepnie, ale wymagaijaca dalszych analiz. Natomiast linia
kolejowa nr 213 na odcinku Reda — Wiadystawowo — Hel uznana zostata za linie dowozowa
(RPK-12) zaliczona zostata do klasy B, w II klasie czestotliwosci obstugi, jako akceptowalna,
ale wymagajgca monitorowania.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich do linii dojazdowych rozpoczynajacych sie lub
konczacych w Wejherowie albo Redzie zaliczono linie:
=  Wejherowo — Puck (nr 22-16, II klasa);
= Karwia — Puck — Reda/Gdynia (nr 22-17, III klasa);
=  Wejherowo — Karwia (nr 22-21, II klasa);
=  Wejherowo — Kartuzy (nr 22-28, III klasa).

Do linii uzupetniajacych obejmujacych Rede zaliczono natomiast linie:
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=  Wiadystawowo/Puck — Reda (nr 22-29, III klasa);
»= Reda - Wiadystawowo — Hel (interwencyjna — nr 22-60, III klasa).

Linie autobusowe interwencyjne wzdtuz linii kolejowych uruchamiane mogg by¢ w przy-
padku ograniczonych mozliwosci technicznych lub zbyt matej liczby pasazeréw. W przypadku
linii autobusowych pokrywajacych sie trasg z liniami kolejowymi przyjeto zatozenie ich urucha-
miania, jesli w okresach ich funkcjonowania maksymalne zapetnienie pociggéw bytoby nie
wieksze niz 50 osob.

Przyjete w planie kategorie czestotliwosci obstugi oznaczaja:

» dla kategorii I — ponad 18 par pofaczen na dobe;
» dla kategorii II — od 11 do 18 par potgczen na dobe;
» dla kategorii III — od 4 do 10 par potaczen na dobe.

Na rysunku 7 przedstawiono sie¢ linii kolejowych i autobusowych uzytecznosci publicznej

w miedzypowiatowym transporcie zbiorowym w wojewddztwie pomorskim w wariancie 1,

a na rysunku 8 — w wariancie 2.

- PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORT ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO | )

Mapa linii kolejowych |
podstawowych autobusowych
uzytecznosci publicznej
Wariant 1

3 Legenda: |
Wezly Integracyjne

Linie utytecznosci publicznej
— 10 Kolorows
— Linio autcbusowe
Orog
Granice
[
powistow

apysiouodopoyIEz

......

&
A e~ i IR ) ) 4
Wielkopolskie by (&

Rys. 7. Linie kolejowe i autobusowe linie uzytecznosci publicznej w wojewodz-

twie pomorskim — wg wariantu 1 planu transportowego

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim”,
Gdansk 2014, s. 54.
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Rys. 8. Linie kolejowe i autobusowe linie uzytecznosci publicznej
w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 2

V4

Zrédto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim®,
Gdansk 2014, s. 55.

W planie wojewoddzkim ustalono, ze pasazerski transport kolejowy bedzie realizowat az
84% podrdzy transportem zbiorowym uzytecznosci publiczne;j.

W planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego okreslono ogdine, zalecane dla
zarzadcOw infrastruktury, standardy wyposazenia technicznego przystankéw i dostepnosci
do infrastruktury przystankowej oraz standardy ustug uzytecznosci publicznej w transporcie
zbiorowym, ktdre sparametryzowano wedtug kryteridow: bezposredniosci i kategoryzacji pota-
czen, standardow technicznych taboru, systemu pobierania opfat oraz emisji zanieczyszczen
przez pojazdy. W planie tym okreslono takze zasady integracji przewozdéw pasazerskich reali-
zowanych przez réznych organizatorow, wyposazenie dworcdw i punktdéw przesiadkowych oraz
organizacje systemu informacji pasazerskiej. Zaproponowano takze wprowadzenie zintegro-
wanego systemu nadzoru nad transportem publicznym w wojewddztwie pomorskim.

Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okresla takze wymagane standardy
wyposazenia technicznego i dostepnosci przystankow i dworcdéw dla podréznych. Wejherowo
uznano w planie wojewddzkim za regionalny wezet integracyjny (przesiadkowy) komunikaciji
kolejowej, autobusowej i pozostatych srodkdéw transportu. W ramach wezta wyrdzniono strefy:
kolejowg (perony i dojscia do nich), autobusowg (stanowiska dla autobuséw, przystanki, po-
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zostate drogi i place) oraz pieszg (budynek dworca, miejsca sprzedazy biletéw i miejsca ocze-
kiwania podrdznych). Wezet kolejowy powinien charakteryzowac sie minimalizacjg czasu przej-
Scia dla pasazerow, wyposazeniem przyjaznym dla 0oséb niepetnosprawnych oraz kompleksowg
informacjg pasazerska.
Jako standard wyposazenia przystanku autobusowego przyjeto:
= stupek przystankowy ze znakiem D-15 i tablicg z nazwg przystanku mozliwg do odczytania
Z pojazdu;

» rozkiad jazdy z petng trasg przejazdu, zabezpieczony przed aktami wandalizmu, uprosz-
czong taryfg i uproszczonym schematem sieci transportowej;

» utwardzong nawierzchnie (peron o odpowiedniej wysokosci) na dtugosci autobusu;

» wiate lub zadaszenie z miejscem do siedzenia, jesli liczba podrdznych jest duza;

* na przystankach weztowych: oSwietlenie i dodatkowg informacje pasazerska.

W przypadku przystanku weztowego regionalnego, jakim jest dworzec kolejowy z przy-
stankami autobusowymi i komunikacji miejskiej w Wejherowie, plan okreslit wymogi, ktore
powinny byC zapewnione przy najblizszej modernizacji dworca, a mianowicie:

» zadaszenie;

»  mozliwos¢ zakupu biletu;

» informacje dynamiczng wizualng i gtosowg — uzupetniong infokioskami i dostosowana
do potrzeb osdb niepetnosprawnych;

= minimum 60 miejsc dla oczekujgcych podrdznych;

» odlegto$¢ pomiedzy przystankami roznych Srodkdw transportu nie wieksza niz 150 m;

= parkingi: P&R — dla 4% o0sdb wsiadajacych, B&R — dla 3% wsiadajgcych oraz K&R na cztery
pojazdy.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworza zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci plan
transportowy dla powiatu (miasta na prawach powiatu) musi uwzgledni¢ postanowienia planu
opracowanego przez ministra ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez
Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w trakcie trwania roku szkolnego), w sobote oraz w nie-
dziele.

Wielkos$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w wejherowskiej komunikacji miejskiej w la-
tach 2018-2020 i plan na 2021 oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 14 i 15.

W poréwnaniu do 2018 r. popyt na ustugi wejherowskiej komunikacji miejskiej w 2019 r.
zwiekszyt sie 0 12,2%. W tym samym czasie oferte przewozowgq, mierzong wielkoscig pracy
eksploatacyjnej, zmniejszono o 1%. Wzrost wielkosci popytu na ustugi wejherowskiej komu-
nikacji miejskiej w 2019 r. byt spowodowany wprowadzeniem bezptatnych przejazdéw dla
ucznidow szkot podstawowych oraz coraz wiekszej liczby mieszkancéw uprawnionych do prze-

jazddw bezptatnych z racji wieku (osiggniecie 70. roku zycia).

Tab. 14. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej wejherowskiej komunikacji
miejskiej w latach 2018-2020 i plan na 2021 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik

[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2018 5750,0 2326,9 2,5
2019 6 451,0 2 304,0 2,8
2020 6 606,2 2341,5 2,8
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Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2021 (plan) 5515,0 2347,3 2,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Wejherowo.

Tab. 15. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej w Wejherowie

komunikacji miejskiej w latach 2018-2020 i plan na 2021 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielko$ci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]
2018 - - - -
2019 701,0 12,2 -22,9 -1,0
2020 155,2 2,4 37,5 1,6
2021 (plan) -1 091,2 -16,5 5,8 0,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Wejherowo.

Mimo obostrzen obowigzujgcych w Polsce zwigzanych z pandemig wirusa SARS-CoV-2
wywotujgcego chorobe COVID-19, w 2020 r. odnotowano nieznaczny wzrost liczby pasazerdw
w stosunku do 2019 r. — 0 2,4%. Trend wzrostu popytu nie wynikat jedynie z przyrostu wiel-
kosci podazy ustug, ale i ze sposobu konstruowania oferty przewozowej — dopasowywania tras
linii i rozktadow jazdy do preferencji pasazerow.

Wzrost liczby pasazerdw przewiezionych w 2020 r. nie przetozyt sie na wzrost przycho-
déw osigganych przez MZK Wejherowo z tytutu sprzedazy biletéw. W 2020 r. MZK Wejherowo
odnotowato niemal 24% spadek przychoddw ze sprzedazy biletow wzgledem 2019 r.

W pazdzierniku 2021 r., na zlecenie Miejskiego Zaktadu Komunikacji Wejherowo
sp. z 0.0., przeprowadzono kompleksowe, wewnatrzpojazdowe badania marketingowe popytu
na ustugi wejherowskiej komunikacji miejskiej. Badania objety wszystkie kursy na kazdej z linii
— zaréwno w dni powszednie w okresie nauki szkolnej, jak i w soboty oraz w niedziele.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerédw przewozonych wejherowskg komunika-
Cja miejska w dniu powszednim wyniosta 19 434 pasazerow.

W dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii 1, z ktdrej ustug skorzy-
stato 3 267 osdb. Kolejnymi pod wzgledem wielkoSci przewozdw okazaty sie linie: 2, 3 i 9,
z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio: 2 892, 2420 2 178 pasazeréw. Prog 1 tys.
pasazeréw w dniu powszednim przekroczyty jeszcze linie: 8, 16 i 5, z przewozami odpowiednio
na poziomie: 1 781, 1 525i 1 245 oséb.
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Z czterech najlepiej wykorzystanych linii (1, 2, 3, i 9) skorzystato w dniu powszednim
10 757 pasazerdw, czyli 55,4% catkowitej ich liczby w tym rodzaju dnia. Linie te stanowig trzon
wejherowskiej komunikacji miejskiej.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano na linii dziennej 13
(32 osoby) oraz 17 (146 osob).

W poréwnaniu do 2019 r. liczba pasazeréow wejherowskiej komunikacji miejskiej spadta
az 0 2 990 osdb, co stanowito 13,3% pasazerow.

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 16 i 2, przewozace prze-
wozgc odpowiednio 4,1 i 4,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli o okoto 150% wiecej
od wartosci przecietnej dla catej sieci komunikacyjnej, wynoszacej 2,7 pasazera w przeliczeniu
na kilometr. Wysokie wykorzystanie pojazdéw na poziomie 3,8 pasazerédw na kilometr odno-
towano jeszcze na linii 6. Powyzej 3 pasazerow na kilometr charakteryzowaty sie jeszcze au-
tobusy na liniach 3 i 13 — na poziomie odpowiednio — 3,2 i 3,1 pasazera w przeliczeniu na ki-
lometr.

W dniu powszednim wytacznie w granicach administracyjnych Wejherowa z ustug komu-
nikacji miejskiej skorzystato 9 212 osdb, stanowigc tylko 47,4% ogdtu pasazerow w tym ro-
dzaju dnia tygodnia. Poza Wejherowo lub poza Wejherowem podrézowato 10 222 oséb
(52,6%). W ciggu kilku ostatnich lat, proporcje te nie ulegaty znaczacym zmianom.

W sobote popyt na ustugi wejherowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 9 136 pasazerdw, czyli 47,0% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug
mierzonej liczbg wykonanych kilometréw ksztattujgcej sie na poziomie 65,5% wielkosci z dnia
powszedniego). Srednie wykorzystanie pojazddw w sobote wyniosto 1,9 pasazera na kilometr.

Odnotowana liczba pasazeréw w sobote byta w 2021 r. 0 1,3% nizsza niz podczas ana-
logicznych badan przeprowadzonych jesienig 2019 r.

W sobote, podobnie jak w dniu powszednim, najwieksze przewozy odnotowano na linii
1 (1 604 osoby). Kolejne pod wzgledem wielkosci przewozow byly linie: 3, 2 i 8 z ktdrych ustug
skorzystato odpowiednio: 1 424, 1 270 i 1 155 osob. Najmniej pasazeréw zarejestrowano na-
tomiast na liniach 17 i 12 — odpowiednio 91 i 121 osdb.

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 2, przewozac przecietnie
2,7 pasazera w przeliczeniu na kilometr, a wiec 0 42,1% wiecej od sobotniej sredniej. Kolej-
nymi, pod wzgledem wykorzystania pojazdow, okazaty sie w sobote linie 3 i 16 — z przewozami
odpowiednio 2,6 i 2,4 pasazeréw na kilometr.

W sobote w granicach Wejherowa z ustug MZK skorzystaty 4 344 osoby, co stanowito
47,5% facznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiejskie wykonaty
4 792 osoby (52,5%).
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W niedziele popyt na ustugi wejherowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 5 515 pasazerdw, tj. 28,4% wielkosci popytu w dniu powszednim i 60,4% popytu w so-
bote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 62,1 i 94,8%.

W niedziele, potgczeniem o zdecydowanie najwiekszym popycie okazata sie linia 3, z kto-
rej ustug skorzystato 1 070 os6b, stanowigc az 19,5% ogdtu niedzielnych pasazeréow wejhe-
rowskiej komunikacji miejskiej. Kolejne pod wzgledem wielkosci przewozéw byty linie: 1 i 2
z ktdérych ustug skorzystato odpowiednio: 872 i 816 osdb.

Najmniej pasazerdw przewieziono w niedziele na liniach: 6 (166 osdb), 7 (186 pasaze-
row), 10 (177 osdb), 12 (tylko 65 osdb) oraz 17 (89 osdb).

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 3 i 16, obie z przewozami na po-
ziomie 2,0 pasazerdw w przeliczeniu na kilometr. Kolejng pod tym wzgledem, z nieznacznie
gorszym wynikiem, okazata sie linia 2 z przewozami na poziomie 1,8 pasazeréow na kilometr.
Wszystkie pozostate linie nie przekroczyty progu 1,5 pasazerow na kilometr. Najstabsze wyko-
rzystanie pojazdéw ponizej progu 1,0 pasazera na kilometr cechowato linie 11 (0,7 pas./km)
i 8 (0,8 pas./km). Tak stabe wykorzystanie pojazddw na linii 8 wskazuje jak bardzo negatywnie
wpltywa na popyt w pojazdach komunikacji miejskiej, ograniczenie handlu w niedziele.

W niedziele w granicach Wejherowa z ustug komunikacji miejskiej skorzystato 2 814
0sob, czyli 51,0% tacznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia. Poza Wejherowo lub
poza Wejherowem podrdzowato natomiast 2 701 oséb (49,0%).

Udziat przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazerdéw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 9.

Analizujgc w skali catej sieci komunikacyjnej, pdttoragodzinne przedziaty czasowe w dniu
powszednim, nalezy zauwazy¢, ze:

* najwiecej pasazerow — 2 789 i 2 646 osob (14,4 i 13,6%) zarejestrowano w porach trady-
cyjnych szczytdw przewozowych (14:01-15:30 i 6:31-8:00);

* intensywne przewozy odnotowano takze w drugiej czeSci szczytu popotudniowego oraz
bezposrednio po szczycie porannym (15:31-17:00 i 8:01-9:30), w ktdrych zanotowano od-
powiednio 2 268 i 2 115 pasazerdw, co stanowito — odpowiednio 11,7 i 10,9% wszystkich
pasazerow;

= przewozy o podobnej wielkosci, od 1 893 do 1 978 pasazeréw odnotowano w miedzysz-
czytowych porach godzinowych: 9:31-11:00, 11:01-12:30 oraz 12:31-14:00. Wielkosci te
stanowity ok. 10% wszystkich pasazerdéw;

» wielkoS¢ powyzej 1 tys. pasazerow w czasie pottoragodzinnego przedziatu czasowego zo-
stata osiggnieta jeszcze tylko w porach godzinowych 5:01-6:30 (1 183 osoby, 6,1%)
i 17:01-18:30 (1 302 osoby, 6,7%);
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w porze wczesnowieczornej (18:31-20:00) przewieziono zaledwie 671 0séb (3,5%);
jeszcze mniejsze przewozy — na poziomie 340 0séb (1,7%) — wystgpity w porze wieczornej
20:01-21:30;

w kursach w porze nocnej przed szczytem porannym (2:01-5:00) przewieziono 191 oséb
(1,0%), czyli nieznacznie wiecej niz w porze pdznowieczornej (21:31-23:00), w ktdrej
z ustug wejherowskiej komunikacji miejskiej skorzystato 107 oséb (0,6%);

najmniej pasazeréw — tylko 21 oséb (0,1%) — przewieziono w kursach rozpoczynajacych
sie w porze nocnej — w godzinach 23:01-0:30.

Dzien
powszedni

sobota  EENEEE:

6.1 17.4

Niedziela

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-8 m8-11 m11-14 =14-17 m17-20 m20-23 m23-5

Rys. 9. Udziat przewozéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych wejherowskiej

komunikacji miejskiej — jesien 2021 r.

Zrodto: , Wielkosé popytu na ustugi komunikacji miejskiej w wejherowskiej sieci komunikacyjnej
w swietle wynikow badani z jesieni 2021 r. wraz z propozycjami w podazy jej ustug”,

wrzesien — grudzien 2021 r., s. 33.

Przy analizie wielkosci popytu w dniu powszednim w przedziatach poéttoragodzinnych,

Zwraca uwage:

niewielka liczba pasazeréw podrdzujgcych w porze wczesnego szczytu pracowniczego
(5:01-6:30) — prawie 0 55% mniejsza niz w nastepnej porze — szczycie szkolno-pracowni-
czym (6:31-8:00);

bardzo silny spadek wielkosci popytu po godzinie 17 i nastepnie po godzinie 18:30, pomimo

oferowania znaczacej podazy ustug;
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= relatywnie wysoki popyt na ustugi linii 1 i 3 po godz. 17.

Na podstawie doktadnej analizy liczby przewozonych pasazeréw w poszczegdinych kur-
sach kazdej z linii, pore wzmozonego popytu, czyli szczytu przewozéw w dniu powszednim,
mozna wyznaczy¢ w sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej na godziny od 6:15 do 8:45
i od 14:00 do 16:30.

W sobote najwieksze przewozy wystgpity w godzinach 11-14, w ktérych z ustug wejhe-
rowskiej komunikacji miejskiej skorzystato 2 678 osdb, czyli az 29,3% facznej liczby jej sobot-
nich pasazeréw. Na wzglednie wysokim poziomie — odpowiednio 20,9 i 19,8% wszystkich pa-
sazerow w sobote (1 909 i 1 805 osdb) — uksztattowaly sie takze przewozy w porach godzino-
wych 14-17 i 8-11. Umiarkowane przewozy — na poziomie 1 436 osdb, a wiec 15,7% ogdtu
pasazeréw w sobote — odnotowano w porze godzinowej 17-20. W kursach rozpoczynajacych
sie w godzinach 5-8 i 20-23 przewieziono juz tylko odpowiednio 757 i 444 pasazeréw (8,3
i 4,9%), a nocg — w godzinach 23-5 — 107 osdb (1,2%).

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy wejherowskiej komunikacji miejskiej przewio-
zty w godzinach 11-14 i 14-17, w ktorych skorzystato z nich odpowiednio 1 522 i 1 350 osdb
(a wiec 27,6 i 24,5% ogotu niedzielnych pasazerdw). Wzglednie wysokie udziaty — odpowiednio
19,0 i 17,4% — mialy takze przewozy w porach godzinowych 17-20 i 8-11 (1 050 i 962 pasa-
zerow).

Znacznie mniej pasazeréw odnotowano natomiast w niedziele w pozostatych porach go-
dzinowych: 5-8 (337 osdb, 6,1%) i 20-23 (268 0s6b, 4,9%). W porze nocnej, w godzinach 23-
5, przewieziono tylko 26 osdb (0,5%).

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 16. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie

pasazeréw w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 16. Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr
dla poszczegodlnych linii wejherowskiej komunikacji miejskiej

— jesien 2021 r.

Liczba pasazerow w zaleznosci od rodzaju dnia tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogbtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm ogbtem na 1 wzkm
3267 2,7 1 604 2,2 872 1,2
2 892 4,0 1270 2,7 816 1,8
2 420 3,2 1424 2,6 1070 2,0
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Liczba pasazerow w zaleznosci od rodzaju dnia tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogbtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm
4 451 2,0 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
5 1245 2,5 859 1,8 449 1,0
6 746 3,8 218
7
8
9
10
11
12
13 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
14 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
16
17
18 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Siec 9136 1,9 5515 1,2

Zrédto: , Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w wejherowskiej sieci komunikacyjnej
w swietle wynikow badari z jesieni 2021 r. wraz z propozycjami w podazy jej ustug”, wrzesier — gru-
dzieri 2021 r., s. 23.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o najwiekszej tgcznej liczbie pasazerdw
w obydwu kierunkach — powyzej 2 tys. w dniu powszednim, powyzej 1 tys. w sobote i powyzej
800 w niedziele. Dotyczyto to linii:
= 1,2, 3 —we wszystkie dni tygodnia;

» 9 -—tylko w dniu powszednim;
= 8 -tylko w sobote.

Zacieniowaniem w kolorze czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie
pasazeréw nieprzekraczajgcej 400 w dniu powszednim (7, 13, 14, 17 i 18), oraz 200 w sobote
(7,12 17) i w niedziele (6, 7, 10, 12i 17).

W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem zacienio-
wano linie, dla ktérych odnotowany wynik okazat sie wyzszy od wartosci przecietnej w bada-
nym rodzaju dnia. Byly to linie: 2, 3, 6, 9, 13 i 16 w dniu powszednim, linie: 1, 2, 3, 6i 16
w sobote oraz linie: 2, 3, 6 i 16 w niedziele.
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Kolorem czerwonym oznaczono natomiast pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono
mniej niz 2,0 pasazeréow w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim (linie: 7, 11, 14, 17
i 18) oraz mniej niz 1,0 pasazera na kilometr w sobote (linie 11 i 17) i w niedziele (linie: 8 i 10).

W pazdzierniku 2021 r. obszar obstugiwany wejherowskg komunikacjg miejskg zamiesz-
kiwato ponad 150 tys. osob, a zarejestrowana miesieczna liczba 0sob korzystajgcych z ustug
sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej wyniosta nieznacznie powyzej 472 tys. pasazerow.
W przeliczeniu na liczbe mieszkafcdw obstugiwanego obszaru, odnotowana liczba pasazeréw
jest bardzo niska i wynika z funkcjonowania Szybkiej Kolei Miejskiej, jako najszybszego i naj-
bardziej pewnego Srodka transportu, z dominacji ZKM w Gdyni w obstudze komunikacyjnej
Rumi oraz innych substytucyjnych potaczen transportu drogowego na obszarze dziatania wej-
herowskiej komunikacji miejskie;j.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w wejherowskiej komunikacji

miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikdw:

* liczby mieszkancow powiatu objetych obstugg komunikacyjng;

* liczby samochoddéw osobowych;

* mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» dostepnosci komunikacji miejskiej liczonej liczbg wykonywanych wozokilometrow;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

» integracji wejherowskiej komunikacji miejskiej z przewozami organizowanymi przez miasto
Gdynia, Wojewodztwo Pomorskie;

» integracji biletowej transportu zbiorowego w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-
Sopot;

» dostepnosci parkingdw P&R oraz B&R.

Prognozowanie liczby pasazeréw dla wejherowskiej komunikacji miejskiej dla kolejnych
lat jest obecnie stosunkowo trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemia
COVID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazerow przewozonych w autobusach
publicznego transportu zbiorowego, w tym wprowadzenie:

* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-

bilnosci mieszkancow, szczegdlnie mtodych i w wieku senioralnym;
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» od potowy marca 2020 r. w placowkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuaciji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu
catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktow handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19. Wprowadzanie od po-
towy marca 2020 r. okresowych zakazdéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektdw
handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie do-
puszczalnej liczby pasazerdw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowa-
dzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto
jedynie po kilka oséb. Miasta wprowadzity wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosz-
tdw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjne;j.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i dosS¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobusdéw spowodowaty dos¢ masowe re-
zygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochoddw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczesnie struktura podrozy na korzy$¢ przejazddw indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkafncow,
korzystajacych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac Srednig liczbe realizowanych podrézy. W wejherow-
skiej komunikacji miejskiej efekt ten nie byt tak dotkliwy, m.in. ze wzgledu na wprowadzone
w 2020 i 2021 r. zmiany w ofercie przewozowej. Planowana liczba przewiezionych pasazeréw
w 2021 r. jest nizsza w stosunku do wykonania 2019 r. jedynie o 16,5%.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazddw transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdow in-
dywidualnych, zwifaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
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przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele 0oséb uznaje za znaczng ucigzliwosc.

Prognozy na kolejne lata sg dos¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych
przewidywan dalszego przebiegu pandemii. W II kwartale 2021 r. ograniczenia stopniowo zo-
staly zmniejszone, jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancow
ma charakter trwaty. W koncu III kwartatu wystgpit ponowny znaczny wzrost zachorowan,
co moze spowodowaé wprowadzenie kolejnej fali ograniczen, poczatkowo zapewne regional-
nych, a nastepnie niewykluczone, ze ogdlnokrajowych. Poniewaz nie sg znane zakresy i ter-
miny, wprowadzanych ograniczen, nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie liczby pasazerow,
ktdrzy zostang przewiezieni powiatowymi przewozami pasazerskimi w latach nastepnych.

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych statystycznych przeka-
zywanych przez Miasto za lata 2018-2020 i planowanych na 2021 r. W opracowanej prognozie
przyjeto stopniowy powrét pasazerdw transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej i w efek-
cie osiggniecie w 2030 r. poziomu wskaznika liczby pasazeréow na mieszkanca z poziomu wy-
konania w 2018 r. Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy ma takze wystepujacy
w ostatnich 10 latach oraz przewidywany wedtug GUS w kolejnym 10 letnim okresie, wzrost
liczby mieszkancow obstugiwanego obszaru.

Na rysunku 10 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw do 2030 r. (dla lat 2015-2020

zobrazowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).
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Rys. 10. Prognoza popytu do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-
pyt moze w 2025 r. zwiekszy¢ sie do poziomu 102% liczby pasazeréw z 2019 r., zas w 2030 r.
skala wzrostu moze osiggng¢ 111%. Zwiekszenie popytu w 2030 r. bedzie gtdwnie efektem
zmian demograficznych oraz powrotu zaufania do publicznego transportu zbiorowego. Przewi-
dywana, na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS, liczba mieszkancéw obstugiwa-
nego obszaru wzrosnie, w stosunku do 2019 r., 0 7% do 2025 r. 0 i 11% do 2030 r. Wobec
jednak braku w listopadzie 2021 r. wiarygodnych danych co do dtugofalowych skutkéw wpro-
wadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkancéw,
dane te nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.

Prognoza zostata przygotowana dla statej liczby wozokilometréw. Ewentualne zmiany
zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej wptyng na korekte powyzszej prognozy.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
» punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowic
mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwfaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Euro-
pejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie na terenach wiejskich powinien ksztatto-
wac sie docelowo w proporcji 25% transport publiczny — 75% transport indywidualny, a w gmi-
nach miejskich — po 50%. Biorgc pod uwage specyfike obstugiwanego obszaru powiatu (duze

odlegtosci dojscia do przystankdw, wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz zmiany
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zachowan komunikacyjnych mieszkancow, spowodowanych niekorzystnym odbiorem trans-
portu publicznego w okresie pandemii, poziom ten bedzie w najblizszych latach trudny do
osiggniecia.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych srodkéw transportu, niezwykle
wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazerow ze $rodkdw transportu
zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaly co najmniej utrzymania parametréw oferty przewo-
zowej — zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometrow), jak i jakosciowym
(dogodne godziny potaczen, jakoS¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzystajgcych pasaze-
row.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drog, przez ktore przebiegaja trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. krétkie od-
cinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku, w szcze-
goblnosci przy skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng itp. Wazne znaczenie ma takze systema-
tyczna poprawa standardu wyposazenia przystankow, poprzez: zapewnienie dogodnych wa-
runkdw oczekiwania na autobus, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie (odpowiednia
wysoko$¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla osoéb z ograniczong mozliwoscig

poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Organizatorem wejherowskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Wejherowa.
Zadania organizatora wypetniajg obecnie dwie jednostki — Wydziat Inwestycji, Gospodarki Ko-
munalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Wejherowa oraz Miejski Zaktad Komunikacji
Wejherowo sp. z 0.0.

Operatorem wejherowskiej komunikacji miejskiej jest MZK Wejherowo sp. z 0.0. MZK
zarzadza systemem informacji pasazerskiej, w tym w autobusach, na stronie internetowej oraz
przystankach, kontrolg nad funkcjonowaniem sieci komunikacji miejskiej oraz przewoznikami
zewnetrznymi dziatajgcymi na zlecenie MZK, przeprowadzaniem analiz i badan dotyczacych
rozwoju sieci komunikacyjnej, a takze — na zasadzie wytacznosci — dystrybucjg i emisjg biletow
wejherowskiej komunikacji miejskiej.

Wedtug stanu na 1 grudnia 2021 r., w sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej funk-
cjonowato 17 regularnych linii komunikacyjnych — w tym 14 linii wykraczajgcych poza granice
miasta lub funkcjonujgcych wytgcznie poza granicami Wejherowa, co stanowi ewenement
na skale ogdlnopolska. Trasy wejherowskiej komunikacji miejskiej obejmujg swym zasiegiem
obszar miast Wejherowa, Redy i Rumi oraz gmin Wejherowo i Luzino.

Kryterium czestotliwosci kursowania podzielito linie wejherowskiej komunikacji miejskiej
na cztery kategorie, obejmujgcych odpowiednio:

* jedng linie priorytetowg — 2, z kursami co 15 minut w dni powszednie oraz co 20 minut
w soboty, niedziele i Swieta;

» szesS¢ linii podstawowych z rytmicznymi kursami co najmniej co 30 minut w godzinach
szczytdw przewozowych, co 40 minut poza godzinami szczytdw przewozowych w dni po-
wszednie, a takze w soboty i niedziele przez wiekszos¢ dnia oraz co 60 minut w godzinach
wieczornych-1, 3, 5, 8, 9, 16;

= osiem linii uzupetniajgcych funkcjonujgcych z w miare rytmiczng czestotliwoscig godzinng
lub nizszg niz godzinna -4, 6, 7, 10, 11, 12, 17, 18;

» dwie linie marginalne, o zindywidualizowanych rozktadach jazdy: 13 (z jednym kursem
w godzinach porannych w dni nauki szkolnej) i 14 (z szeScioma parami kurséw w ciggu
dnia w godzinach szczytéw w dni nauki szkolnej).

Trasy wszystkich linii wejherowskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 20 stycznia
2022 r., przedstawiono w tabeli 17.
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Tab. 17. Trasy linii wejherowskiej komunikacji miejskiej
— stan na 20 stycznia 2022 r.

Numer linii

Trasa

(wybrane kursy: GOSCICINO ROBAKOWSKA — Stoneczna — Szeroka — Bolszewo:
Le$na lub GORA SZKOLNA — Wiejska — Zamostna — Bolszewo: Zamostna) BOL-
SZEWO LESNA — SZKOLA — Lesna — Zamostna — Gtéwna — Szkolna — Wejherowo:
Przemystowa — I Brygady Pancernej WP /z powrotem: Kociewska — Pomorska — Ko-
chanowskiego — I Brygady Pancernej WP/ — Gdanska — Orzeszkowej — Fenikowskiego
— 0S. FENIKOWSKIEGO

SZPITAL - Szpitalna — Chopina — Partyzantéw — Pomorska — Prusa — Rybacka — 12
Marca — Judyckiego — Rzeznicka — Swietego Jana — 10 Lutego — WEJHEROWO
DWORZEC PKP — Dworcowa — Sobieskiego — 3 Maja — KoSciuszki — Mickiewicza —
Reformatoéw — Wniebowstgpienia — 12 Marca — Rybacka — Prusa — Pomorska — Par-
tyzantéw — Chopina — Szpitalna — SZPITAL

GOSCICINO ROBAKOWSKA — Stoneczna — Leborska — Wejherowska — Bolszewo:
Wejherowska — Wejherowo: Sucharskiego — Sobieskiego — 3 Maja — Kosciuszki —
Mickiewicza — Reformatéw /z powrotem: Judyckiego — Rzeznicka — Swietego Jana —
Sienkiewicza/ — Whniebowstgpienia — Roszczynialskiego — ODREBNA (wybrane
kursy: Sedzickiego — Sikorskiego — 0S. SIKORSKIEGO)

(wybrane kursy: ORLE SZKOLA — Szkolna) ORLE LAKOWA — Wejhera — Bolszewo:
Dtuga — Orzechowa — Wspdlna — Stoneczna — Szkolna — Wejherowo: Tartaczna — I
Brygady Pancernej WP — Batalionu Morskiego — Sobieskiego /z powrotem: Strzelecka
— Hallera/ - STAROSTWO POWIATOWE

(wybrane kursy: ORLE SZKOLA — Szkolna) ORLE LAKOWA — Wejhera — Bolszewo:
Dtuga — Zamostna — Gtdwna — Szkolna — Wejherowo: Tartaczna — I Brygady Pancer-
nej WP — Chopina — Szpitalna — SZPITAL

KARNOWSKIEGO — Przemystowa — Graniczna — Lelewela — Nadrzeczna (wybrane
kursy: Chopina — Szpitalna — SZPITAL — Szpitalna) — Chopina — Partyzantéw — Po-
morska — Prusa — Necla — Gryfa Pomorskiego — Orzeszkowej — Fenikowskiego — OS.
FENIKOWSKIEGO

CEGIELNIA — Marynarki Wojennej — 3 Maja (wybrane kursy: WEJHEROWO DWO-
RZEC PKP — Dworcowa) — Sobieskiego — Sucharskiego — Goscicino: Potudniowa —
Drzewiarza — Fabryczna —- GOSCICINO PKP (wybrane kursy: Leborska — Stoneczna
— GOSCICINO ROBAKOWSKA)

SZPITAL - Szpitalna — Chopina — I Brygady Pancernej WP /z powrotem: Kociewska
— Pomorska — Kochanowskiego — I Brygady Pancernej WP/ — Gdanska — Orzeszkowej
— Fenikowskiego — Orzeszkowej — Reda: Wejherowska /z powrotem: Pucka — CIE-
CHOCINO - Pucka/ — Gdanska — Miynska — Morska — Rumia: Kosynierow — C.H.
~PORT RUMIA"

RUMIA DWORZEC PKP - Starowiejska — Grunwaldzka — Reda: Gdanska — takowa
— Obwodowa — Kazimierska /z powrotem: Nowa — Wrzosowa/ — Pucka — Handlowa
— Dtuga — Rekowska — Lipowa — REDA REKOWO LIPOWA
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Numer linii Trasa

KEBLOWO WIEJSKA /wybrane kursy: Wejherowska — Goscicino: Leborska/ — Wiej-
ska — Ludowa — Kochanowo: Sw. Wawrzyfica — Borysiewicza — Goécicino: Kocha-
10 nowska — Leborska — Wejherowska — Bolszewo: Wejherowska — Wejherowo: I Bry-
gady Pancernej WP — Kochanowskiego — Pomorska /z powrotem: Kociewska — I Bry-
gady Pancernej WP/ — POMORSKA

GNIEWOWO SPACEROWA - Wejhera — Wejherowo: Roszczynialskiego — Mysliw-
ska — Sikorskiego — 12 Marca (wybrane kursy: Rybacka — Prusa — Pomorska — Ko-

11 .
chanowskiego) — I Brygady Pancernej WP /z powrotem: Partyzantéw — Pomorska —
Prusa — Rybacka/ — Chopina — Kapino: Lipowa — Wiejska — KAPINO KOSCIOL

12 GOWINO BRZOZOWA — Wejherowska — Wejherowo: Strzelecka — 3 Maja — Sobie-
skiego — Dworcowa — WEJHEROWO DWORZEC PKP

13 GOSCICINO FABRYCZNA - Drzewiarza — Robakowska — Stoneczna — Leborska —
Wejherowska — GOSCICINO SZKOLA

14 ORLE SZKOLA - Szkolna — Wejhera — Zamostna — Bolszewo: Zamostna — Wejhe-
rowska — Wejherowo: I Brygady Pancernej WP — WEJHEROWO DWORZEC PKP
KROFEYA — Mostnika /z powrotem: Kottowskiego — Krofeya/ — Sucharskiego — So-

16 bieskiego — 3 Maja — Kosciuszki — Mickiewicza — Reformatéw /z powrotem: Judyc-
kiego — Rzeznicka — Swietego Jana — Sienkiewicza/ — Wniebowstapienia — 12 Marca
— Sikorskiego — 0S. SIKORSKIEGO

17 REDA DWORZEC PKP — Miynska — Obwodowa — tgkowa — Gdanska — Gniewowska

— Konopnickiej — Gniewowska — REDA CMENTARZ

REDA DWORZEC PKP - Gdanska — tgkowa — Obwodowa — Kazimierska — Pucka —
18 Polna — Kartowicza — REDA PIELESZEWO KARLOWICZA - 12 Marca — Pucka -
Nowa — Wrzosowa — Obwodowa — tgkowa — Gdariska — REDA DWORZEC PKP

Zrédio: dane MZK Wejherowo.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegoélnych linii wejherowskiej komunikacji miejskiej,
mierzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 18, natomiast w tabeli 19
przedstawiono liczbe kilometréw, wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia

na kazdej z linii.

Tab. 18. Liczba kursow wykonywanych na liniach wejherowskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele
— stan na 20 stycznia 2022 r.

e Liczba kursow wykonywanych w poszczegolne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
1 82 52 51
2 61 40 39
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. Liczba kurs6w wykonywanych w poszczegoélne dni tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela

3 74 50 50
4 27 - -
5 49 47 47
6 26 14 14
7 29 21 18
8 54 43 41
9 64 50 48
10 35 24 24
11 29 28 24
12 30 10 8
13 1 - -
14 12 - -
16 55 38 30
17 25 10 9
18 13 6 4
RAZEM 522 341 317

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

W ramach publicznego transportu zbiorowego w Wejherowie wykonywano 522 kursy

w dni powszednie, 341 kursy w soboty i 317 kurséw w niedziele (w soboty i niedziele wykony-

wano odpowiednio 65,3 i 60,7% liczby kurséw oferowanych w dniu powszednim).

Tab. 19. Liczba kilometrow wykonywanych na liniach wejherowskiej

komunikacji miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

— stan na 20 stycznia 2022 r.

e Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegoélne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
1 1112,80 687,90 678,00
2 961,05 447,10 435,65
3 760,00 540,45 540,45
4 226,50 - -
5 477,60 456,80 456,80
6 191,25 102,90 102,90
7 225,35 160,55 157,50
8 827,35 664,05 588,40
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Linia Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
9 703,70 555,30 531,80
10 435,10 252,05 252,05
11 321,15 255,55 221,50
12 190,50 63,50 50,80
13 5,25 - -
14 109,80 - -
16 365,60 252,60 199,40
17 128,10 51,25 46,10
18 160,75 72,60 48,40
RAZEM 6 931,85 4 562,35 4 309,80

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

W dniu powszednim na liniach komunikacji miejskiej w Wejherowie i w miejscowosciach

osciennych, realizowano 6 931,85 wozokilometrow. W sobote realizowano tacznie 4 562,35

wozokilometréw. W niedziele poza wakacjami na liniach wejherowskiej komunikacji miejskiej

realizowano 4 309,80 wozokilometréw.

Intensywno$¢ obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w stosunku do dnia powsze-

dniego, mierzona liczbg wozokilometréw wynosi odpowiednio 0,66 i 0,62 do 1.

Sposrod wszystkich linii jedynie trzy linie (2, 6 i 16) obstugiwaty wylgcznie obszar miasta

Wejherowa. Intensywnos$¢ funkcjonowania linii kursujgcych z Wejherowa do miejscowosci

osciennych mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 20 stycznia 2022 r. —

przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Liczba kurséw komunikacji miejskiej do/z miejscowosci organizatora

do/z miejscowosci w gminach osciennych — stan na 31 grudnia 2021 r.

Dzienna liczba par kursow
do/z danej miejscowosci
. Miei i Lini .
Gmina iejscowosc inia w dni _ DOt W niedziele
powszednie
do z do z do z

1 38 39 25 24 24 24
Wejherowo Bolszewo 3 35 32 25 24 25 24
4 13 13 - - - -
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Dzienna liczba par kursow
do/z danej miejscowosci
Gmina Miejscowos¢ Linia w dni .
. w soboty w niedziele
powszednie
do z do z do z
5 24 22 22 22 22 22
Bolszewo 10 16 17 11 12 11 12
14 6 6 - - - -
Gniewowo 11 12 12 13 13 12 12
1 11 8 6 4 6 4
3 35 32 25 24 25 24
Goscicino
7 14 14 10 10 9 9
Wejherowo
10 16 17 11 12 11 12
Gowino 12 15 15 5 5 4 4
Gora 1 14 14 8 8 8 8
Kapino 11 14 14 6 6 4 4
4 13 13 - - - -
Orle 5 24 22 22 22 22 22
14 6 6 - - - -
Kochanowo 10 14 15 5 6 5 6
Luzino
Kebtowo 10 16 17 6 7 6 7
Reda Reda 8 26 26 21 21 20 20
Rumia Rumia 8 23 23 19 19 - -

Zrédio: dane MZK Wejherowo.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2020 r. przypadt na Miasto Wejherowo
(50,9%). Na rzecz gminy Wejherowo w 2020 r. zrealizowano 583,3 tys. wozokilometréw, tj.
24,9% rocznej liczby wozokilometrow zrealizowanych w wejherowskiej komunikacji miejskiej,
na rzecz gminy Luzino w 2020 r. zrealizowano 50 tys. wozokilometréw (2,1% rocznej liczby
wozokilometréw zrealizowanych w catej sieci), a na rzecz Miasta Redy — 516,9 tys. wozokilo-
metrow, czyli 22,1% rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w transporcie publicznym
w Wejherowie i gminach osciennych. Stosunek liczby wozokilometréw w Miescie Wejherowie

do liczby wozokilometréw w obstugiwanych gminach byt bliski 1:1.
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Najwiecej zrealizowanych wozokilometrow w 2021 r. przypadto takze dla Miasta Wejhe-
rowa (51%). Na rzecz gminy Wejherowo w 2021 r. zrealizowano 585,3 tys. wozokilometréow,
tj. 24,9% rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w wejherowskiej komunikacji miej-
skiej, na rzecz gminy Luzino w 2021 r. zrealizowano 51,1 tys. wozokilometréw (2,2% rocznej
liczby wozokilometréw zrealizowanych w catej sieci), a na rzecz Miasta Redy — 514,3 tys. wo-
zokilometréw, czyli 21,9% rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w transporcie pu-

blicznym w Wejherowie i gminach osciennych.

Tab. 21. Liczba wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami wejherowskiej komunikacji
miejskiej w latach 2019-2021 [tys. km]

Liczba wozokilometrow rocznie
Rok Razem Miasto Miasto Gmina Gmina
Wejherowo Reda Wejherowo Luzino
2019 2 304,0 1197,5 473,2 583,7 49,7
2020 2341,5 11914 516,9 583,3 50,0
2021 - plan 2 347,3 1196,6 514,3 585,3 51,2

Zrédto: dane MZK Wejherowo.

W planie na 2021 r. w wejherowskiej komunikacji miejskiej zatozono realizacje 2 347 337
wozokilometréw.

Oferta przewozowa transportu zbiorowego w Wejherowie i gminach osciennych charak-
teryzuje sie wystepowaniem relatywnie duzej liczby linii, zapewniajgcych liczne potaczenia bez-
posrednie, ale majgcych przy tym skoordynowane rozktady jazdy, dzieki czemu na wiekszosci
ciggdw komunikacyjnych oferowana jest wysoka, wspdlna czestotliwo$¢ kurséw zapewniana
kilkoma liniami.

Duza ilos¢ petli autobusowych skupiata — wedtug stanu na 31 grudnia 2021 r., co naj-
mniej dwie linie, a wiecej niz dwie — skupiaty petle:
= Szpital - trzy linie: 2, 5, §;

» Goscicino Robakowska — trzy linie: 3 oraz wybranymi kursami 1 i 7;

* Orle Szkota — trzy linie: 14 oraz wybranymi kursami 4 i 5.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu zbiorowego w ramach planu

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wejherowa i gmin,
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z ktdérymi miasto Wejherowo zawarto porozumienie w zakresie wspolnego organizowania
transportu publicznego, obejmuje obszar:

* miasta Wejherowa;

= miasta Redy;

» gmin wiejskich: Wejherowo i Luzino.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktadow jazdy liczba kursow w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
§ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typoéw pojazdéw
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadéw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-
niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdw.

Biorgc pod uwage celowosc¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdlnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdéci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras linii, na ktérych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujac diugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie. W praktyce
wiec, zmiany w przebiegach linii, chocby majgce niewielki zasieg i wymagajace pilnego dziata-
nia z uwagi na interesy pasazeréw, w rzeczywistosci bytyby wprowadzane z opéznieniem na-
wet 3-4 miesiecy. Przedstawiony w czesSci 4.1 opracowania uktad staty na dzien 20 stycznia
2022 r. nalezy traktowac jako punkt odniesienia przy dalszych decyzjach planistycznych

W przysziosci.
4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Pod koniec 2021 r. MZK, w ramach projektu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
pt.: ,Zielony Transport Publiczny”, ogtosit przetarg na dostawe trzech fabrycznie nowych au-
tobusow elektrycznych oraz budowe stacji tadowania dla tych pojazdéw na terenie zajezdni

w Wejherowie przy ul. Tartacznej 2.
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Na podstawie analizy kosztoéw i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
w sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej, przyjmujac wariant wodorowy, w pierwszej ko-
lejnosci do obstugi przeznaczone s3 linie typowo miejskie — priorytetowa 2 oraz podstawowa
16, nastepnie podstawowe potgczenia zapewniajgce transport do najwazniejszych miejscowo-
$ci gminy Wejherowo — linie 1, 3 i 5, a takze uzupetniajgca linia 6 kursujgca wytgcznie w gra-
nicach miasta Wejherowa. Dodatkowo w okresie przejSciowym z autobuséw konwencjonalnych
do wodorowych planuje sie wykorzystanie autobuséw tadowanych w zajezdni MZK sp. z o.o.
poprzez ztacze plug-in.

Obecne planowanie przewozdw w sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej skupia sie
na cyklicznych zmianach przypisania autobuséw do poszczegdinych linii, odbywajace sie w ob-
rebie petli integrujgcych grupy linii i powodujgce skrdcenie czasu oczekiwania na petlach
na rozpoczecie kolejnego kursu, a w konsekwencji — zmniejszajace liczbe ekspediowanych
na trasy autobuséw. Takie rozwigzanie powinno by¢ kontynuowane i umozliwi dodatkowo ob-
jecie autobusami zeroemisyjnymi wiekszej liczby linii, niz wskazuje na to analiza kosztow i ko-
rzySci, tym samym linie przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym moga tez by¢ w okre-
Slonych porach dnia obstugiwane pojazdami z tradycyjnym napedem Diesla. Analogicznie, au-
tobusy zeroemisyjne mogg by¢ wykorzystywane w miare potrzeb na innych liniach.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okreSla zasady finansowania
regularnego przewozu osdb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Wejherowie i obstugiwanych gminach sasiednich, realizowane jest z trzech zrodet. Pierwsze
z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — rekompensata z budzetu miasta Wej-
herowa oraz gmin osciennych, a trzecim zrédtem finansowania sg wptywy z innych ustug rea-
lizowanych przez MZK.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. W Wejherowie taka sytuacja dotychczas nie wystepowata.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujacym w Wejherowie, to operator
jest emitentem biletdw i otrzymuje od organizatora wytgcznie doptate do $wiadczonych ustug,
zapewniajacg — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztdw ich realizacji. Miasto Wejhe-
rowo, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejskg, zmuszone jest prze-
znaczac srodki z innych dochoddw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskie;j.

Z uwagi na prawo do przejazdéw bezptatnych dla ucznidw szkét podstawowych wpltywy
z biletéw osiggajg stosunkowo niewielki poziom. Wykonywanie przewozdéw w komunikacji miej-
skiej finansowane jest wiec przede wszystkim rekompensatg z budzetu Miasta i gmin oScien-
nych.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Wejherowie w latach 2018-
2020 oraz plan na 2021 r. przedstawiono w tabeli 22.

Wskaznik odpfatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego
transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2018 r. koszty przewozéw po-
kryto przychodami z biletdw w 21,9%. W 2020 r. przychody z biletéw pokryty zaledwie 10,6%

kosztow funkcjonowania transportu zbiorowego w Wejherowie i okolicznych gminach.
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MZK Wejherowo osigga znaczne przychody z tytutu dziatalnosci uzupetniajgcej polega-
jacej na sprzedazy internetowej biletéw komunikacji miejskiej dla Zarzadu Komunikacji Miej-
skiej w Gdyni, Zarzagdu Transportu Miejskiego w Gdansku, Metropolitalnego Zwigzku Komuni-
kacyjnego Zatoki Gdanskiej oraz czesci kolejowej biletdw tgczonych PKP SKM w Trdjmiescie za
ktorg otrzymuje prowizje. Dodatkowym Zzrédtem przychodéw MZK Wejherowo sg udziaty
w przychodach ze sprzedazy biletdw metropolitalnych oraz doptata do biletéw przekazywana
przez MZKZG.

Tab. 22. Finansowanie ustug transportu publicznego w Wejherowie w latach
2018-2020 oraz plan na 2021 r.

Pl[':;:h:'clly Rekﬁmspezl:]sata Wskaznik
e Koszty ) ye: odptatnosci
[tys. zt] z bile- w tym z biletow
, inne ogotem o/
tow miasto gminy [%]
2018 26 248,4 5760,7 | 11 600,9 8 244,6 4351,1 3893,5 21,9
2019 33 645,8 5640,8 | 14 242,2 | 10 145,6 5314,7 4 830,9 16,8
2020 36 137,1 3837,3 | 14 445,7 9 389,0 4 310,6 5078,4 10,6
2021
~ plan 51 386,3 4626,2 | 17100,4 | 10479,3 53614 5117,9 9,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Wejherowo.

Przychody ze sprzedazy biletéw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzagiji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazeréw wnoszacych petng optate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochoddéw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszacych
petnej optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo do prze-
jazdow bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odpfatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Wej-

herowie.
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5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

W wejherowskiej komunikacji miejskiej inwestycje w tabor i infrastrukture prowadzi MZK
Wejherowo.

Polityka odtwarzania taboru wykorzystywanego do przewozéw w komunikacji miejskiej
realizowana byta przez MZK od wielu lat poprzez zakup, lub ostatnio leasing, jednego lub
dwoch pojazddw fabrycznie nowych klasy maxi rocznie, z jednoczesnym wycofaniem pojazdow
najbardziej wyeksploatowanych. Uzupetnieniem floty wtasnej MZK byty pojazdy podwykonaw-
codw Spodtki, w tym wszystkie niezbedne do realizacji przewozéw o mniejszej i wiekszej pojem-
nosSci pasazerskiej niz standardowa dla autobuséw klasy maxi. Umowy z podwykonawcami
zawierane byty w miare wystepujacych potrzeb w wyniku rozstrzygnietych postepowan, a ta-
bor wykorzystywany przez podwykonawcdéw do wykonywania przewozéw, to autobusy uzy-
wane.

Miasto Wejherowo oraz MZK nie korzystaty w horyzoncie finansowania 2014-2020
ze wsparcia inwestycji taborowych srodkami pomocowymi Unii Europejskiej.

MZK Wejherowo ztozyt do NFOSIGW wniosek aplikacyjny o dofinansowanie dotacja pro-
jektu inwestycyjnego pod nazwg ,Zmniejszenie w wejherowskiej komunikacji miejskiej emisji
trujgcych spalin emitowanych przez silniki spalinowe, ograniczanie emisji CO; i hatasu oraz
podniesienie komfortu podrézy dla pasazerow”, w ramach programu priorytetowego nr 3.9
»,Ochrona atmosfery Zielony transport publiczny (Faza I)”.

Zakres tego projektu obejmuje:

» zadanie 1 — budowe przytacza kablowego wraz ze stacjg abonenckg o mocy 0,5 MW do za-
silania instalacji tadowania oraz budowe stanowisk postojowych dla autobuséw elektrycz-
nych na terenie zajezdni przy ul. Tartacznej 2;

» zadanie 2 — nabycie 3 szt. fabrycznie nowych, niskopodtogowych autobusdw elektrycznych
z tadowaniem plug-in, o dtugosci 12 m, zabierajgcych co najmniej 70 pasazeréw wraz
ze szkoleniem 15 kierowcow;

= zadanie 3 — nabycie 2 stacjonarnych tadowarek dwufunkcyjnych o mocy 120 kW, do tado-
wania autobusoéw poprzez ztgcze plug-in.

Przewiduje sie, ze wsparcie finansowe ze $rodkéw NFOSIGW do zadan 2 i 3 bedzie zre-
alizowane w formie dotacji do wysokosci 80% rat kapitatowych leasingu finansowego taboru,
umowa o dofinansowanie nie zostata jednak dotychczas zawarta.

Przewiduje sie, ze dostawa jednostek taborowych z tadowarkami zajezdniowymi nastgpi
do konca 2022 r.
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W wyniku realizacji projektu przewiduje sie jednoczesne wycofanie z ruchu wyeksploat-
owanych autobuséw spalinowych, z napedami spetniajgcymi norme czystosci spalin EURO II
(2 szt.) i EURO III (1 szt.).

MZK i Miasto rozwazajg ponadto udziat w przysztych naborach konkursowych na dofi-
nansowanie ze srodkéw krajowych i unijnych zakupu autobuséw zeroemisyjnych wraz z infra-
strukturg zasilajgcg, w tym w ramach nowego horyzontu finansowania 2021-2027.

MZK oraz Miasto, w ramach posiadanych mozliwosci finansowych, niezaleznie od wybra-
nego wariantu odtwarzania floty, dokonywa¢ bedg sukcesywnej wymiany posiadanego taboru
zasilanego olejem napedowym — wycofujgc systematycznie pojazdy najbardziej wyeksploato-
wane — na pojazdy zeroemisyjne. Przewiduje sie, ze podstawowym rodzajem zasilania nape-
déw autobuséw elektrycznych bedg wodorowe ogniwa paliwowe.

Niezaleznie od powyzszego, MZK sp. z 0.0. oraz Miasto uznali, ze w przypadku wskazania
przez analize kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komu-
nikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych koniecznosci spetnienia wymogdw ustawy o elek-
tromobilnosci, MZK albo Miasto zakupig dla potrzeb obstugi sieci komunikacji miejskiej wyprze-
dzajgco odpowiednig liczbe autobusdéw zeroemisyjnych — elektrycznych wyposazonych w wo-
dorowe ogniwa paliwowe, jesli bedzie to mozliwe do realizacji w krétkim czasie wymaganym
na ich uruchomienie albo alternatywnie elektrycznych bateryjnych z tadowaniem plug-in na za-
jezdni.

Miasto Wejherowo bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci finanso-
wato inwestycje zwigzane z modernizacjg przystankéw i ich infrastruktury, dostosowaniem
drdg i skrzyzowan do potrzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie, rozbudowag
sieci drdg i tras dla rowerdw oraz integracjg réznych form przemieszczania sie po miescie —

korzystajac z dostepnego wsparcia Srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programdw edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotycza-
cych korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej — kierowa-
nych zaréwno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych wejherowian;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych (zrealizowanych w ciggu ostatnich 5 lat) wynikdw badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Wejherowa oraz gmin objetych wejhe-
rowskg komunikacjg miejskg do analizy wykorzystano badania zrealizowane na potrzeby OMG-
G-S dotyczace preferencji w zakresie podrézowania mieszkancow OMG-G-S. Badania przepro-
wadzone w 2020 r. wykazaty, ze 42,5% podrdzy w powiecie wejherowskim realizowano z wy-
korzystaniem transportu zbiorowego, a 29,7% samochodami osobowymi. Ruch rowerowy
i UTO mialy 9,4% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy — az 18,4%.

Podziat podrézy miejskich wg sposobu podrdozowania w powiecie wejherowskim

w 2020 r. zaprezentowano na rysunku 11.
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autobus/trolejbus/tramwaj _ 16.2
rower _ 8.7

inny (hulajnoga, ! 0.7

samochdd na minuty itp.)

Rys. 11. Podziat zadan przewozowych w powiecie wejherowskim
w 2020 r. [%]

Zrédto: Raport: ,Zachowania transportowe mieszkarncéw OMG-G-S” slajd 56.

Uwage zwraca wysoki udziat kolei w realizacji podrozy — 26,3%, na ktéry wptyw ma pe-
ryferyjne potozenie Wejherowa i obszaru obstugiwanego wejherowskg komunikacjg miejska
w Metropolii Zatoki Gdanskiej. Wszystkie obstugiwane przez MZK Wejherowo miasta oraz wie$
Goscicino, potozone sg wzdtuz linii kolejowej, z intensywnym ruchem pociggdw kolei miejskiej.
SKM zapewnia krétszy niz komunikacja miejska czas przejazdu — zardwno w relacjach w ra-
mach obszaru obstugiwanego wejherowskg komunikacjg miejskg (Goscicino — Wejherowo —
Reda — Rumia), jak i w dtuzszych podrézach — do Trdjmiasta.

Przedstawione wyzej uwarunkowania konkurencyjne powoduja, Zze podstawowym Srod-
kiem transportu w podrozach w kierunku rdzenia metropolii jest kolej, natomiast podstawowg
rolg linii wejherowskiej komunikacji miejskiej powinna by¢ obstuga lokalnych potrzeb przewo-
zowych (realizowanych co najwyzej z uwzglednieniem dwdch sasiadujgcych ze sobg jednostek
administracyjnych) oraz zapewnienie sprawnego dojazdu do SKM. Zadaniem potgczen MZK
zdecydowanie nie powinno by¢ natomiast konkurowanie z SKM w przewozach w catym obstu-
giwanym obszarze.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Wejherowo — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunika-
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cyjng, udziat publicznego transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewozowych nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 50%?32. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizagcji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie
wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiggniecia — udziat motoryzacji
indywidualnej bywa z reguly znacznie wyzszy.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna (zwana takze komunikacjg regionalng), eksploatujgca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic mia-
sta. Zasadniczg réznica w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i przewozdw pozostatych
gminnych, powiatowych albo powiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji
miejskiej w ustawach nadajacych pasazerom prawo do przejazdéw z okreSlonymi w nich
ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefiniowane szczegétowo, bardzo czesto jednak okreslone
przepisy nie obowigzujg w komunikacji miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku
organizacji przez jednostke samorzadu terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej z dofinansowaniem z budzetu panstwa ze $rodkdw Funduszu rozwoju przewozéw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak juz wczes$niej wspomniano, dofinanso-
wanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizowania linii komunikacji miejskiej, nawet
jesli jej trasa przebiega gtdownie po terenach gminy wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga duzych miejscowosci bezposrednio przylegajacych
do miast oraz obszaréw, z ktorych z powodu zbyt niskiej efektywnosci ekonomicznej, przewo-
zOw nie zorganizujg podmioty komercyjne, ani tez nie zorganizuje ich inny szczebel samorzadu
niz gminny (zwigzek powiatowo-gminny, powiat, zwigzek powiatow lub marszatek wojewodz-
twa). Walorem jest zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i roz-
ktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego ob-
stugiwanego obszaru, ktdrej nie mogg zapewni¢ przewozy komercyjne realizowane w formule
komunikacji regionalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-

kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji

32 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Brak aktualnych wynikéw badan oraz zmiany zachowan transportowych mieszkancéw
spowodowane pandemig wirusa COVID-19, determinujg koniecznos¢ przeprowadzenia badan

preferencji i zachowan komunikacyjnych na reprezentatywnej prébie mieszkancow.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposéb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniac
bezpieczenstwo i niezawodnosS¢ systemu transportowego.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerdow, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unikaé powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wplyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancoéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytowke miasta dla oséb odwiedzajgcych Wejhe-
rowo i powinna byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Ocene stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, z punktu
widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene

te przedstawiono w tabeli 23.
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Tab. 23. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

w Wejherowie i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednios¢

Dobra - oferta przewozowa zapewnia
skomunikowanie pomiedzy gtéwnymi
obszarami stanowigcymi zrodto i cel
potrzeb przewozowych na obszarze
miasta

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw miasta i gmin sasia-
dujacych przez publiczny transport
zbiorowy

Uruchomienie nowych linii, zapew-
niajgcych dodatkowe potaczenia bez-
posrednie

Czestotliwosc

Bardzo dobra — w zakresie zasad
ksztattowania oferty przewozowej —
powszechnie stosowana czestotliwos¢
modutowa, umozliwiajgca koordynacje
rozktadéw jazdy w catej sieci

Wzrost czestotliwosci kurséw w przy-
padku znacznego wzrostu popytu

Oparcie planowania podazy ustug
na analizie wynikow badan marketin-
gowych wielkosci popytu

Dobra — w zakresie przestrzennym —
gesta sie¢ potgczen pokrywa wiek-
szo$¢ osiedli, komunikujgc najwazniej-
sze zrédfa i cele ruch

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
ustug dla osdb z niepetnosprawnoscia

Wspieranie intermodalnosci — tacze-
nia $rodkéw transportu dla optymali-
zacji podrézy w uktadzie rower —
transport publiczny oraz samochod —
transport publiczny

Dostepnos¢ - 100% pOJazdo_w jest pOJ.azdarr?l ni- Tworzenie parkingéw Park&Ride
skopodtogowymi, wyposazonymi L . )
w rampe, miejsce na wézek inwalidzki i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
i glosowe zapowiedzi przystankéw wych
Dobra — w zakresie dostepnoéci do in- | KONntynuacja procesu wymiany ta-
frastruktury publicznego transportu boru na nowoczesniejszy
zbiorowego
Rozbudowa serwisu internetowego
0 mape prezentujaca lokalizacje po-
Dobra — w zakresie informacji przy- jazdow
stankowej Wprowadzenie dynamicznej informa-
Dobra — w zakresie informaciji interne- | Cji przystankowej
Informacja towej Udostepnienie danych umozliwiaja-

Bardzo dobra — w zakresie informacji
w pojazdach, wszystkie pojazdy wypo-
sazone w elektroniczne wyswietlacze
zewnetrzne i wewnetrzne

cych wprowadzenie rzeczywistych
rozktadéw jazdy w wyszukiwarkach
podrozy

Wprowadzenie e-koralikow do pojaz-
dow w kolejnym kontrakcie z opera-
torem
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Postulat Ocena* Zalecenia
Dobra — prawidiowe relacje cen bile-
Koszt tow jednorazowych i okresowych Utrzymanie obecnych rozwigzan ta-

Dobra — darmowe przejazdy dla dzieci
i mtodziezy uczacej sie

ryfowo-biletowych

Systematyczne podnoszenie jakosci

Niezawodnos¢ Dobra
ustug
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-
Predkosé Dobra wadzenie w razie priorytetow dla po-

jazddw publicznego transportu zbio-
rowego w przejezdzie przez skrzyzo-
wania

Punktualnos¢

Dobra — niski udziat kursow realizo-
wanych z okresSlonymi odchyleniami od
rozktadu jazdy

Monitorowanie opoznien i w razie po-
trzeb zwiekszanie postojow wyréw-
nawczych

Wprowadzenie priorytetu dla pojaz-
déw publicznego transportu zbioro-
wego w przejezdzie przez skrzyzowa-
nia

Rytmicznos¢

Bardzo dobra — rozkfady jazdy skon-
struowano w oparciu o kategoryzacje

linii wzgledem ustalonej czestotliwosci
modutowej

Utrzymanie obecnych zasad kon-
strukcji oferty przewozowej — ukta-
dania rozkfadéw jazdy zsynchronizo-
wanych dla catej sieci komunikacyj-
nej

Integracja rozktadéw rdéznych prze-
woznikow komunikacji zbiorowej,
wprowadzenie wspdinej informacji
dla pasazerow w weztach przesiad-
kowych

Wygoda

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-
stania zdolnosci przewozowej, nie-
liczne kursy w godzinach szczytu w ko-
munikacji autobusowej charakteryzuja
sie przekroczeniem wykorzystania
zdolnosci przewozowej

Dostateczna — 57% pojazdéw wypo-
sazona w klimatyzacje przestrzeni pa-
sazerskiej

Inwestycje w nowy tabor autobu-
sowy, w tym zeroemisyjny (nieemi-
tujacy hatasu)

Utrzymanie istniejgcego standardu
czestotliwosci kursowania pojazdéw
Wymiana taboru na tabor wyposa-
zony w klimatyzacje przestrzeni pa-
sazerskiej

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-

ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢ cenowa
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popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cdw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze

oznaczac, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb oso6b niepeilnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego wejherowska komunikacjg miejskg. Udziat oséb star-
szych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zada-
nie to mozna zrealizowac alternatywnie poprzez:

» przewozy ogolnodostepne — obstugiwane pojazdami niskowej$ciowymi i niskopodtogowymi
(autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka
i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej
(utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (pozwalajacy
na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzagcym i niedowidzgcym); im wiek-
sza liczba autobusow tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg — tym wieksza jej do-
stepnosS¢ dla 0sb niepetnosprawnych; w wejherowskiej komunikacji miejskiej osiggniety

zostat juz docelowy poziom 100% floty niskopodtogowej i w przysztosci stan ten zostanie

33 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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utrzymany, a nabywane autobusy bedg jedynie coraz nowszych generacji, zapewniajgc
zawsze standard niskiej podtogi;

dedykowane przewozy okazjonalne — zorganizowane i dostepne tylko dla oséb niepetno-
sprawnych, majace na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp., cze-
sto realizowane mikrobusami, majgcymi formalnie status samochoddw osobowych.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdoéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-

rowej w wejherowskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, a w autobusach klasy pojemnosciowej maxi
— dodatkowo bez zadnych stopni poprzecznych wewnatrz;
zapewnienie miejsca na wadzek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wiasciwym
wyposazeniem — wraz z platforma (uchylng lub wysuwang elektrycznie) utatwiajgcg wjazd,
obstugiwang przez kierowce, a takze mozliwos¢ przypiecia wdzka pasem bezpieczenstwa,
zmniejszajgcym ryzyko niekontrolowanego przemieszczenia sie wozka podczas jazdy auto-
busu;
elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajacych sie przystankach, emitowang z odpowiednim wyprzedzeniem, w spo-
sOb wyrazny i z niezbedng gtosnoscia;
zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;
wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
ci ruchowej;
umieszczanie przyciskdw sygnalizujacych zamiar opuszczenia pojazdu na najblizszym przy-
stanku na takiej wysokosci wzgledem podtogi autobusu, aby bez problemu mogty go do-
siegng¢ osoby poruszajace sie na wdzku inwalidzkim — zalecana wysoko$¢ montowania
takich przyciskow to 110-120 cm powyzej poziomu podtogi;
osSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazerow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz pojazdéw dla pasazeréw;
oznakowanie kontrastowymi kolorami wszystkich krawedzi wypuktych w pojezdzie — np.
przy nadkolach, przy stopniach podtuznych prowadzacych do miejsc siedzacych umiesz-
czonych wyzej ze wzgleddw technicznych itp.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, realizowane poprzez:
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» budowe perondéw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu —
zapewniajgcej mozliwos¢ wejscia do pojazdu niskopodtogowego lub niskowejsciowego bez
roznicy poziomow, ktora nie bytaby mozliwa do pokonania przez osobe na wdzku inwalidz-
kim poruszajaca sie bez opiekuna;

* budowe nowych lub remont perondéw i zatok w sposéb umozliwiajgcy podjazd autobusu
komunikacji miejskiej bezposrednio pod kraweznik;

» likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

= stosowanie na peronach przystankowych linii bezpieczenstwa w kontrastowym kolorze,
a nawet o zmienionej fakturze powierzchni (np. z wypustkami) — zmniejszajacych ryzyko
przebywania 0s6b stabowidzacych lub niewidomych zbyt blisko kraweznika podczas wjazdu
autobusu na przystanek;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z komunikacji miejskiej przez osoby
0 obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

Opisane rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwig-
zanych z rozbudowg lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania wejhe-
rowskiej komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdéb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy

dla oséb uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 12.

Gmin Gmina

Luzino Wejherowo

1

Miasto Wejherowo

1

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego

Wydziat Inwestycji, Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta

Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo Sp. z 0.0.

Poziom realizacji

Przewoznik prywatny

Pasazerowie

Popyt

Legenda:
|:> Porozumienia miedzygminne Sprzedaz ustug
- Dopftata do ustug transportu miejskiego Zapftata za realizacje ustug
Podlegtosci funkcjonalne - Swiadczenie ustug

Rys. 12. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego

w Wejherowie w 2022 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej
w gminnych przewozach pasazerskich jest Prezydent Miasta Wejherowo. Do zadan organiza-
tora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego trans-
portu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania organizatora
w imieniu Prezydenta Miasta Wejherowa sprawuje Wydziat Inwestycji, Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska.

Miasto Wejherowo realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie
porozumien miedzygminnych z miastami Reda i Rumia oraz z gminami wiejskimi Luzino i Wej-
herowo. Wszystkie miasta i gminy, z ktdrymi Miasto zawarto porozumienia miedzygminne
w zakresie transportu publicznego znajdujg sie w powiecie wejherowskim.

Potrzeby w ramach lokalnego transportu zbiorowego w Rumi zaspokajane sa takze, w ra-
mach przewozdw pasazerskich, przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Miasto Rumia nie
partycypuje w kosztach funkcjonowania wejherowskiej komunikacji miejskiej na swoim obsza-
rze.

Wg stanu na dzien 1 grudnia 2021 r. na 17 liniach ustugi uzytecznosci publicznej $wiad-
czyt przewoznik komunalny — Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig z siedzibg w Wejherowie, bedgcy podmiotem wewnetrznym. Przewozy re-
alizowane byty na podstawie umowy powierzenia zawartej w dniu 23 grudnia 2013 r. na okres
10 lat, tj. do 31 grudnia 2023 r., na podstawie ustawy o ptz oraz Rozporzadzenia (WE)
1370/2007. Przedmiotem dziatania MZK jest zaspokajanie potrzeb mieszkancow poprzez
$wiadczenie ustug publicznych w zakresie transportu zbiorowego na obszarze Miasta Wejhe-
rowa oraz gmin, ktdre zawarty z Miastem Wejherowo porozumienia komunalne. Miasto prze-
widuje zawarcie na kolejny okres umowy wykonawczej z MZK jako podmiotem wewnetrznym.

Przychody z biletéw stanowig przych6d MZK. MZK emituje bilety, prowadzi ich sprzedaz,
zarzadza Kartg Elektroniczng oraz organizuje kontrole biletowa.

Aktualnie, wiekszoS¢ zadan zwigzanych z organizacjg ustug wejherowskiej komunikacji
miejskiej takze petni MZK. MZK realizuje ponadto projekt ,Zmniejszenie w wejherowskiej ko-
munikacji miejskiej emisji trujgcych spalin emitowanych przez silniki spalinowe, ograniczanie
emisji CO; i hatasu oraz podniesienie komfortu podrézy dla pasazeréw”.

Zakres realizowanych funkcji organizatorskich przez poszczegélne podmioty w przekroju
funkcji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym przedstawiono w tabeli 24.
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Tab. 24. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym
w Wejherowie — stan na 31 grudnia 2021 r.

Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i oséb o ograni- MZK Wejherowo
czonej zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziataii zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu UM Wejherowo/MZK
transportowego albo do aktualizacji tego planu Wejherowo

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-

portu zbiorowego, w szczegdélnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dwor-
cow UM Wejherowo/MZK

— korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw Wejherowo

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych

. . ) MZK Wejherowo
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej ]

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow

z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

UM Wejherowo

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

UM Wejherowo

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro- UM Wejherowo
wego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-

UM Wejherowo
portu zbiorowego Jherow
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Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Rada Miasta
Wejherowo
(ustala ceny maksy-

Ustalanie optat za przew0z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie malne)

z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatoréw w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego

Prezydent Miasta
Wejherowo
(poprzez zarzadze-
nia ustala ceny osta-
teczne)

Ustalanie sposobu dystrybuciji biletow za ustuge $wiadczong przez opera-

. . . . MZK Wejherowo
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia

UM Wejh
(WE) nr 1370/2007 ejherowo

Zrédto: opracowanie wiasne.

W okresie planowania nie zaktada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow wejherowskiej komunikacji miejskie;j.

Na obszarze objetym niniejszym planem funkcjonujg potgczenia autobusowe o charak-
terze uzytecznosci publicznej organizowane przez powiat wejherowski oraz przewozy pasazer-
skie transportem kolejowym organizowane przez Ministra wiasciwego do spraw transportu oraz
przez samorzad Wojewoddztwa Pomorskiego. Przewozy te nie sg przedmiotem niniejszego

planu.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczyc:

» wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

» koordynacji rozktaddw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdinych trasach;

» wspoOtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdow w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-

dazy biletow;
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» statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankéw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Wejherowo, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato sie linii komunikacji miejskiej w taki sposob
by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi Srodkami
transportu publicznego. W Wejherowie wystepuje jeden wezet integrujacy przewozy komuni-
kacji miejskiej z przewozami autobusowymi. Jest nim zespdt przystankéw i dworcdw kolejo-
wego i autobusowego, przy stacji kolejowej Wejherowo PKP, integrujgcy przewozy kolejowe,
autobusowe i komunikacje miejskg z indywidualnymi przewozami samochodami osobowymi
oraz rowerami.

Ponadto w Wejherowie funkcjonujg dwa przystanki kolejowe: Wejherowo Nanice oraz
Wejherowo Smiechowo, ktére stanowig dogodne miejsca przesiadek na transport kolejowy
w kierunku Redy i Gdyni.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza
ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkdw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potagczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Wejherowie bedzie doty-
czyc:

» kontynuacji praktyki petnej, systemowej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komu-
nikacji miejskiej;

» petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw publicznego transportu zbiorowego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach przesiadkowych
oraz internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi komunikacji miejskiej
oraz innych rodzajoéw publicznego transportu zbiorowego;

» systemdéw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);
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» doposazenia przystankdéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrézy Srodkami transportu publicznego.

W odniesieniu do integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego, kolejowego i re-
gionalnego za jej ksztattowanie oraz zapewnienie warunkéw wiasciwego funkcjonowania od-
powiada Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskie;j.

MZKZG powotano w 2007 r. z inicjatywy Marszatka Wojewoddztwa Pomorskiego, utwo-
rzony poczatkowo przez 13 gmin (obecnie 14 gmin). Zakres terytorialny MZKZG przedstawiono
na rysunku 13.

Poczatkowo MZKZG miat przeja¢ wszystkie funkcje organizatorskie realizowane przez
jednostki powotane przez Gdansk, Gdynie i Wejherowo. Wzgledy polityczne spowodowaty, ze
funkcje realizowane przez MZKZG zostaty sprowadzone do wprowadzenia zintegrowanego bi-
letu, koordynacji niektorych dziatan organizatorskich ZTM w Gdansku, ZKM w Gdyni i MZK
Wejherowo, realizowania badan marketingowych preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow w wybranych gminach i dziatalnosci edukacyjnej — tzw. wychowania komunika-

cyjnego.

, °
L "gm. Szemud

& °
gmyKolbudy

Rys. 13. Obszar MZKZG — stan na 1 stycznia 2022 r.

Zrédto: materiaty MZKZG.
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W swojej ofercie MZKZG posiada bilety jednoprzejazdowe, 1-godzinne, 24-godzinne, 72-
godzinne oraz miesieczne obowigzujgce w pojazdach MZK Wejherowo oraz ZTM w Gdansku,
ZKM w Gdyni, SKM w Tréjmiescie i Polregio. Prowadzone sg prace nad wprowadzeniem biletéw
obejmujacych pojazdy regionalnej komunikacji autobusowe;j.

Ponadto Miasto Wejherowo wraz z MZK Wejherowo na dzien przygotowywania doku-
mentu negocjowato przystgpienie do projektu pn. ,Wdrozenie na obszarze wojewddztwa po-
morskiego wspdlnego dla wszystkich organizatordéw i przewoznikéw transportu systemu po-
boru optat za przewozy w zbiorowym transporcie pasazerskim oraz systemu jednolitej infor-
macji pasazerskiej”. Realizowany projekt pod nazwg FALA (jego techniczne okreslenie to Plat-
forma Zintegrowanych Ustug Mobilnosci) ma by¢ jednolitym dla catego wojewddztwa, zinte-
growanym systemem poboru optat za przewozy w zbiorowym transporcie pasazerskim wraz
z jednolitg informacjg pasazerskg na obszarze catego wojewddztwa pomorskiego. Za realizacje
projektu odpowiada spdtka InnoBaltica. W poczatkowej fazie, w projekcie uczestniczy¢ beda
przewoznicy kolejowi (PKP SKM w Trdjmiescie sp. z 0.0. oraz Polregio SA) oraz organizatorzy
komunikacji miejskiej z terenu Pomorza. 14 czerwca 2021 r. zostata podpisana umowa wyko-
nawcza. Gldwnym wykonawcg tego zaawansowanego narzedzia technologicznego bedzie kon-
sorcjum firm: Asseco Data Systems SA oraz AEP Ticketing Solutions z Wtoch, ktdére zostato
wytonione w drodze przetargu. Terminem konczacym wdrozenie projektu realizowanego przy
wsparciu ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko bedzie 30 czerwca
2023 r. Zakfada sie, ze pasazerowie bedg mogli korzystac z pierwszych funkcjonalnosci sys-
temu FALA w potowie 2022 r.

Projekt systemu zakfada, ze pasazer, wsiadajac do autobusu, tramwaju czy trolejbusu,
bedzie musiat mie¢ przy sobie jedynie urzadzenie, ktore pozwoli systemowi go rozpoznac
(moze to by¢ aplikacja w telefonie albo specjalna karta). Dalej system bedzie dziatat juz sam.
Przeliczy przejechane przystanki, dopasuje taryfe, naliczy nalezne ulgi (odpowiednie dla pojaz-
déw komunikacji autobusowej czy dla pociggdéw), a nastepnie podsumuje optaty. Jesli w ciggu
doby okaze sie, ze pasazerowi bardziej optacatoby sie skorzystac z biletu krétkookresowego
(np. 24-godzinnego) zamiast z kilku biletéw jednorazowych — zmieni naliczone wczesniej optaty

na tanszg opcje. I dopiero po takiej optymalizacji $ciggnie pienigdze z konta pasazera.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2031 r. przedstawiono w tabeli 25.

Tab. 25. Pozadany poziom realizacji ustug wejherowskiej komunikacji miejskiej
w przekroju poszczegolinych postulatéw przewozowych

Postulat

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2031 r.
przewozowy

» zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zeréw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komu-

i . nikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej
Bezposredniosc ) ;
» zapewnienie potgczen bezposrednich w relacjach faczacych najwazniejsze

zrodta i cele podrdzy, okreslonych na podstawie badan i analiz potokdw
pasazerskich

= przynajmniej utrzymanie czestotliwosci kursowania autobuséw linii priory-
tetowej i podstawowych — o statym, powtarzalnym takcie kursowania

= ujednolicenie taktéw czestotliwosci kurséw w skali catej sieci komunikacyj-
Czestotliwosc nej (wspodlna czestotliwos¢ modutowa)
= petna synchronizacja rozktadéw jazdy rdéznych linii komunikacyjnych

na wspolnych odcinkach — jako substytut zwiekszania czestotliwosci, przy
utrzymaniu bezposredniosci potaczen

» wysoka dostepnos¢ przestrzenna ustug komunikacji miejskiej, nowe ulice
i relacje przemieszczen mieszkancow objete trasami autobusow elektrycz-
nych

» udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4

*= wymiana wiat na chronigce oczekujacych przed wiatrem i deszczem

Dostepnosc » przebudowa wybranych przystankéw w sposob umozliwiajgcy wjazd do po-
jazdow osdb niepetnosprawnych na woézkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

» wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankdéw w krawezniki
naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio przy
krawedzi jezdni

» zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania
Informacja na urzadzeniach mobilnych

= uruchomienie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystan-
kach weztowych i wybranych innych — o duzym ruchu pasazerskim
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Postulat . . L
Pozadany poziom realizacji postulatu w 2031 r.
przewozowy
Koszt dla segmentu pasazeréw zobowigzanych do zaptaty za przejazd: utrzyma-

nie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego nie wyzszej niz 30

Niezawodnosc¢

wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw
na poziomie powyzej 99,9%

Predkos¢

zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrdocenie
drdg przejscia, skoordynowanie rozktadow jazdy)

skrécenie rozktadowych czasow przejazdu — adekwatnie do mozliwosci za-
pewnianych przez zmodernizowany tabor autobusowy oraz zmodernizo-
wang infrastrukture

wprowadzenie priorytetdw dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,
w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
0 badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego

Punktualnos¢

udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

biezgce wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnosci
oraz wykrywania przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania i opdz-
niania kurséw oraz uwzglednianie tych okolicznosci w planowaniu czaséw
przejazddw pomiedzy przystankami, w szczegdlnosci wykorzystywanie
funkcji czasow wyjgtkowych dla okresow doby i dni tygodnia, w ktdrych
natezenie ruchu na danym odcinku zdecydowanie rézni sie od wystepujg-
cego standardowo

wihasciwe réznicowanie czaséw przejazddw na niektdrych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu,
np. poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu i skrocenia wieczorami oraz
w dni weekendowe

Rytmicznos¢

utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktadéw jazdy, zachowanie rytmicznych odjazdéw takze w ra-
mach kazdej z linii

ujednolicenie taktow czestotliwosci kursow w skali catej sieci komunikacyj-
nej (wspolna czestotliwos¢ modutowa)
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Postulat

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2031 r.
przewozowy

Wygoda

* wyposazenie pojazdéw w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce wygode
i bezpieczenstwo podrézowania, w tym w monitoring wizyjny oraz tado-
warki USB

= poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

» w zwigzku ze zmiang oczekiwan pasazerow oraz wzgledami sanitarnymi,
nieprzekraczanie maksymalnego napetnienia autobuséw odpowiadajacego
60% nominalnej zdolnosci przewozowej pojazdu, wynikajgcej z zapiséw
w dowodzie rejestracyjnym

» dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazerow — w za-
kresie perondw, dojs¢ do nich od ciggdw pieszych, wyposazenie w wiaty,
tawki i zatoki, modernizacje nawierzchni przystankow oraz ich ewentualne
korekty lokalizacji

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej, bedzie

sukcesywna wymiana posiadanego przez MZK Wejherowo taboru na zasilanego olejem nape-

dowym — wycofujgc systematycznie pojazdy najbardziej wyeksploatowane — na pojazdy zero-

emisyjne.

W 2022 r. do obstugi nowych linii wprowadzone zostang trzy zakupione przez MZK Wej-

herowo autobusy elektryczne, nieemitujgce spalin, hatasu oraz wibracji.

Do 2031 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto

Wejherowo, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

niska podtoga w co najmniej pierwszych i drugich drzwiach autobuséw o dtugosci do 12
metrow wigcznie oraz dodatkowo w trzecich drzwiach autobuséw 18-metrowych, bez
stopni poprzecznych wewnatrz;

petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie klimatyzacja ka-
biny kierowcy;

monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokiej rozdzielczosci
i pojemnoscig nosnika zapisu co najmniej 30 dni (kasowanie poprzez nadpisywanie plikdw
filmowych) oraz kamera toru jazdy;

tablice elektroniczne pokazujgce kierunek jazdy — wewnetrzne i zewnetrzne, wykonane
w technologii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalnej czytelnosci;

recznie odktadane platformy utatwiajgce wjazd osobom poruszajgcym sie na wozkach in-
walidzkich;
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= system przykleku przystankowego, polegajgcy na obnizeniu prawej strony pojazdu przy
otwartych drzwiach na przystanku o okoto 6-7 cm;

» stosowanie jednolitych barw miegjskich oraz standaryzacji numeréw taborowych pod wzgle-
dem ich zakresdw, umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;

= stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankéw, a docelowo réowniez na zewnatrz w po-
jazdach dojezdzajacych na przystanek (jako opcja);

» fatwy dostep do dokonywania ptatnosci za ustugi przewozowe, zaréwno w kwestii trady-
cyjnych, jak i elektronicznych biletéw i ich zakupu poprzez aplikacje mobilne;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach infor-
macji dynamicznej, umieszczonych na przystankach.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standarddw oczekiwania, szczegolnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Do 2031 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankdw zostanie wyposazonych w wiaty z fawkami i osto-
nami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednocze$nie, perony przystankowe zo-
stang dostosowane do potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery architekto-

niczne, takze w dojsciach do przystankdéw — zostang usuniete.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, a przede wszyst-
kim powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadze mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z elektroniczng formg komunikacji miedzyludzkiej.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwo$¢ sprawdzania rozktaddw jazdy —
zar6wno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-
stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
jazdy poprzez aplikacje na smartfony z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfikacji przyspieszen i opdznien kursdéw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrdzy — sg to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i tatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stosowane. Wskutek rosngcej popular-
nosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadow graficznych dedykowanych stron interneto-
wych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktaddw jazdy sg coraz czesSciej wykorzy-
stywane rowniez przez osoby majgce mniejsze doswiadczenie w przegladaniu stron interneto-
wych.

W informacji pasazerskiej nalezy unika¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogqg pogarszac czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wiasciwy do-
bor czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy
mniejszym natezeniu Swiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad
wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Ta-
homa lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna stosowac co najwyzej do przekazywania informacji

dodatkowych, poza gtdwng trescig rozktadu jazdy.
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Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarza-
dzanie systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach
oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny
oraz fatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie
minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji réznych rodzajow $rodkow transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktorych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale réwniez potaczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktore nie
Sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego
organizatora.

W przewozach organizowanych przez miasto Wejherowo, docelowy system informacji
dla pasazeréw, ktéry zostanie wdrozony do 2031 r., obejmowac bedzie:

» kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajgcg rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw
0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-
nia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki
lub pozostawienie wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko
przystanku komunikacji zbiorowej;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozdéw organizowanych przez samorzad, jak i we wtasnym zakresie przez przewozni-
kow;

— Z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego
tacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);
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— z danymi kontaktowymi do operatordw;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wyswietlacze ze-
wnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietlacze wewnetrzne, pre-
zentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja
o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach, ulgach, regulamin przewozu
oraz akustyczne zapowiedzi przystankéw, przy czym regulamin i cennik biletdw mogg mie¢
forme wyciggéw wraz z odnos$nikami do petnych wersji;

» portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozdéw z rozktadami jazdy, mapa
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnie-
niach do przejazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdw, przepisami porzad-
kowymi oraz mozliwos$cig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-
portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie prze-
wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-
Ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-
nych.

W tabeli 26 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego sys-

temu informacji dla pasazerow.

Tab. 26. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w wejherowskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-

tach przystankowych
Zintegrowana

informacja
na przystankach

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do organizatora
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Czes¢ skladowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankéw
piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
wyszukiwarka pofaczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Determinantami okre$lajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Wejherowie i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang
porozumienia komunalne, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa pomorskiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone $rodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zamierzenia inwestycyjne zaplanowane w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2.
planu transportowego);

» wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz popytu pasazer-
skiego;

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego i integracje réznych form komunikacji
zbiorowej.

Dla dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Wejherowie istotne bedzie
poddanie analizie zmian w ofercie przewozowej polegajacych na zwiekszeniu liczby kurséw dla
rejondw, takich jak:
= Osiedle Smiechowo Pétnoc — ulice: Gryfa Pomorskiego, Patoka, Orzeszkowej, Fenikow-

skiego;
» Osiedle Przemystowa — ulice Graniczna i Przemystowa.
Zmiany w ofercie przewozowej warunkujgce rozwoj wejherowskiej komunikacji miejskiej

powinny takze dotyczy¢ sgsiednich gmin. W pierwszej kolejnosci komunikacja miejska powinna
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objg¢ swoim zasiegiem rejon ulic Parkowej, Wéjta takomego i Wierzbowej w Kagpinie, zwiek-
szeniu powinna ulec liczba kurséw w rejonie ulic Wspdinej i Orzechowej w Bolszewie, a takze
do intensywnie rozbudowujgcego sie Gowina.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych ponowne osiggniecie liczby przewozonych pasazeréw z 2019 r. oraz dalszy rozwoj

transportu zbiorowego — poprzez integracje réznych form komunikacji zbiorowe;j.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

W Wejherowie stosowana jest zasada petnej rytmizacji rozktadéw jazdy, zréznicowanej
w zaleznosci od kategorii linii. W sieci wejherowskiej komunikacji miejskiej funkcjonujg cztery
kategorie potaczen:

» linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig wiekszg od czestotliwosci
modutowej — tj. aktualnie co 15 minut przez wiekszg czes¢ dnia;

» linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rdwng w stosunku do cze-
stotliwosci modutowej, wynoszacg 30 minut w godzinach szczytow przewozowych oraz 40
minut w pozostatych porach dnia;

» linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscia dwukrotnie nizsza
od czestotliwosci modutowej, wyznaczong na 60 minut w godzinach szczytdw i co 80 minut
w pozostatych porach dnia;

» linie marginalne (IV kategorii) — funkcjonujgce autonomicznie, ze zindywidualizowanymi
czestotliwosciami, w zaleznosci od specyfiki popytu na ich ustugi.

Trasy linii I i II kategorii wyznaczajg ciggi, ktdre powinny uzyska status korytarzy wy-
sokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy pokrywajg sie z odcinkami sieci
komunikacyjnej, charakteryzujgcymi sie najwiekszymi potokami pasazerskimi. Wskazanie frag-
mentow sieci predestynowanych do zakwalifikowania ich jako korytarze wysokiej jakosci po-
winno by¢ poprzedzone szczegbtowg analizg wynikéw badan wielkosci popytu dla poszczegol-
nych linii.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszczegdlnych pér dnia powsze-
dniego (poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedg wypadkowg analiz wyni-
kéw kompleksowych badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miasta i gmin,
na obszarze ktdrych miasto Wejherowo organizuje transport publiczny, determinujgcych wiel-
kos$¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjnej.

W okresie planowania (do 2031 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego w Wejherowie i gminach osSciennych:

1. Na calym obszarze objetym planem, rozwdj sieci komunikacyjnej oraz czestotliwosci kur-
sowania autobusdw na poszczegolnych liniach, bedg wypadkowg analiz wynikéw komplek-
sowych badan popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miasta i gmin, w ktorych miasto
Wejherowo organizuje transport publiczny. Rozwoj ten determinowac bedzie wielkos¢ kon-
traktowanej pracy eksploatacyjnej.
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2. Ze wzgledu na trudne do precyzyjnego okreslenia konsekwencje wptywu pandemii SARS-
CoV-2 na zmiany popytu w komunikacji miejskiej, zwigzane zaréwno ze wzrostem znacze-
nia pracy zdalnej oraz zmiang zwyczajoéw transportowych w spoteczenstwie, nalezy prze-
prowadzi¢ ponowne kompleksowe badania potokéw pasazerskich na wszystkich liniach
w ciggu 1 roku od zniesienia stanu pandemii w kraju, przy czym badania te powinny miec
miejsce w miesigcach marzec-maj lub pazdziernik-listopad.

3. Trasy linii komunikacyjnych moga ulega¢ modyfikacji w sposob staty w zaleznosci od zmie-
niajacych sie potrzeb pasazeréw i celéw podrdzy, przy czym nalezy dazy¢ do tego, aby
tego typu zmiany przeprowadza¢ maksymalnie 3-4 razy w ciggu roku kalendarzowego,
najlepiej od 1 dnia stycznia, kwietnia, lipca i wrzesnia.

4. Rytmicznie, nie rzadziej niz co dwa lata, prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci
popytu.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu do
wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancoéw oraz badan rentownosci poszczegdinych linii komunikacyjnych. Ewentualna
przebudowa ukfadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrozy z przesiadkami,
podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci $wiadczonych ustug.

6. Planuje sie utrzymanie co najmniej dotychczasowego stopnia dostepnosci transportu zbio-
rowego na obszarze objetym planem (z prognozowanym wzrostem zageszczenia lokalizacji
przystankéw $rednio o 1-2%), przy zapewnieniu autobusom komunikacji miejskiej uprzy-
wilejowania w ruchu drogowym, w ramach tzw. korytarzy wysokiej jakosSci obstugi komu-
nikacyjnej.

7. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadéw jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej.

8. Niemniej wazna w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych rodza-
jow komunikacji zbiorowej — gtdéwnie oferty kolejowe;j.

9. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniaé potrzeby osdb
Z niepetnosprawnoscig oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicz-
nego na $rodowisko. Preferowane bedg zakupy taboru spetniajgcego najbardziej restryk-
cyjne normy emisji zanieczyszczen, nastawione na tabor niskoemisyjny oraz spetniajgcy
zatozenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z kolei przystanki komu-
nikacyjne i drogi pieszego dojscia do nich bedg projektowane z zapewnieniem mozliwosci
samodzielnego i bezpiecznego pokonywania przez osoby poruszajgce sie na wozkach in-
walidzkich, prowadzace wozki dzieciece, niewidomych i stabo widzacych.
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Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej powinna
uwzgledniac preferencje dla pasazerdw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — naby-
wajacych bilety okresowe. W kwestii poziomu odptatnosci za korzystanie z ustug przewozo-
wych (rentownosci w skali catej sieci komunikacyjnej), nalezy dgzy¢ do utrzymania jej na po-
ziomie zblizonym do 40%, z doprecyzowaniem w okresie do 1 roku po zniesieniu stanu pan-
demii SARS-CoV-2.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Wejherowie i gminach osciennych

Z przedstawionych w rozdziale 10 kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Wejherowie i w gminach, w ktdrych miasto Wejherowo realizuje funkcje jego organizatora,
wynika, ze aktualnie uksztattowana sie¢ potgczen spetnia oczekiwania mieszkancéw miasta
i obstugiwanych gmin. Ewentualna modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie jedynie
uwzgledniania zmian zachodzacych w popycie — w szczegdlnosci biorgc pod uwage podaz po
wygasnieciu pandemii SARS-CoV-2, a takze w przypadku zmian w lokalizacji wiekszych gene-
ratoréw ruchu pasazerskiego, np. uruchomienia duzych zaktadéw produkcyjnych, sklepow
wielkopowierzchniowych, udostepniania nowych ciggéw drogowych, czy tez obstugi obszaréw
do tej pory pozbawionych komunikacji miejskie;j.

Dalszej analizie powinno zosta¢ poddane objecie obstugg komunikacyjng nowych rejo-
now miasta, po otwarciu nowych potaczen drogowych:
= Osiedle Smiechowo Pétnoc — ulica Patoka — wezet ,ZRYW”;

» QOsiedle Przemystowa — planowany tgcznik ulic Przemystowej i Batalionu Morskiego.

Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, jak réwniez biorgc pod uwage
wzrost wymagan w zakresie warunkdw sanitarnych podczas podrozy, nalezy tak projektowaé
nowe rozktady jazdy, aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekra-
czaty 70% ich nominalnej pojemnosci pasazerskiej, okreSlonej w ich dowodach rejestracyj-
nych.

Przy projektowaniu rozktadéw jazdy wejherowskiej komunikacji miejskiej utrzymana zo-
stanie kategoryzacja linii, koordynacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej oraz
rytmicznos$¢ odjazdéw autobuséw na poszczegdlnych liniach. Odstepstwa od tej zasady beda
stosowane jedynie dla linii IV kategorii — o charakterze dedykowanym, na ktérych obowigzywaé
bedg czestotliwosci zindywidualizowane, dostosowane do specyficznych potrzeb pasazerdw.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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