Biuro Projektowo-Konsultingowe ,, MOSTY” Stawomir Leszczynski Projekt budowlano-wykonawczy

V. Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowa mostu przez
rzeke Orzyc wraz z dojazdami w ciagu drogi powiatowej nr 2125W, Magnuszew Matly —
Strachocin, km 0+108 w m. Magnuszew Maty.

2. Administrator obiektu

Zarzad Drég Powiatowych w Makowie Mazowieckim, ul. Krétka 3, 06-200 Makow
Mazowiecki.

3. Inwestor

Inwestorem opisywanego przedsigwzigcia jest Powiat Makowski z siedziba
przy ul. Rynek 1, 06-200 Makéw Mazowiecki.

4. Jednostka Projektowa

Jednostka projektowa jest Biuro Projektowo-Konsultingowe ,,Mosty” Stawomir
Leszczynski z siedziba na ul. Warszawskiej 250/95 m. 4, 05-300 Minsk Mazowiecki.

5.  Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie powiatu makowskiego, w m. Magnuszew Maly.
Szczegétowa lokalizacj¢ przebudowywanego mostu przedstawiono na rys. 1 - Plan
orientacyjny.

6.  Celizakres opracowania

Celem opracowania jest okreSlenie zakresu prac jakie nalezy wykona¢ w ramach
przebudowy mostu oraz oszacowanie kosztu inwestycji.

Zakres opracowania obejmowac bgdzie m.in.:

- opis rozwigzan projektowych,

- dokumentacj¢ rysunkowa przebudowy mostu,

- obmiar 1 wyceng robot zwigzanych z przebudowa mostu.

7. Podstawa opracowania

e Umowa zawarta pomiedzy Zarzadem Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
z siedziba przy ul. Krétkiej 3, 03-200 Makow Mazowiecki, a Biurem Projektowo-
Konsultingowym ,,MOSTY” Stawomir Leszczynski z siedziba na ul. Warszawskiej
250/95 m. 4, 05-300 Minsk MazowiecKi;

¢ Inwentaryzacja istniejacego mostu wykonana przez Biuro Projektowo-Konsultingowe
,Mosty” Stawomir Leszczynski w dniu 23.10.2010r.;

¢ Kopia mapy ewidencji gruntéw i budynkéw w skali 1:5000;

e Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajacym - ZDP w Makowie Mazowieckim;
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e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 z pdzniejszymi
zmianami);

e Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. Nr 115 poz.
741 z p6zniejszymi zmianami).

¢ Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r., (tekst jednolity z 2006 r. - Dz. U. Nr 156 poz.
1118, z p6zniejszymi zmianami);

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r.);

e Normy projektowe
- PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

- PN-77/S-10050 Stalowe Konstrukcje Mostowe. Wymagania i Badania.

- PN-82/5-10052 Obiekty Mostowe. Konstrukcje Stalowe. Projektowanie.

- PN-86/B-02480 Grunty Budowlane, Okreslenia Symbole...

- PN-88/B-06250 Beton zwykly.

- PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli...

8.  Opis istniejacego mostu

Obecnie w ciagu drogi powiatowej nad rzeka Orzyc znajduje si¢ czteroprzgstowy staty
most drogowy. Obiekt jest potozony w planie na prostym odcinku drogi. O$ podtuzna mostu
krzyzuje si¢ z osia rzeki pod katem 64,8°.

Wg dokumentacji archiwalnej obiekt zostat zaprojektowany na klas¢ I K-80 wg PN-66/B-
02015 co odpowiada obecnej klasie C tzn. 30 ton wg PN-85/S-10030 Obiekty mostowe.
Obciazenia.

8.1.  Ustréj nosny

Ustréj nos$ny istniejacego obiektu jest zespolony, zelbetowa ptyta pomostu o gr. 12cm
spoczywa na 8-u dzwigarach stalowych IP 550. Przy powierzchni zespolenia dzwigaréw na
dolnej czesci ptyta ma wykonane skosy. Uktad mostu stanowia cztery wolnopodparte przgsta
(bez uciaglenia nad podporami posrednimi) o rozpigtosciach teoretycznych 15,62 + 15,94 +
15,94 + 15,62 m. Rozstaw dzwigaréw w przekroju poprzecznym wynosi 1,15m. Kazde dwa
sasiadujace ze soba dzwigary powinny by¢ polaczone 4-ma poprzecznicami z ceownika
C300, stanowi to 28 poprzecznic na przesto czyli 112 poprzecznic na caly most. Dzwigary sa
polaczone z poprzecznicami poprzez przyspawanie katownika do $rodnika dzwigaréw i
polaczenie danego katownika z poprzecznica na 4 $ruby M16. W wyniku inwentaryzacji
stwierdzono brak 23 poprzecznic. Gzymsy mostu sa zelbetowe wylewane na mokro. Spadek
poprzeczny jezdni jest daszkowy wynosi ok. 0,5% w strong kraweznikéw. Spadek poprzeczny
kap chodnikowych wynosi 1,5%. Scieki mostowe potozone wzdtuz kraweznikéw z obu stron
odprowadzaja wode opadowa do istniejacych wpustow mostowych. Z wpustéw mostowych
woda jest odprowadzana bezposrednio pod obiekt rura zeliwna skierowana pionowo w dot.
Dzwigary opieraja si¢ na oczepach na tozyskach stalowych z ptaskownikéw. Ustréj nie
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posiada urzadzen dylatacyjnych, szczeliny dylatacyjne uciaglone sa masa bitumiczna
nawierzchni drogowe;j.

Na belkach stalowych zostala wylana zZelbetowa plyta pomostu grubosci 12cm wraz z
gzymsami. Na plycie pomostu zostata utozona izolacja o grubosci 1,0cm. Na izolacji utozono
krawezniki kamienne. Pod chodnikami wylano beton kap chodnikowych, na ktérym zostata
utozona warstwa bitumiczna nawierzchni grubosci 3,0cm. Nawierzchnia jezdni na moscie
zostata wykonana w dwdéch warstwach o tacznej grubosci ok. 10+15cm.

Jezdnia na mo$cie ma szerokos¢ 5,85m, a chodniki szerokos¢ 1,25 i 1,40m. Chodniki sa
oddzielone od jezdni krawgznikami o wymiarach 20x25cm, a ruch pieszych na chodnikach
jest zabezpieczony na krawedzi balustradami wysokosci 0,99m. Eaczna szerokos¢ uzytkowa
pomostu w $wietle poreczy wynosi 8,50m.

8.2. Podpory skrajne

Przyczo6tki zostaly wykonane lekkie jako oczep jednego rzedu pali prefabrykowanych.
Dtugos¢ oczepéw w osi podpory wynosi 9,50m, a szerokos$¢ prostopadle do krawedzi 0,56m.
Osie podp6r skrajnych pokrywaja si¢ z osia rzeki w obrgbie mostu tzn. 64,8°. Do oczepu
dobetonowane sa Scianki skrajne tworzace skrzydetka przyczotka oraz Scianki zapleczne
zabezpieczajace nasypy na dojazdach przed osuwaniem si¢ na tawy podtozyskowe. Scianka
zapleczna zostala wykonana schodkowo w ten sposéb, ze plyta ustroju no$nego wystaje
wspornikowo poza kraniec dzwigaréw stalowych w strong przyczoétka i spoczywa na $ciance
zaplecznej. Za przyczoétkiem na dojazdach sa wykonane plyty przejsciowe prefabrykowane dt.
3,00m. Podwieszone skrzydetka przyczoétka maja gr. 0,28m i przecigtnie 2,00m dlugosci. Na
skrzydetkach zabetonowane sa gzymsy zelbetowe, na ktorych zostata zainstalowana
balustrada.

8.3. Podpory posrednie

Podpory posrednie wykonano jako ramy na dwoéch stupach, rygiel stanowi oczep,
natomiast podstawa jest tawa zelbetowa zwienczajaca pale prefabrykowane. Osie filarow
maja zgodny kierunek z rzeka i sa skrgcone do osi podtuznej mostu pod katem 64,8° tak jak
przyczotki. Lawy fundamentowe maja 0,80m wysokosci 1 wymiary w planie 2,00x9,80m.
Stupy podpér posrednich maja w przekroju ksztalt trapezu i maksymalne wymiary zewngtrzne
0,60x1,40. Wysoko$¢ stupéw wynosi 3,00m. Oczepy zwienczajace stupy maja maksymalng
wysoko$¢ 79cm, 100cm szerokosci 1 dtugos¢ w osi 992cm. Na oczepach zainstalowane sa
tozyska w rozstawie zgodnym z rozstawem dzwigarow.

8.4. Posadowienie obiektu

Kazdy z przycz6tkéw jest posadowiony na 10 palach zelbetowych prefabrykowanych o
wymiarach 25x30x600cm ustawionych w jednym rze¢dzie w rozstawie 98cm.

Filary zostaly posadowione na 14 palach zZelbetowych prefabrykowanych o wymiarach
25x30x600cm ustawionych w dwoch rzedach w rozstawie 1,00m. Rozstaw pali w rzedzie
wynosi 1,4m. Do wyr6éwnania podtoza pod zbrojenie taw fundamentowych zostaly wykonane
korki betonowe grubosci 30cm. Dookota taw fundamentowych wystaja pozostawione $cianki
szczelne zabezpieczajace dodatkowo fundamenty przed podmyciem.

8.5. Otoczenie obiektu.

Teren wokot obiektu stanowia taki oraz las. Na zachdd od obiektu w odlegtosci 100m
rozpoczynaja si¢ zabudowania m. Magnuszew Maly. Najblizsze sasiedztwo mostu jest
porosnigte trawa i chwastami. Stozki nasypow sa obetonowane, miejscami uszkodzone przez
wegetacj¢ roslinna. Od strony potnocnej wschodniego przyczétka umocnienie skarpy jest
zniszczone 1 nasyp wymaga umocnienia. Koryto rzeki jest drozne.
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8.6. Podstawowe parametry geometryczne istniejacego mostu

- rozpigtos¢ teoretyczna mostu: 15,62+15,94+15,94+15,62m,
- $wiatlo poziome (w o0si mostu): 13,58+13,82+13,82+13,58m,
- Swiatlo pionowe: 0,45+3,15m,

- dlugos$¢ catkowita obiektu: 67,81m,

- dlugos¢ konstrukceji nosne;: 64,24m,

- szerokos$¢ catkowita pomostu: 9,00m,

- szerokos¢ uzytkowa pomostu: 8,50m,

- szerokos¢ jezdni: 5,85m.

- szeroko$¢ chodnikow: 1,25+1,40m.

8.7. Uzyte materialy (wg dokumentacji archiwalnej)

e Stal zbrojeniowa filarow: 18G?2 oraz ST3SX,
e Stal zbrojeniowa pali zelbetowych: ST3SX,

e Stal zbrojeniowa przyczotkow: ST3SX,

e Stal. zbrojeniowa ptyty pomostu: ST3SX,

e Stal konstrukcyjna: brak informacji,

e Beton filaréw: Rw =250 kG/cm2,
¢ Beton pali zelbetowych: Rw =250 kG/cm2,
e Beton przyczotkow: Rw =250 kG/cm2,
¢ Beton plyty pomostu: Rw =250 kG/cm2,

9. Opis rozwiazan projektowych

Zakres przebudowy zaprojektowano tak aby po jego wykonaniu spelnione zostaty
wymagania wynikajace z rozporzadzen Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie, oraz w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne 1 ich usytuowanie. Dodatkowo ograniczony zakres robot dotyczacy tylko gornej
czesci obiektu zostal okreslony przez Administratora obiektu tzn. Zarzad Drég Powiatowych
w Makowie Mazowieckim.

Planowana przebudowa ma na celu przywrdcenie, odtworzenie pierwotnych parametréw
uzytkowych mostu oraz powstrzymanie daleko posunigtej degradacji elementéw
konstrukcyjnych. Przedmiotem przebudowy jest ustréj nosny oraz korekta wysokosciowa
bezposrednich dojazdéw do mostu. Przewiduje si¢ wymiang¢ wyposazenia mostu tj. balustrad
na barieroporgcze sztywne i wbudowanie barier drogowych na dojazdach. Wymiang
nawierzchni na jezdni oraz na chodnikach mostu, wymiang wpustow mostowych i
uzupetnienie odwodnienia o saczki odwadniajace izolacj¢ ptyty pomostu. Nie planuje si¢
zwigkszania klasy nosnos$ci mostu, obecnie jest to klasa I; K-80 wg PN-66/B-02015 co
odpowiada obecnej klasie C tzn. 30ton wg PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

Zgodnie z zakresem prac okreslonym przez Administratora obiektu, nie planuje si¢ robot
zwiazanych z zabezpieczeniem antykorozyjnym spodu ptyty pomostu, stalowych dzwigaréw
gléwnych 1 podp6r posrednich oraz ingerencji w koryto rzeki. Napraw powierzchniowych
planuje si¢ dokona¢ jedynie w obrgbie oczepéw przyczotkow gdzie wykonuje sig
dobetonowanie nowej sciany zaplecznej oraz skrzydetek.

Zabezpieczenie przyczotkow przed rozmyciem przez obetonowanie pozostanie w
istniejacej formie, ewentualne lokalne ubytki zostang uzupetnione i naprawione.
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Projektowana niweleta w obrgbie mostu zostanie skorygowana przez proporcjonalne
podniesienie o grubos¢ nadbetonu, srednio o 12,5cm. W obrgbie 34 1 19m na dojazdach do
mostu niweleta zostanie skorygowana i dopasowana do istniejacej niwelety drogi.

9.1. Roboty rozbiérkowe:
Demontaz istniejacej balustrady szczeblinkowe;,
e Rozbidrka asfaltu lanego gr. 3cm na chodnikach,
Rozebranie istniejacej nawierzchni na jezdni oraz na dojazdach (nawierzchni¢ na
dojazdach nalezy rozebra¢ na dlugosci 34 m z jednej i 19m z drugiej strony,
Skucie gzymsOw zelbetowych oraz betonu wypetniajacego kap chodnikowych,
Rozebranie kraweznikéw kamiennych na moscie,
Usunigcie istniejacej izolacji ptyty pomostu,
Skucie ptyty pomostu przy przyczétkach,
Skucie skrzydetek razem z gzymsami oraz §cianek zaplecznych przyczotkéw,
Demontaz krawegznikéw na dojazdach, demontaz schodéw i $ciekéw skarpowych,
wpustow mostowych oraz rur pionowych odwodnienia,
e Demontaz ptyt przejSciowych.

10.  Prace zwigzane z przebudowa mostu
10.1. Ustroj nosny

Planuje si¢ uzupetnienie konstrukcji stalowej o brakujace poprzecznice stalowe C300
przykrecone do dzwigaréw srubami M 16 1 dodatkowo zabezpieczone przed odkrgceniem.

Projektuje si¢ wzmocnienie istniejacej konstrukcji niosacej mostu poprzez wykonanie
warstwy nadbetonu z betonu klasy B35 i stali BSt500S. Po przebudowie ustrdj nosny bedzie
si¢ sktadat z czterech przgset wolnopodpartych wzmocnionych przez pogrubienie ptyty
ustroju nosnego. Nadbeton nalezy wykona¢ bezposrednio na istniejacej plycie pomostu i
zespoli¢c z nia za pomoca kotew @12 osadzonych na zaprawie zywicznej. Przed
wykonywaniem warstwy nadbetonu, gérna powierzchnia istniejacej ptyty pomostu powinna
zosta¢ oczyszczona poprzez piaskowanie a nastgpnie za pomoca wody pod duzym ci$nieniem.
Warstwa nadbetonu nalezy wyksztattowac projektowane spadki poprzeczne 2% w obrgbie
jezdni i 4% w obrebie chodnikéw oraz spadek podtuzny mostu wg projektowanej niwelety z
tego wzgledu grubos¢ nadbetonu jest zmienna i wynosi od 9,0cm do 15,5cm w osi mostu.

Krawedzie przgsel ustroju nosnego nalezy przed wykonaniem nadbetonu sku¢ i przy
betonowaniu odpowiednio uksztaltowa¢ nisze pod dylatacje bitumiczne taczace ze soba
poszczegdlne prze¢sta oraz przyczoétki z ustrojem nosnym.

Przed betonowaniem ptyty ustroju no$nego nalezy wykona¢ podparcia tymczasowe
przeset na czas dojrzewania ptyty zelbetowej.

W obrgbie chodnikéw w nadbetonie nalezy wykona¢ dwa rzg¢dy kotew talerzowych, ktére
zostana pozniej potaczone ze zbrojeniem kap chodnikowych. Nadbeton bgdzie zespolony z
istniejaca ptyta za pomoca kotew @12 w rozstawie 45x45cm osadzonych w zywicy.

10.2. Kapy chodnikowe
Kapy chodnikowe nalezy wykona¢ jako pelne monolityczne z betonu kl. B35 i ze stali

zbrojeniowej zebrowanej kl. A-IIIN (BSt500S). Kazda z dwéch kap nalezy przymocowac do
ptyty pomostu za pomoca dwdch rzgdow kotew talerzowych. Spadki poprzeczne kap zostana
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uksztaltowane do srodka mostu ze spadkiem 4%. Projektowana grubos¢ kap chodnikowych to
2lcm.

Na catej szerokosci nowych kap chodnikowych, w osi podpar¢ posrednich oraz skrajnych
nalezy wyprofilowa¢ zaglebienie o wymiarach 30x20cm, ktére zostanie wypetnione dylatacja
bitumiczna wg rys. technicznego.

Dodatkowo w kazdej z kap zostang zabetonowane kotwy do zamocowania barieroporgczy
wg ,,Katalogu Detali Mostowych” Transprojekt Warszawa, karta nr BAR4.

Zewngetrzna powierzchnia kap chodnikowych zostanie zabezpieczona poprzez zakotwienie
w betonie kapy plaskich prefabrykowanych gzymséw o wysokosci 70cm i dlugosci 100cm,
wykonanych z polimerobetonu. Migdzy poszczegdlnymi gzymsami polimerobetonowymi
nalezy zachowac odstegp 0,5cm.

Na catej dtugosci pomostu 1 na dlugosci skrzydetek przyczotkéw, styk gzymsu z kapa
chodnikowa oraz styk kraweznika z kapa chodnikowa nalezy uszczelni¢ masa bitumiczna
formowana na goraco.

10.3. Podpory mostu

Nie przewiduje si¢ ingerencji w konstrukcje¢ podpér posrednich. Przyczétki natomiast
zostang przebudowane. Nowe skrzydetka zostana wykonane z betonu klasy B35 i stali
zbrojeniowej zebrowanej kl. A-IIIN (BSt500S) w formie S$cian oporowych. Przed ich
betonowaniem nalezy zamocowac prefabrykowane gzymsy polimerobetonowe 1 potaczy¢ ich
zbrojenie ze zbrojeniem skrzydelek. Z takich samych materialéw zostana wykonane $cianki
zapleczne. Zostang zespolone z oczepem za pomoca kotew @16 osadzonych na zaprawie
zywicznej. Skrzydetka zostana zdylatowane ze S$ciankami zaplecznymi oraz oczepem
szczeling gr. 2cm wypelniona wkladka styropianowa. Po rozdeskowaniu elementow
przyczétka, widoczne krawedzie szczeliny pomigdzy skrzydetkami, a oczepem i $cianka
zapleczna nalezy uzupetni¢ kitem trwale plastycznym 2x5cm od géry oraz z boku przyczotka.
Potaczenie pionowe skrzydetka i §ciany zaplecznej od strony wewngtrznej (nasypu) nalezy
zabezpieczy¢ przez naklejenie na tej krawedzi tasmy pokazanej na rys. technicznych.

Zewngetrzne betonowe powierzchnie podpdr skrajnych nalezy oczys$ci¢ z luznej otuliny
oraz innych zanieczyszczen poprzez piaskowanie. Nastepnie wigksze ubytki betonu nalezy
uzupetni¢ zaprawami na bazie zywic PCC a cato$¢ odkrytych powierzchni betonowych nalezy
zaszpachlowa¢ zaprawami na bazie PCC powtoka o grubosci min. 3mm.

Przed przystapieniem do szpachlowania nalezy sku¢ luzna otuling oraz oczys$cic¢
skorodowane, odstonigte prety zbrojeniowe.

Po wykonaniu reprofilacji odstonigtych, zewnegtrznych powierzchni podpoér nalezy
powierzchnie te zabezpieczy¢ powloka malarska o minimalnej zdolno$ci pokrywania
zarysowan.

10.4. Plyty przejSciowe

W obrgbie zasypki przyczétkow, na dojazdach z koncem mostu zaprojektowano plyty
przejsciowe. Beda one oparte na dobetonowanych do oczepéw Scian zaplecznych. Plyty
przejsciowe beda wykonane z betonu klasy B35 i stali zbrojeniowej klasy A-IIIN (BSt500S).
Szeroko$¢ ptyt przejsciowych bedzie wynosita 6,36m, ich dtugos¢ 4,0m a grubo$¢ 30cm.
Spadek podtuzny ptyt przejsciowych bedzie wynosit 10%, natomiast spadek poprzeczny
bedzie taki jak na jezdni — daszkowy, o wartosci 2%. Plyty przejsciowe zostang wykonane na
warstwie wyrownawczej z chudego betonu klasy B15. Zostana one zamocowane za pomoca
jednego rzedu kotkéw z pretéw @16, rozstawionych co 30cm. Na prety mocujace zostana
natozone rury PCV ®50 i wypetnione od §rodka pianka poliuretanowa.
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Powierzchnie zewngtrzne ptyt przejsciowych, stykajace si¢ z gruntem, nalezy
zabezpieczy¢ poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno (R+2P).
Styk ptyt przejsciowych ze $cianka zaplecznag nalezy wypeti¢ zalewka bitumiczna na goraco
o wymiarach 2x10cm.

Od strony dojazdéw do mostu, na koncach ptyt przejsciowych nalezy wykonac ich
odwodnienie w postaci rury perforowanej @110mm obsypanej ttuczniem o frakcji uziarnienia
16+32mm. Odwodnienie plyt przejsciowych nalezy wykona¢ na calej ich szerokosci i
wyprowadzi¢ na skarpy stozkow.

10.5. Odwodnienie mostu

Odwodnienie jezdni na moscie bgdzie realizowane przez wpusty mostowe z rurg spustowa
@160mm. Na moscie zaprojektowano po 8 wpustéw dla kazdej strony jezdni (tacznie 16
sztuk). Beda one usytuowane w rozstawie podluznym wg rys. technicznego przy
kraweznikach w odlegtosci 30cm osi wpustéw od lica krawegznikéw. Rury spustowe wpustow
nalezy poprowadzi¢ tak aby ich wyloty znajdowaty si¢ min. 15cm ponizej spodu skrajnych
belek ustroju niosacego.

Dodatkowo w obrgbie pomostu, w osi odwodnienia zostang umieszczone migdzy
wpustami saczki odwadniajace. L.aczna ilo$¢ saczkdéw bedzie wynosita 24 sztuki.

Na poziomie izolacji ptyty pomostu, w celu odprowadzenia z niej wody przedostajacej si¢
przez nawierzchnig, zaprojektowano system drenazu z kruszywa lakierowanego zywica,
utozonego na pasku geowltdkniny i saczkéw z tworzywa sztucznego. Drenaz ten zostanie
utozony w linii odwodnienia po obu stronach jezdni, na dlugosci ptyty pomostu i zakonczony
10cm przed dylatacja. Nalezy réwniez wykona¢ po jednym drenazu podtuznym pod kapami
chodnikowymi przy krawegzniku. Dodatkowo w/w drenaz nalezy utozy¢ takze réwnolegle do
dylatacji w odlegtosci 33cm od szczeliny dylatacyjnej na catej jej szerokosci. W celu zebrania
wody przedostajacej si¢ przez kapy chodnikowe i przeprowadzenia jej do drenazu ulozonego
w linii odwodnienia, opisywany drenaz nalezy takze utozy¢ poprzecznie bezposrednio pod
krawegznikiem w formie 0,5 metrowych odcinkéw rozstawionych wzdtuz pomostu co 1,0m.

10.6. Izolacja

Izolacja ptyty pomostu wykonana bgdzie z pap asfaltowych zgrzewalnych o grubo$ci min.
Smm. Potozona begdzie na calej szerokosci nadbetonu. Dodatkowo na szerokosci kap
chodnikowych oraz krawe¢znikow zostanie ulozona druga warstwa papy termozgrzewalnej,
takze grubosci min. Smm. Izolacja z papy termozgrzewalnej zostanie takze ulozona na
wewngtrznej powierzchni Scianek zaplecznych przyczotkéw. Izolacja Scianek zaplecznych
zostanie wywinigta na ptyte przejsciowa na dtugosci min. S0cm.

Powierzchnig¢ betonu przed utozeniem izolacji nalezy oczysci¢ jedna z metod: woda pod
ci$nieniem, piaskowaniem lub frezowaniem. Do impregnacji betonu, na ktérego powierzchni
podczas dojrzewania pojawity si¢ rysy i drobne peknigcia, mozna uzy¢ firmowych polimeréw
asfaltowych lub zywicznych bedacych w zestawie z papa zgrzewalna. Po zabetonowaniu
ptyty pomostu, a przed utozeniem izolacji na powierzchni betonu, mozna utozy¢ powtoke
przyspieszajaca dojrzewanie betonu i umozliwiajaca wczesniejsze potozenie izolacji.

Powierzchnie betonu stykajace si¢ z gruntem (oczepy, skrzydetka, §ciany zapleczne, plyty
przejsciowe nalezy zabezpieczyC izolacja bitumicznag wykonywana na zimno przez
pomalowanie.

10.7. Dylatacje
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Na koncach przgset mostu (nad podporami posrednimi oraz skrajnymi) na szerokosci
jezdni nalezy wykonac¢ dylatacje bitumiczne o wymiarach 30x10cm, z kolei na szerokosci kap
chodnikowych o wymiarach 30x20. Na polaczeniu S$cianki zaplecznej ze skrzydetkiem
zastosowac tasme dylatacyjna przyklejana do powierzchni betonu.

10.8. Bariery ochronne

Ruch samochodowy oraz pieszy na obiekcie zostanie z dwoch stron zabezpieczony
stalowa barieroporgcza wzmocniong o wysokosci 1,10m z rozstawem stupkéw co 1,0m.
Bariery beda przykrecone do kotew stalowych wbetonowanych w kapy chodnikowe. Kotwy
do barier nalezy wykona¢ wg ,,Katalogu Detali Mostowych” Transprojekt Warszawa, karta nr
BAR4. Rozstaw stlupkéw bariery bezposrednio na obiekcie oraz na dlugosci skrzydelek
przyczotkow bedzie wynosit 1,0m.

Na dojazdach do mostu, na odcinkach po 12,6m oraz 24,6 od strony N-E liczac od
skrajnych stupkow barieroporgczy, nalezy wbi¢ bariery drogowe SP-09/D/2.

Opisywane bariery nalezy ocynkowa¢ ogniowo warstwa o grubo$ci min. 85 mikronéw.

10.9. Krawezniki

Na dlugosci plyty pomostu wzdluz krawedzi wewngtrznej kapy chodnikowej bedzie
wbudowany kraweznik kamienny typu A — 18x20cm, oddzielajacy chodnik od jezdni.
Przewyzszenie krawgznika nad jezdnia wynosi 14 cm. Krawgznik nalezy utozy¢ na tawie
fundamentowej gr. 2 — 3 cm z zapraw PCC lub na wilgotnym betonie kl. B 30. Spoiny migdzy
kraweznikami wzdtuz obiektu oraz pomigdzy kraweznikiem a krawedzia kapy chodnikowe;j
wykona¢ z elastycznych mas spoinowych. Krawe¢znik kamienny bedzie przymocowany do
konstrukcji kap chodnikowych za pomoca jednego rzedu kotew w postaci pretdw o Srednicy
@16, dt. 50cm i rozmieszczonych co 0,5m. Opisywany kraweznik nalezy wykonaé wg
,,Katalogu Detali Mostowych” Transprojekt Warszawa, karta nr CHOS.1.

Za krawe¢znikiem kamiennym, w obrgbie dojazdow do mostu na dtugosci chodnikéw dla
pieszych, nalezy ulozy¢ krawgznik drogowy kamienny, o wymiarach 20x30cm na tawie
betonowej z betonu klasy B10. Dtugos¢ kraweznika drogowego powinna siggaé z kazdej
strony mostu 6,0m za konce skrzydetek. Na ostatnich 4 metrach opisywany krawgznik nalezy
wykona¢ jako kraweznik zanikajacy. Opisywany kraweznik nalezy wykona¢ wg ,,Katalogu
Powtarzalnych Elementéw Drogowych, karta nr 03.11.

Pomiedzy kraweznikiem a kapa chodnikowa nalezy wykonaé uszczelnienie za pomoca
zalewki bitumicznej na goraco.

10.10. Podbudowa

Na dojazdach do mostu, nad plytami przejsciowymi i do linii siggajacej 2,5m za
krawezniki drogowe, wykonana zostanie dwuwarstwowa podbudowa nawierzchni. Gorna,
zasadnicza warstwe podbudowy begdzie stanowita warstwa z betonu asfaltowego gr. 9cm.
Dolnag warstw¢ odbudowy zaprojektowano z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o minimalnej grubosci 20cm.

10.11. Nawierzchnie

Nawierzchnia jezdni na moscie i dojazdach bedzie dwuwarstwowa; warstwa $cieralna
zaréwno na plycie pomostu jak i na dojazdach zostanie wykonana z betonu asfaltowego gr.
Scm, Warstwe wiazaca na ptycie pomostu nalezy wykona¢ takze z betonu asfaltowego o
grubo$ci Scm natomiast na dojazdach warstwe wiazaca bedzie zastgpowala podbudowa z
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betonu asfaltowego opisana w p. 10.10. Przed utozeniem kazdej kolejnej warstwy
nawierzchni nalezy kazda poprzednia (warstwg z kruszywa tamanego, warstwe wiazaca oraz
powierzchni¢ zfrezowanej istniejacej nawierzchni asfaltowej) oczysci¢ i1 skropi¢ emulsja
asfaltowa zwigkszajaca przyczepnos¢ migdzy poszczegdlnymi warstwami.

Nawierzchnia na kapach chodnikowych w obrgbie plyty pomostu oraz skrzydetek
przyczotkow wykonana zostanie z zywic epoksydowo-poliuretanowych o grubosci warstwy
min. 4mm. Dalej w obrgbie dojazdéw do mostu, chodniki zostana wykonane z kostki
betonowej chodnikowej o grubosci 8cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr.
10cm. Chodnik z kostki betonowej nalezy dookota zabezpieczy¢ obrzezami betonowymi o
wymiarach 30x8cm. W obrgbie opisywanego chodnika nalezy utozy¢ sciek podchodnikowy
opisany w p. 10.14.

10.12. Skarpy nasypu drogowego

Skarpy drogowe nalezy poszerzy¢ na dtugosci wbijanych barier drogowych z nadktadem a
nastgpnie zahumusowaé 1 obsia¢ trawa. Stozki skarpowe nalezy podda¢ nieznacznej
reprofilacji w obrgbie skrzydetek a nastepnie naprawic istniejace umocnienie warstwa betonu
B30 gr. 20cm. Szczegélowy zakres umocnien przedstawiony zostat na rysunkach ogélnych w
czg$ci rysunkowej opracowania. Brzegi opisywanego umocnienia nalezy zabezpieczy¢
obrzezami betonowymi o wymiarach 30x8cm.

Od strony pétnocno-wschodniej mostu zbyt stroma obecnie skarpg drogowa nalezy
zabezpieczy¢ przed dalszym obsuwaniem poprzez zastosowanie koszy 1 materacOw
gabionowych na warstwie geowtdkniny filtracyjnej. Podloze pod projektowane kosze nalezy
wyréwnacé, a nastgpnie wytozy¢ geowtdkning i kosze gabionowe. Stopniowo nalezy uktadac
kolejne elementy umocnienia wypetniajac przestrzen pomig¢dzy koszami a istniejacym
nasypem gruntem. Gorna cz¢$¢ koszy gabionowych nalezy przykry¢ materacem gabionowym
w spadku zgodnym z pochyleniem skarpy.

Od strony stozka nasypu koncowe elementy umocnienia nalezy przesunaé tak by
dopasowac je do obetonowanego stozka. Od strony nasypu kosze gabionowe nalezy uktadac
schodkowo.

10.13. Schody skarpowe

Na dwéch skarpach drogowych w obrebie dojazdéw do mostu nalezy wykona¢ dwa biegi
prefabrykowanych schodéw skarpowych z porgcza. Szczegétowe polozenie i wymiary
opisywanych schodéw przedstawiono na rysunkach ogdélnych opracowania. Schody skarpowe
nalezy wykona¢ wg ,,Katalogu Detali Mostowych” Transprojekt Warszawa karty nr SCHOI,
oraz BALG.

10.14. Scieki

Na obu skarpach zostana wykonane prefabrykowane $cieki skarpowe, ktére odprowadza
wodg zebrana z powierzchni dojazdéw do mostu. Scieki skarpowe nalezy wykonaé wg KPED
karta nr 01.25 oraz karta nr 1.26. Na wylocie opisywanych §ciekéw zostanie wykonane
umocnienie z kamienia wg KPED karta nr 01.29.

W obrebie chodnikéw uktadanych na dojazdach do mostu zaprojektowano $cieki
podchodnikowe trapezowe, ktére maja za zadanie odprowadzi¢ wodg z powierzchni dojazdéw
na przylegly teren. Szczegétowa lokalizacj¢ Sciekow podchodnikowych oraz ich dlugosc
podano na rysunkach ogélnych opracowania. Opisywane Scieki nalezy wykona¢ wg KPED
karta nr 01.30.
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Wylot $ciekéw podchodnikowych, tuz za krawedzia chodnika z kostki betonowej nalezy
wybetonowac tak by sprowadzi¢ wodg do sciekéw skarpowych.

10.15. Zabezpieczenie antykorozyjne betonu

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych odkrytych podpor
skrajnych postaci powtok malarskich tworzacych jeden system i posiadajacy Aprobate
Techniczng IBDiM.

Zaprojektowano uzycie powlok malarskich sztywnych, z minimalna zdolnoscia
pokrywania zarysowan.

10.16. Podstawowe parametry geometryczne mostu po remoncie:

- rozpigtos¢ teoretyczna mostu: 15,62+15,94+15,94+15,62m,
- $wiatlo poziome: 13,58+13,82+13,82+13,58m,
- Swiatlo pionowe: 0,45+3,15m,

- dlugos$¢ catkowita obiektu: 68,81m,

- dlugos¢ konstrukceji nosne;: 63,76m,

- szerokos¢ catkowita pomostu: 9,50m,

- szerokos$¢ uzytkowa pomostu: 8,50m,

- szerokos¢ jezdni: 6,00m.

- szeroko$¢ chodnikow: 1,25+1,25m.

10.17. Projektowane materialy:

e Stal zbrojeniowa nadbetonu: AIII-N (BSt5008),
e Stal zbrojeniowa kap chodnikowych: AIII-N (BSt5005),
e Stal zbrojeniowa skrzydetek: AIII-N (BSt5005),
e Stal zbrojeniowa $cian zaplecznych AIII-N (BSt5005),
e Stal zbrojeniowa ptyt przejsciowych: AIII-N (BSt5005),
e Stal konstrukcyjna: S235J2G3

e Nadbeton ptyty pomostu: B35,

e Beton kap chodnikowych: B35,

¢ Beton plyt przejsciowych B35,

® Beton skrzydelek: B35,

e Beton wyréwnujacy: B15.

11. Tymczasowa organizacja ruchu

Ruch rowerowy, pieszy oraz samochodowy na czas remontu zostanie utrzymany na
obiekcie. Prace remontowe bgda prowadzone metoda potéwkowa. Wykonawca robdt, na czas
remontu zabezpieczy zgodnie z przepisami BHP oraz normami przedmiotowymi tymczasowy
ruch na obiekcie, w taki sposéb aby prace remontowe nie zagrazaly bezpieczenstwu pieszych
1 rowerzystow.

Opracowat:

Stawomir Leszczynski
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