Uchwala Nr V/38/2015
Rady Powiatu w Jasle
z dnia 26 lutego 2015 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu Jasielskiego”.

Na podstawie art. 12 pkt 11 oraz art. 40 ust.1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku
0 samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2013 r., poz. 595 z pézn. zm.), w zwiazku z art. 9 ust.1
pkt 3 lit. a), art. 9 ust. 3 i art. 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. nr 5, poz. 13 z pézn. zm.) Rada Powiatu w Jasle uchwala co
nastepuje:

§1

1. Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu jasielskiego™, stanowiacy zatgeznik nr 1 do niniejszej uchwaly, z siecig
komunikacyjng zawierajaca planowane linie komunikacyjne wykazane w wariancie
0-minimalnym, zgodnie z zatacznikiem nr 12 do w/w planu.

2. Graficzne przedstawienie sieci komunikacyjnej, o ktérej mowa w ust. 1 zawiera zalgcznik
nr 2 do niniejszej uchwaly.

§2
Zobowiazuje si¢ Staroste Jasielskiego do dokonywania analizy realizacji planu

zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego nie
rzadziej niz raz na dwa lata i przedstawiania Radzie Powiatu J asielskiego jej wynikow.

§3

Wykonanie uchwaty powierza sie Staroscie Jasielskiemu.
§4

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym

Wojewodztwa Podkarpackiego.
PRZEWODNICZACY RADY
G ’egor/z/Pers




Zatacznik nr 2 do Uchwaty Nr V/38/2015 Rady Powiatu w Jasle z dnia 26.02.2015 r.
w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu jasielskiego”

Sie¢ komunikacyjna - Wariant 0 (minimainy)

ZMIGROD




Wariant 0 — minimalny

nr linii | relacja przez

P1-P Jasto - Jasto Brzyska, Kotaczyce (linia okélna prawa)
P1-L Jasto — Jasto Kotaczyce, Brzyska (linia okélna lewa)

P2 Jasto — Krempna Zarzecze, Toki, Nowy Zmigréd

P3 Jasto — Krempna Debowiec, Osiek Jasielski, Nowy Zmigréd
P4 Jasto — Nowy Zmigréd Zarzecze, Osiek Jasielski

P5 Jasto — Skotyszyn Siedliska Staweciriskie

P6 Jasto — Tarnowiec Roztoki, Dobrucowa

P7 Osobnica — Szebnie Jasto

Numery linii zostaty stworzone wytacznie na potrzeby dokumentu, wg schematu P (,powiatowa”), nr
kolejny, oraz dodatkowo dla linii okéInej (okreznej) litery P (prawa) i L (lewa) jako wyznaczniki kierunku
kursowania.

Grzegorz Pers




NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

5 POMOC TECHNICZNA A e

Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr V/38/2015 Rady Powiatu w Jasle z dnia
26.02.2015 r. w sprawie uchwalenia “Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego”

Plan zrownowazonego

rozwoju publicznego

transportu

zbiorowego dla

powiatu jasielskiego

Jasto, 12 stycznia 2015r.
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Opracowanie zostato wykonane na zlecenie Powiatu Jasielskiego.

www.powiat.jaslo.pl

Autorami niniejszego planu transportowego Powiatu Jasielskiego sa cztonkowie
Zespotu specjalistow ds. publicznego transportu zbiorowego:

REFUNDA Sp. z o.0.
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1.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu jasielskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu jasielskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu jasielskiego) jest
zaplanowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego na obszarze
powiatu jasielskiego. Publiczny transport zbiorowy zostanie zaplanowany zgodnie
z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu - ograniczenie nastepstw rozwoju
transportu indywidualnego poprzez zapewnienie racjonalnego zakresu swiadczonych
ustug przez publiczny transport zbiorowy.

Rozwadj publicznego transportu zbiorowego bedzie uwzgledniat oczekiwania spoteczne
mieszkancow powiatu jasielskiego dotyczace transportu zbiorowego.

W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednione zostana takze
aspekty, ktore wynikaja z potrzeb osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej oraz kwestie zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

W perspektywie do 2025 roku planuje sie dazy¢ do zwiekszenia udziatu podrozy
realizowanych srodkami publicznego transportu zbiorowego w ogolnej ilosci podrozy
odbywanych przez mieszkancow powiatu jasielskiego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu jasielskiego

Powiat jasielski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz. U. z 2011 r. Nr 5,
poz. 13 zpozn. zm.), dalej jako Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym,
powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez powiat jasielski to przewozy
0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych co
najmniej dwdch gmin i niewykraczajace poza granice administracyjne powiatu
jasielskiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu jasielskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zzrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr
117, poz. 684).

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu jasielskiego wykorzystano
dane i materiaty, ktore sa m.in. w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Jasle oraz
Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano réwniez informacje: uzyskane
z wykonanych badan ankietowych, pochodzace ze stron internetowych,

am © L@
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publikacji branzowych oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej
z publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym
uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan transportowy
opracowany przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego, ktory zostat uchwalony
w kwietniu 2014 r.

1.3 Konsultacje spoteczne

Plan transportowy dla powiatu jasielskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany
zostat trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem byto poinformowanie
spotecznosci powiatu o dziataniach, jakie sa przewidziane do realizacji w ramach
planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgtoszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego dla powiatu jasielskiego
zostata ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz
w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu
transportowego dla powiatu jasielskiego oraz forme, miejsce itermin sktadania
opinii dotyczacych tego projektu.

Wszystkie zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych opinie zostaty
rozpatrzone, a uznane za zasadne - zostaty wprowadzone do niniejszego planu.

1.4 Definicje i pojecia

Kongestia

Skupienie, nagromadzenie, zattoczenie lub przeciazenie. Kongestia na sieci
transportowej oznacza zattoczenie drog popularnie ,korek - zator drogowy”.

Operator publicznego transportu zbiorowego

Samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
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Parking Bike & Ride (B+R)

Parking dla rowerow zintegrowany z przys tankiem komunikacji zbiorowej.

Parking Park & Ride (P+R)

Parking dla samochoddw zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowej.

Parking Kiss & Ride (K+R)

Parking zlokalizowany w poblizu przystanku umozliwiajacy zatrzymanie samochodu
na 1 - 2 min w celu wysadzenia pasazera.

Pojazd techniczny

Pojazd niewykorzystywany do przewozu pasazeréw w transporcie zbiorowym.

Powiatowe przewozy pasazerskie

Przewo6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego
powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéow sasiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwiazek powiatow; inne niz przewozy
gminne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Przew6z o charakterze uzytecznosci publicznej

Powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym
obszarze.

Publiczny transport zbiorowy
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Powszechnie dostepny regularny przewoz oséb wykonywany w okreslonych odstepach
czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzyéci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwiazku ze S$wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem
publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowiazuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej.
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2 Podstawowe informacje o obszarze objetym planem
zrOwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla
powiatu jasielskiego

I,

. SRR
o o | . s

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA EROPLIoK| Sner

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWQJU REGIONALNEGO

2.1 Informacje ogodlne

2.1.1 Powiat jasielski

Powiat jasielski - powiat przygraniczny w wojewodztwie
podkarpackim. Utworzony w 1999 roku w ramach reformy
administracyjnej. Jego siedziba jest miasto Jasto. Obejmuje
czes¢ Pogodrza Ciezkowickiego i Strzyzowskiego, Kotliny
Jasielsko-Krosnienskiej, Pogdrza Jasielskiego i Beskidu
Niskiego, na obszarze ktorego rozciaga sie Magurski Park
Narodowy. Przez teren powiatu przeptywaja rzeki Wistoka,
Jasiotka iRopa. W sktad powiatu wchodzg nastepujace
gminy: gmina miejska - Jasto, gmina miejsko-wiejska -
Kotaczyce igminy wiejskie - Brzyska, Debowiec, Jasto,
Krempna, Nowy Zmigrod, Osiek Jasielski, Skotyszyn i Tarnowiec.

Powiat zajmuje powierzchnie 830,87 km? i liczy 115 388 mieszkancéw (stan na dzien
31 XI1 2013 r. wg GUS).

Graniczy od zachodu z powiatami: gorlickim (woj. matopolskie) i tarnowskim (woj.
matopolskie), od poétnocy - z powiatami debickim oraz strzyzowskim, od wschodu -
z powiatem krosnienskim. Potudniowa granica powiatu pokrywa sie z granica polsko-
stowacka.
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BRIYSKA GM.
KOLACIYCE
GM, SKOLYSIYN GM, JASLO
M. JASLO
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JASLO TARNOWIEC
GM. DEBOWIEC
GM. OSIEK
JASIELSKI GM. NOWY
IMIGROD
GM. KREMPHNA

] Mapa 1. Powiat jasielski z podziatem na gminy
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.maps.geoportal.gov.pl

2.1.2 Gminy powiatu jasielskiego

W sktad powiatu wchodza nastepujace jednostki samorzadowe: miasto Jasto oraz
gminy: Kotaczyce, Brzyska, Debowiec, Jasto, Krempna, Nowy Zmigrod, Osiek
Jasielski, Skotyszyn, Tarnowiec.

Miasto Jasto - miasto powiatowe w potudniowo-wschodniej czesci
W Polski, = w wojewodztwie  podkarpackim.  Siedziba  powiatu
jasielskiego. Miasto Jasto sasiaduje od potnocy z gming Kotaczyce
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i Brzyska, od wschodu z gming Tarnowiec, a od potudnia i zachodu z gming Jasto.
Miasto zajmuje powierzchnie 36,52 km? i liczy 36 363 mieszkancow (stan na dzien 31
Xl 2013 r. wg GUS). Miasto Jasto stanowi 4,4% powierzchni catego powiatu
jasielskiego.

Gmina Brzyska - gmina w wojewodztwie podkarpackim, w powiecie
jasielskim. Sasiaduje od pétnocy z gming Brzostek (pow. debicki),
i gming Jodtowa (pow. debicki), od wschodu z gming Kotaczyce, od
potudnia gming Jasto imiastem Jasto, aod zachodu zgmina
Skotyszyn igming Szerzyny (pow. tarnowski). Gmina zajmuje
powierzchnie 44,87km? i liczy 6 464 mieszkancow (stan na dzien
31 XIl 2013 r. wg GUS). Gmina Brzyska stanowi 5,4% powierzchni catego powiatu
jasielskiego. W sktad gminy wchodzi 7 miejscowosci (sotectw): Btazkowa, Brzyska,
Dabréwka, Ktodawa, Lipnica Dolna, Ujazd i Wréblowa.

Gmina Debowiec - gmina w wojewodztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Sasiaduje od poétnocy z gming Jasto, od
wschodu z gming Tarnowiec igming Nowy Zmigrod, od potudnia
z gming Osiek Jasielski i gmina Krempna, aod zachodu z gming
Lipinki (pow. gorlicki) i gming Sekowa (pow. gorlicki). Gmina zajmuje
powierzchnie 86,47 km? i liczy 8 675 mieszkancow (stan na dzien
31 XII 2013 r. wg GUS). Gmina Debowiec stanowi 10,4% powierzchni
catego powiatu jasielskiego. W sktad gminy wchodzi 13 miejscowosci (sotectw):
Cieklin, Debowiec, Dulabka, Dzielec, Dobrynia, Folusz, tazy Debowieckie, Majscowa,
Pagorek, Rados¢, Wola Cieklinska, Wola Debowiecka i Zarzecze.

Gmina Jasto - gmina w wojewddztwie podkarpackim, w powiecie
jasielskim. Sasiaduje od potnocy z gming Brzyska, gming Frysztak
(pow. strzyzowski) i gmina Kotaczyce, od wschodu z gminami
Wojaszowka (pow. krosnienski), Jedlicze (pow. krosnienski)
i Tarnowiec, od potudnia z gming Debowiec, a od zachodu z gminami
Skotyszyn i Lipinki (pow. gorlicki). Gmina zajmuje powierzchnie
93,07 km? i liczy 16 417 mieszkancéw (stan na dzien 31 XIl 2013 r. wg GUS). Gmina
Jasto stanowi 11,2% powierzchni catego powiatu jasielskiego. W sktad gminy wchodzi
17 miejscowosci  (sotectw): Bierowka, Brzyscie, Chrzastowka, Gorajowice,
Jareniowka, Kowalowy, taski-Sobniow, Niegtowice, Niepla, Opacie, Osobnica,
Szebnie, Trzcinica, Warzyce, Wolica, Zimna Woda i Z6tkow.

Gmina Kotaczyce - gmina miejsko-wiejska w wojewodztwie
podkarpackim, w powiecie jasielskim. Od pétnocy sasiaduje z gming
Brzostek (pow. debicki), od potnocnego wschodu z gming Frysztak
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(pow. strzyzowski), od potudniowego wschodu z gming i miastem Jasto, a od zachodu
z gming Brzyska. Gmina zajmuje powierzchnie 61,1 km? i liczy 9 060 mieszkancow
(stan na dzien 31 Xl 2013 r. wg GUS). Gmina Kotaczyce stanowi 7,4% powierzchni
catego powiatu jasielskiego. W sktad gminy wchodzi 8 miejscowosci (sotectw): miasto
Kotaczyce, Biezdziedza, Biezdziadka, Krajowice, Lublica, Nawsie Kotaczyckie,
Sieklowka i Sowina.

Gmina Krempna - gmina w wojewodztwie podkarpackim, w powiecie
| jasielskim. Od potnocy sasiaduje z gming Debowiec, gming Osiek
Jasielski i gming Nowy Zmigréd, od wschodu z gming Dukla (pow.
krosnienski), od potudnia ze Stowacja, a od zachodu z gming Sekowa
(pow. gorlicki). Gmina zajmuje powierzchnie 203,86 km? i liczy
1 989 mieszkancow (stan na dzien 31 XIl 2013 r. wg GUS). Gmina
Krempna stanowi 24,5% powierzchni catego powiatu jasielskiego. W sktad gminy
wchodzi 9 miejscowosci (sotectw): Grab, Kotan, Krempna, Myscowa, Ozenna, Polany,
Swiatkowa Mata, Swiatkowa Wielka i Wyszowatka.

Gmina Nowy Zmigréd - (do 1954 gmina Zmigrod Nowy) - gmina
w wojewddztwie podkarpackim, w powiecie jasielskim. Od potnocy
sasiaduje gmina Tarnowiec i gming Debowiec, od wschodu z gmina
Dukla (pow. krosnienski) i gming Chorkowka (pow. krosnienski), od
potudnia z gming Krempna, a od zachodu z gming Osiek Jasielski.
Gmina zajmuje powierzchnie 103,59 km? i liczy 9 320 mieszkancow
(stan na dzien 31 Xl 2013r. wg GUS). Gmina Nowy Zmigrdéd stanowi 12,5%
powierzchni catego powiatu jasielskiego. W sktad gminy wchodzi 18 miejscowosci
(sotectw): Brzezowa, Desznica, Gorzyce, Grabanina, Jaworze, Katy, tezyny, tysa
Gora, Makowiska, Mytarka, Mytarz, Nienaszow, Nowy Zmigréd, Sadki, Siedliska
Zmigrodzkie, Skalnik, Stary Zmigrod i Toki.

Gmina Osiek Jasielski - gmina w wojewoddztwie podkarpackim, w powiecie
jasielskim. Od pétnocnego zachodu sasiaduje z gming Debowiec, od wschodu z gmina
Nowy Zmigrdod, aod potudniowego zachodu z gming Krempna. Gmina zajmuje
powierzchnie 60,4 km? i liczy 5 389 mieszkancow (stan na dzien 31 XIl 2013 r. wg
GUS). Gmina Osiek Jasielski stanowi 7,3% powierzchni catego powiatu jasielskiego.
W sktad gminy wchodzi 8 miejscowosci (sotectw): Czekaj, Mrukowa, Osiek Jasielski,
Pielgrzymka, Samokleski, Swierchowa, Zateze i Zawadka Osiecka.

Gmina Skotyszyn - gmina w wojewddztwie podkarpackim,
w powiecie jasielskim. Od poétnocy sasiaduje z gming Szerzyny (pow.
tarnowski), od wschodu z gming Brzyska i gming Jasto, od potudnia
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z gming Lipinki (pow. gorlicki), a od zachodu z gming Biecz (pow. gorlicki). Gmina
zajmuje powierzchnie 78,49 km? i liczy 12 512 mieszkancow (stan na dzien 31 Xl
2013 r. wg GUS). Gmina Skotyszyn stanowi 9,4% powierzchni catego powiatu
jasielskiego. W sktad gminy wchodzi 14 miejscowosci (sotectw): Baczal Dolny, Baczal
Gorny, Harklowa, Jabtonica, Kunowa, Lipnica Gorna, Lisdow, Przysieki, Pusta Wola,
Siedliska Stawecinskie, Skotyszyn, Siepietnica, Stawecin i $wiecany.

Gmina Tarnowiec - gmina Ww wojewoddztwie podkarpackim,

w powiecie jasielskim. Od poétnocy sasiaduje z gming Jasto, od
$ wschodu z gming Jedlicze (pow. krosnienski), od potudniowego

wschodu z gming Chorkowka (pow. krosnienski), od potudnia z gming
Nowy Zmigréd, od zachodu z gmina Debowiec, aod pétnocnego
zachodu z miastem Jasto. Gmina zajmuje powierzchnie 62,5 km?
i liczy 9 199 mieszkancow (stan na dzien 31 Xl 2013 r. wg GUS). Gmina Tarnowiec
stanowi 7,5% powierzchni catego powiatu jasielskiego. W sktad gminy wchodzi
17 miejscowosci (sotectw): Brzezowka, Czelusnica, Dobrucowa, Gasowka, Gliniczek,
Glinik Polski, tajsce, tubienko, tubno-Opace, tubno Szlacheckie, Nowy Glinik,
Potakowka, Roztoki, Sadkowa, Tarnowiec, Umieszcz i Wrocanka.

Gming o najwiekszej powierzchni jest gmina Krempna - zajmuje okoto 25% powiatu.
Kolejna gming, co do wielkosci jest gmina Nowy Zmigrod, zas najmniejszymi
powierzchniowo gminami powiatu jasielskiego sa miasto Jasto oraz gmina Brzyska.
Ponizej na wykresie zostat przedstawiony udziat procentowy powierzchni
poszczegolnych gmin nalezacych do powiatu jasielskiego w stosunku do catkowitej
powierzchni powiatu jasielskiego

EGmina Krempna

5% 4%

EGmina Nowy Zmigrod
EGmina Jasto

B Gmina Debowiec
EGmina Skotyszyn
EGmina Tarnowiec

D Gmina Kotaczyce

O Gmina Osiek Jasielski

EGmina Brzyska
D Miasto Jasto

Wykres 1. Udziat procentowy powierzchni poszczegélnych gmin nalezacych do powiatu jasielskiego
w stosunku do catkowitej powierzchni powiatu jasielskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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2.2 Uwarunkowania demograficzne

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujacej obszar objety niniejszym
opracowaniem sa jednym z czynnikow wptywajacych na potrzeby transportowe. Dane
przedstawiajace liczbe ludnosci powiatu jasielskiego zostaty umieszczone w ponizszej
tabeli i na wykresie, ktory pokazuje jakie zmiany w liczbie ludnosci nastapity w ciagu
ostatnich 10 lat. Liczba ludnosci zostata zaczerpnieta z Banku Danych Lokalnych,
wedtug podziatu administracyjnego, stan na dzien 31 Xll kazdego roku.

Tabela 1. Liczba ludnosci zamieszkujacej obszar opracowania w latach 2004-2013

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
37805 37811 37562 37343 37249 37102 37148 36918 36641 36363
6207 6235 6226 6259 6257 6273 6392 6426 6455 6464
8347 8375 8423 8435 8439 8447 8570 8619 8646 8675
15819 15810 15823 15833 15811 15868 16212 16277 16340 16417
8816 8836 8852 8876 8896 8960 9087 9099 9062 9060
1976 1970 1966 1969 1951 1978 2010 2004 2001 1989
9402 9354 9317 9229 9253 9237 9374 9377 9346 9320
5321 5306 5296 5333 5322 5321 5397 5410 5411 5389
12483 12466 12401 12367 12397 12393 12457 12476 12538 12512

9149 9147 9131 9121 9082 9110 9174 9183 9221 9199
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Celem lepszego zobrazowania zmian w liczbie ludnosci na wykresie przedstawiono
procentowa relacje liczby ludnosci w danym roku. Jako punkt odniesienia - 100%
przyjeto liczbe ludnosci w roku 2004.
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Wykres 2. Zmiany liczby ludnosci zamieszkujacej obszar opracowania w latach 2004-2013 w relacji
] do roku 2004
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na tle powiatu jasielskiego najwieksza tendencja spadkowa liczby ludnosci
charakteryzuje sie miasto Jasto. W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba ta
zmniejszyta sie bowiem az 01442 osob. Poza emigracjami o charakterze
zarobkowym za granice lub w bogatsze rejony Polski obserwuje sie zjawisko tzw.
suburbanizacji, czyli emigracje do sasiadujacych z miastem gmin wiejskich. Fakt ten
potwierdza powyzszy wykres, na ktorym zanotowano zauwazalny wzrost liczby
mieszkancow w wiekszosci gmin wiejskich i miejsko-wiejskich objetych niniejszym
opracowaniem. Ponizej w tabeli zostata przedstawiona liczba ludnosci w przedziatach
wiekowych w lata 2004 i 2013

Tabela 2. Liczba ludnosci w przedziatach wiekowych w latach 2004 i 2013

Przedziat Rok
wiekowy 2004 2013
0-4 5839 5690
5-9 7034 5781
10-14 8909 5999
15-19 9847 7191
20-24 9378 8770
25-29 8817 9179
30-34 8147 9109
35-39 7783 8567
40-44 8164 7935

. © &
|-l = .

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECH NICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ -
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWQJU REGIONALNEGO

8510 7837
7523 8130
5750 7886
4374 6820
4842 4719
10408 11775

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ponizszy wykres obrazuje zmiany liczby mieszkancow powiatu jasielskiego w roznych
przedziatach wiekowych w latach 2004 i 2013.

m 2004
m2013

Wykres 3. Liczba mieszkarnicéw powiatu jasielskiego w latach 2004 i 2013
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 4. Piramida wieku ludnosci zamieszkujacej obszar objety planem transportowym w 2004
roku
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2013r.
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Wykres 5. Piramida wieku ludnos$ci zamieszkujacej obszar objety planem transportowym w 2013
roku
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Struktura ludnosci badanego obszaru w podziale na osoby w wieku przed-, po-

i produkcyjnym w latach 2004, 2009 i 2013 zostata przedstawiona w ponizszej tabeli
oraz na wykresie.

Tabela 3. Struktura ludnosci obszaru objetego planem transportowym w wieku przed-, po-
i produkcyjnym (2004, 2009 i 2013)

2004 2009 2013
Liczba o Liczba o Liczba %
ludnosci ? ludnosci ? ludnosci ?
O 27572 23,9 23364 20,4 21665 18,8
przedprodukcyjnym
0 WUELT 70039 60,7 72770 63,4 73649 63,8
produkcyjnym
0/ WUELT 17714 15,4 18555 16,2 20074 17,4
poprodukcyjnym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 6. Struktura ludnosci obszaru objetego planem transportowym w wieku przed-, po-
i produkcyjnym (2004, 2009 i 2013)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Analiza powyzszych danych pokazuje, iz liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym
w ostatnich latach regularnie spada. Z kolei liczba osob w wieku produkcyjnym
wzrasta, ale dos¢ nieregularnie, od roku 2009 zanotowano przyrost jedynie
0 0,4 punktu procentowego. Nieco szybciej wzrasta liczba osob w wieku
poprodukcyjnym - w ciagu ostatnich 10 lat wzrosta o 2 punkty procentowe.

2.3 Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Poziom bezrobocia w powiecie jasielskim na tle wojewddztwa podkarpackiego i kraju
w ostatnich latach jest zaprezentowany w ponizszej tabeli oraz na wykresie.
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Tabela 4. Poziom bezrobocia w powiatach objetych opracowaniem w latach 2010-2013
| dedhostiatertoriana | 2010 2011 2012 2013
© Pedapade 154 155 fed 163
L Powistjasieki | 172 176 189 182

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 7. Poziom bezrobocia w powiecie jasielskim na tle kraju i wojewodztwa w latach 2010-2013
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Powyzsze dane wskazuja na proporcjonalne wahania poziomu bezrobocia

we wszystkich analizowanych zasiegach: bezrobocie rosnie do 2012 roku i spada

w roku 2013. Niepokojacym zjawiskiem jest wysoka stopa bezrobocia w powiecie

jasielskim na tle kraju i wojewodztwa podkarpackiego.
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Wykres 8. Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w roku
2013
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
w powiecie jasielskim jest stosunkowo wysoki. Najwyzszy wypada w gminie Kotaczyce
(az 15,8%), gminie Skotyszyn (15%) oraz gminie Nowy Zmigréd (14,5%). Najnizszy
wskaznik jest w gminach: Brzyska (12,3%), Osiek Jasielski (12,5%) oraz w miescie
Jasto (12,7%). Wyniki w czterech pozostatych gminach: Jasto, Krempna, Debowiec
oraz Tarnowiec oscyluja wokét sredniej powiatu, ktora wynosi 13,75%.
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Wykres 9. Liczba ludnosci wedtug wyksztatcenia, dane na 2011 rok
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W powiecie jasielskim wyksztatcenie srednie iwyzsze posiada mniej niz potowa
ludnosci (tacznie 44%). Ponadto duzy udziat ludnosci powiatu ma wyksztatcenie
zasadnicze zawodowe (26%) oraz podstawowe ukonczone (22%).
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Przy planowaniu publicznego transportu publicznego nalezy zwrdcic uwage na
zapewnienie mobilnosci wszystkich mieszkancéw niezaleznie od ich statusu
spotecznego i materialnego.

2.4 Uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne

W ostatnich latach srednie ptace w powiecie jasielskim rosna. Najwiekszy przyrost
zanotowano w roku 2011 (niemal 180 zt brutto wiecej), natomiast po 2011 roku
przyrost jest wolniejszy, ale regularny.
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Wykres 10. Przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto w powiecie jasielskim
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 11. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w relacji do sredniej krajowej
] (Polska=100%)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
W powiecie jasielskim przecietne wynagrodzenie jest nizsze od s$redniej krajowej
ptacy. W latach 2010-2011, czyli w czasie najwiekszego wzrostu ptac w powiecie
jasielskim, relacja do wynagrodzenia krajowego réwniez wzrosta, jednak po
2011 roku notuje sie spadek tej wartosci pomimo regularnego wzrostu ptac. Wynika
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to z faktu, ze ptace w powiecie jasielskim rosna wolniej niz przecietne krajowe
wynagrodzenie brutto.

Legenda
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Mapa 2. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie jasielskim na tle okolicznych
. powiatow (stan na 2012 r.)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy interaktywnej dostepnej na stronie:

http://www.mojapolis.pl/ (dostep: 16.10.2014 r.)

Powyzsza mapa wskazuje na stosunkowo wysokie miesieczne wynagrodzenie
w powiecie jasielskim na tle okolicznych powiatow, szczegélnie w podregionie
krosnienskim.

PKB na jednego mieszkanca, to jeden z najczesciej stosowanych na swiecie
wskaznikéw zamoznosci obywateli danego panstwa. Oblicza sie go, dzielac wartosc
PKB (produktu krajowego brutto) tego panstwa przez liczbe jego mieszkancow.

Tabela 5. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkarica w poszczegélnych gminach
powiatu jasielskiego, dane na 2014 r. (oszacowane przez Ministerstwo Finansow)

Powiat Dochod Podatklowy
na 1 mieszkarnca
1

Kleszczow 33560,89

jasielski m. Jasto 1549,26
jasielski Tarnowiec 726,76
jasielski Skotyszyn 722,70
[ 2101 | jasielski Jasto 685,86
| 2228 | jasielski Debowiec 627,08
| 2251 | jasielski Osiek Jasielski 617,29
jasielski Brzyska 605,40
jasielski Krempna 603,37
jasielski Kotaczyce 540,57
jasielski Nowy Zmigréd 528,42

2479 tukowica 343,59

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:
http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/ Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)
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Wykres 12. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkanca w poszczegélnych gminach
powiatu jasielskiego, dane na 2014 r. (oszacowane przez Ministerstwo Finansow)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:

http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)
Podstawe powyzszych wyliczen stanowia dane o dochodach podatkowych za 2012 r.
z uwzglednieniem pozniejszych korekt. Sredni dochdd podatkowy na jednego
mieszkanca dla wszystkich gmin w kraju, tzw. wskaznik gminny Gg, zostat
oszacowany na 1 358,98 zt.

Wraz z danymi dotyczacymi gmin, bedacych przedmiotem opracowania, w celach
poréwnawczych przedstawiono gminy o najwyzszym oraz najnizszym dochodzie
w skali kraju.

Wsrod jednostek terytorialnych objetych niniejszym opracowaniem, powyzej sredniej
znalazto sie jedynie miasto Jasto. Najnizsze dochody charakteryzuja gminy Kotaczyce
i Nowy Zmigréd. Na uwage zastuguje fakt, iz wszystkie gminy wiejskie i miejsko-
wiejskie powiatu jasielskiego charakteryzujg sie wartoscig przeszto dwa razy nizsza
niz miasto Jasto.

2.5 Siec osadnicza - gestos¢ zaludnienia

Czynnikiem bezposrednio wptywajacym na popyt na przewozy pasazerskie jest
rozmieszczenie mieszkancow i cechy demograficzne analizowanego obszaru.

Niniejszy plan transportowy obejmuje swoim zasiegiem:

e miasto Jasto,
¢ jedna gmine miejsko-wiejska - Kotaczyce,

e < °
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e osiem gmin wiejskich - Brzyska, Debowiec, Jasto, Krempna, Nowy Zmigrod,
Osiek Jasielski, Skotyszyn oraz Tarnowiec.

Caty obszar tworzy tacznie 112 sotectw oraz miasta Jasto i Kotaczyce.
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Mapa 3. Gestos¢ zaludnienia w gminach powiatu jasielskiego na tle okolicznych powiatow
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy interaktywnej dostepnej na stronie:
http://www.mojapolis.pl/ (dostep: 16.10.2014 r.)

Tabela 6. Gestos¢ zaludnienia w gminach powiatu jasielskiego

Jasto-miasto 983
Jasto-gmina 177
Skotyszyn 160
Kotaczyce 149
Tarnowiec 148
Brzyska 144
Debowiec 101
Osiek Jasielski 90
Nowy Zmigréd 90
Krempna 10

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Najwieksza gestos¢ zaludnienia notuje sie w miescie Jasto (983 os./km?). Znacznie
nizsza, ale wciaz godng odnotowania na tle powiatu jasielskiego gestoscig
zaludnienia, charakteryzuja sie gminy sasiadujace z miastem Jasto: Jasto, Skotyszyn,
Kotaczyce, Tarnowiec oraz Brzyska (144-177 os./km?). Z kolei najnizsza gestoscia
zaludnienia cechuje sie gmina Krempna (10 os./km?), ze wzgledu na potozenie na
gorzystym terenie. Zaobserwowano tendencje: im dalej na potudnie (a tym samym -
dalej od miasta powiatowego), tym gestos¢ zaludnienia jest nizsza. Na ponizszym
wykresie zostat zaprezentowany udziat procentowy ludnosci poszczegoélnych gmin
nalezacych do powiatu jasielskiego w stosunku do catkowitej ludnosci powiatu
jasielskiego.
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Wykres 13. Udziat procentowy ludnosci poszczegélnych gmin nalezacych do powiatu jasielskiego
_ w stosunku do catkowitej ludnosci powiatu jasielskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS z roku 2013.

2.6 Uktad drogowy

Podstawowy drogowy uktad transportowy powiatu jasielskiego, o zasiegu lokalnym
i regionalnym oraz ponadregionalnym tworza drogi krajowe, wojewddzkie
i powiatowe. Uzupetnieniem drogowego uktadu transportowego sa drogi gminne.

Laczne zestawienie drog w powiecie jasielskim zawarte jest w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Dtugos$¢ drég w powiecie jasielskim

drogi krajowe 39,849
drogi wojewodzkie 119,504
drogi powiatowe 390,511
drogi gminne 896,800

RAZEM: 1446,664

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle
i pobranych ze strony www.pzdw.pl i GDDKiA
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] Wykres 14. Udziat poszczegélnych drog w systemie drogowym powiatu jasielskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle

i pobranych ze strony www.pzdw.pl i GDDKiA

2.6.1 Drogi krajowe

Przez powiat jasielski przebiegaja drogi krajowe nr 28 i73. Droga krajowa nr 28
nazwana jest ,trasa karpacka”. taczy miedzy innymi miasto Gorlice z miastami
Jastem i Krosnem - przez Szebnie. Droga nr 28 ma charakter drogi gorskiej z duza
liczba zakretéw. Odznacza sie duzymi walorami turystycznymi. Trasa konczy sie na
przejsciu granicznym z Ukraing w Medyce. Droga krajowa nr 28 biegnie na potudniu
rownolegle do linii kolei transwersalnej.

Droga krajowa nr 73, inaczej DK73 to droga o dtugosci ok. 192 km, przebiegajaca
przez wojewodztwo s$wietokrzyskie, matopolskie i podkarpackie. DK73 prowadzi
Z miejscowosci Wisnidwka, lezacej na obwodnicy Kielc (DK7), do Jasta. Przed reforma
sieci drog krajowych na przetomie XX i XXI wieku na odcinku Pilzno - Jasto byta
oznaczona, jako droga krajowa nr 992.

Tabela 8. Wykaz drog krajowych na terenie powiatu jasielskiego

Nr drogi Nazwa odcinka drogi Dtugosc¢ [km]
Gorlice - Jasto - Krosno
droga nr 28 na obszarze powiatu jasielskiego -
odcinki:

28 z kierunku Gorlic - Siepietnica-Jasto 13,957
Jasto/Obwodnica/ 4,009
Jasto-Warzyce 2,417
Warzyce-do granicy powiatu - kierunek Krosno 4,986
73 Bukowa-Jasto 14,48

SUMA: 39,849

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie dokumentu GDDKiA

. © &
|-l = .

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA EURODE oK PN

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWQJU REGIONALNEGO

2.6.2 Drogi wojewodzkie

Przez powiat jasielski przebiegaja trzy drogi wojewddzkie: 988, 992 oraz 993. Droga
nr 988 taczy Babice z Warzycami. Liczy 43,447 km, biegnie ze wschodu na zachod
wojewodztwa podkarpackiego. Droga nr 992 znajduje sie w wojewoddztwie
podkarpackim. Jej dtugos¢ to 50 km - taczy Jasto ze Stowacja. Droga wojewddzka
nr993 taczy Dukle z Gorlicami. Jej dtugos¢ wynosi 42 km. Znajduje sie
w potudniowej czesci wojewodztwa podkarpackiego i wschodniej wojewodztwa
matopolskiego.

Tabela 9. Wykaz drog wojewoédzkich na terenie powiatu jasielskiego

988 Babica - Strzyzow - Wisniowa - Twierdza - Warzyce 43,176

992 Jasto - Zarzecze - Nowy Zmigrod - Krempna - Swiatkowa 49,720
- Grab - Ozenna - gr. panstwa

993 Gorlice - Nowy Zmigrod - Dukla 26,608
SUMA: 119,504

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze strony www.pzdw.pl
taczna dtugosc drég wojewodzkich znajdujacych sie na terenie powiatu jasielskiego
to 119,504 km.

2.6.3 Drogi powiatowe
W powiecie jasielskim zostato wytyczonych 91 drog powiatowych o tacznej dtugosci
390,556 km.

Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu jasielskiego zostat przedstawiony w
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Zatacznik 1.

EG - drogi gtowne
EL - drogi lokalne

B Z - drogi zbiorcze

] Wykres 15. Udziat poszczegélnych klas drég w drogach powiatowych
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle

2.7 Uktad torowy

Stacja kolejowa Jasto stanowi wezet dwoch linii kolejowych: nr 108 Stréze -
Kroscienko oraz nr 106 Rzeszéw - Jasto. Ponadto w Jasle znajduje sie linia kolejowa
nr 618, ktora jest tacznica miedzy liniami nr 106 i nr 108, pozwalajaca na przejazd
z kierunku Rzeszowa do Krosna i odwrotnie bez wjazdu i zmiany czota na stacji Jasto.
Wymienione linie na obszarze powiatu jasielskiego sa jednotorowe, kategorii
pierwszorzednej, a zelektryfikowana jest jedynie linia nr 108 od Stréz do Jasta.
Stacje i przystanki osobowe kolejowe znajdujace sie w powiecie jasielskim zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 10. Stacje i przystanki kolejowe w powiecie jasielskim

59,252 przystanek Szebnie
69,725 stacja Jasto

31,016 przystanek Siepietnica
35,012 stacja Skotyszyn
39,154 stacja Przysieki
43,828 przystanek Jasto Niegtowice
45,820 stacja Jasto

51,164 przystanek Gliniczek
54,007 stacja Tarnowiec

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie plk-sa.pl

Oprécz wyzej wymienionych, w Jasle znajduje sie jeszcze jedna stacja kolejowa
(niedostepna dla obstugi ruchu pasazerskiego) - Jasto Towarowe, stanowigca wezet
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linii nr 106 i 618. Stacja znajduje sie przy ulicy Towarowej, gdzie zlokalizowana jest
réwniez siedziba PKP Cargo Potudniowy Zaktad Spétki Sekcja Jasto.

W wojewddzkim planie transportowym wskazano na plany budowy tacznicy miedzy
liniami kolejowymi nr 106 i 108. Przedstawiono trzy warianty, z ktorych dwa (Krosno
Turaszowka - Wojaszéwka - Przybowka) omijaja powiat jasielski, natomiast ostatni
(Jedlicze - Szebnie), najtanszy i najkrotszy, zapewniatby obstuge wschodniego skraju
powiatu, w tym Rafinerii Jedlicze. W przypadku realizacji inwestycji Powiat jasielski
bedzie lobbowat u organizatora transportu kolejowego - Marszatka Wojewodztwa
Podkarpackiego, na rzecz co najmniej utrzymania takiej oferty na liniach Jasto -
Rzeszow i Jasto - Krosno, jaka bedzie w momencie uruchomienia nowego odcinka.
Inng inwestycja mogaca mie¢ wptyw na oferte kolejowa w powiecie jasielskim jest
budowa nowych linii kolejowych (nr 622 i623) w wojewodztwie matopolskim:
Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja linii na odcinku
Chabdéwka - Nowy Sacz. Celem powyzszej inwestycji jest usprawnienie komunikacji
na trasach Krakow - Mszana Dolna - Chabowka - Zakopane, Krakow - Nowy Sacz oraz
Chabéwka - Nowy Sacz, jednak otworzy to réwniez nowa mozliwos¢ trasowania
pociagow z Matopolski (a zatem i dalszych regionow Polski) w Bieszczady przez
Tymbark, Nowy Sacz, Gorlice Zagorzany, Biecz i Jasto. Czas podrézy do Krakowa
z wykorzystaniem nowej linii bedzie znacznie atrakcyjniejszy, niz w przypadku
przywracanego w grudniu 2014 roku pociaggu jadacego przez Rzeszow. Po
wybudowaniu opisywanych linii kolejowych Powiat jasielski bedzie zabiegat
u organizatora potaczen kolejowych - Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego,
o uruchomienie (w porozumieniu z Wojewodztwem  Matopolskim) pociagdw
regionalnych taczacych Jasto z Krakowem. W przysztosci moze to skutkowac rowniez
ozywieniem ruchu turystycznego w powiecie jasielskim.

2.8 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu jasielskiego

2.8.1 Transport drogowy
Podstawa funkcjonowania sieci komunikacyjnej powiatu jasielskiego sa przewozy
komercyjne realizowane przez:
- Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Jasto S.A.,
- Firme Handlowo - Ustugowa Rafat Okarma,
- Firme Ustugowo Przewozowa ,,HESTA” S.C.
Na terenie powiatu dostepne sa potaczenia miedzywojewddzkie miedzy innymi do:

e Krakowa,
e Kielc,
e todzi,
o Katowic.
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2.8.2 Transport kolejowy i lotniczy

Wedtug rocznego rozktadu jazdy 2013/14 w Jasle rozpoczynaja i koncza bieg dwie
pary pociagdéw Jasto - Zagdrz oraz dwie pary pociagow Rzeszow Gtowny - Jasto,
jednak w wielu terminach pociagi te zastepowane sa autobusami. Wszystkie
wymienione potaczenia sa obstugiwane przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Nie sg
prowadzone zadne potaczenia pasazerskie z Jasta w kierunku Stréz. W Jasle obecnie
nie jest dostepna kolej dalekobiezna, jednak wg zapowiedzi PKP Intercity S.A. od
grudnia 2014 roku, po kilkuletniej przerwie, powroci¢ ma pociag z Gdyni do Zagorza.
W ponizszej tabeli zaprezentowano rozktad jazdy dla stacji w Jasle. Ze wzgledu na
czeste zmiany w rozktadzie jazdy, godziny podano dla okresu 20-26 pazdziernika 2014
roku.
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Tabela 11. Kolejowy rozktad jazdy dla stacji Jasto

6:40 (pn-pt, nd) 4:52 (pn-pt)
17:08 (codziennie) Rzeszéw Gtowny 5:28 (sob-nd)
14:55 (pn-pt, nd)
6:59 (pn-sob) ] 7:05 (pn-pt)
Zagorz
14:49 (pn-pt) 15:00 (pn-pt, nd)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie plk-sa.pl na dzier 23.10.2014r.

Odlegtosc¢ miasta Jasta do miedzynarodowych portow lotniczych wynosi:

e Rzeszow-Jasionka: 80 km,
e Krakow-Balice: 155 km.
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Powiat jasielski obecnie nie organizuje przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej. Prywatni przewoznicy obstuguja sie¢ komunikacyjna na zasadach
komercyjnych. Za przebieg linii, obowiazujace na nich rozktady jazdy i tabor, ktérym
obstugiwane sa potaczenia - odpowiadaja poszczegélni przewoznicy. Zezwolenia
wydane przez Starostwo Powiatowe w Jasle (wg stanu na dzien 22.08.2014) posiada
trzech przewoznikow:

/7

“» Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A., ul. Przemystowa 6, 38-200
Jasto,
“* Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat, Zarzecze 243,38 - 220 Debowiec,

J/

“* Henryk Konieczny, Bogdan Konieczny Firma Ustugowo-Przewozowa "HESTA"
S.C., ul. 3 Maja 14, 38-200 Jasto.

3.1.1 Analiza obowiazujacych zezwolen

W tabeli ponizej zostaty przedstawione wydane zezwolenia.

Tabela 12. Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Jasielskiego

2
> \O ~—
= < 9 S o s c
5 cN g g9= = =32
o = N . o S o . , i~ o =
2 S g Kierunek L2 o2 Liczba kursow = a9
] < Nao&a = @ on
g S 3 g =86 £ £
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Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A., sb ndz ;
ul. Przemystowa 6, 38-200 Jasto P
19.03. 31.12. Jasto - Harklowa -
4/2014 2014 2016 Kunowa 3(1) 3 - - 20 15120,00
8.04. | 31.12. 8D = AT =
6/2014 Nienaszow - Nowy 8 (3) 22 5 - 34 196656,00
2014 2016 S
Zmigrod
8.04. 31.12.
7/2014 2014 2016 Jasto - Krempna - Grab 5(2) 7 - 2 70 131880,00
9.05. 31.12.
21/2014 2014 2016 Jasto - Krempna - Polany | 5 (3) 12 4 - 50 160800,00
13.10. 31.12. Jasto - Kotaczyce -
3/2011 2011 2014 Biezdziadka 3(1) 4 i i 16 16128,00
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22012 | 2009 | Tote | amursd tyeacora” | 4@ | 4 3% | 3628800
2/2013 0286?:' 32161(2{ szgléiE?WB{zzeT;gv:aéq 53 | 19 37 | 177156,00
Jaworze
212014 | 2302 | 3 AL Jasto Tamowlec- | 52) | 16 19 | 80256,00
14/2014 320(')?:' 321612' Jasto -Smﬁgzyce - 6(2) | 20 19 | 99408,00
15/2014 | %% | 2 kg - Ke e - 72 | 20 19 | 97584,00
e | G |yt | s o | | R p—
1712014 | 00> | 312 S SEICE S 62 | 17 25 | 109500,00
18/2014 0;6(1)3' 321612' Jas“’[)‘o'gf;?i‘;’iec - 4Q) | 14 21,5 | 75852,00
1912014 | %0 | A2 Jas{go'lg's‘ivfycig"k‘ﬁ;éd YO 355 | 26838,00
12013 | 002 | 342 Jgssfgp_n?c?b? W | 3 M | 2 24,5 | 12348,00
Cieklinska,

172014 | 200 | 308 | Jasto 'L“:/;’;"‘éggigréd 7@y | 16 30 | 123840,00
wors | 28 | g | st ot | |
03/2009 | 202 | 31122 Jesito - B?‘S;ksakf'*agérze) 52) | 14 40 | 150720,00
32014 | 203 | 3142 | Jasto- Skoysayn - Lisow | 5.9y | 14 20 | 70560,00
Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat, Zarzecze 243, 38 - 220 Debowiec
02/2009 | 202 | 342 Jasto - Niepla 2(1) | 24 15,8 | 99350,40
32013 | 202 3L Jasto - Jabtonica 3@2) | 36 17,9 | 167544,00
8/2014 2;6(1)2' 321612' Jasto - N"myzm"gr"’d T la | 2 26 | 190008,00
912014 | 204 | 3112 | jasto - Osobnica - Radosé | 4(2) | 39 19,25 | 189189,00
1012014 | 204 | 3112 Jas“;,\;smszz"’w 3 | 12 23,5 | 71064,00
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29.04 31.12 Jasto - Debowiec -
11/2014 PN \.. | Zateze - Osiek Jasielski - | 4 (3) 36 25,7 | 233150,40
2014 2016
Mrukowa
29.04. 31.12. Jasto - Nowy Glinik -
12/2014 2014 2016 tajsce - tubno Opace z() 13 20,1 65847,60
29.04. 31.12. | Jasto - Wolica - Umieszcz
13/2014 2014 2016 - Lajsce 3(1) 24 14,6 88300,80
Henryk Konieczny, Bogdan Konieczny Firma Ustugowo-Przewozowa "HESTA" S.C., ul. 3 Maja 14, 38-200
Jasto
25.03. 31.12. Brzyska - Wrdblowa -
5/2014 2014 2016 Jasto 2 (1) 14 15,65 55213,20
09.05. 31.12. Jabtonica - Opacie -
20/2014 2014 2016 Jasto 1(1) 10 14,2 35784,00

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle na dzien 25.08.2014r.

3.1.2 Analiza obowiagzujacych zezwolen wydanych przez inne, uprawnione
organy, na linie komunikacyjne funkcjonujace na terenie powiatu
objetego planem

Na obszarze powiatu ustugi przewozowe s$wiadcza takze przewoznicy, ktorzy
zezwolenia na wykonywanie przewozéw regularnych otrzymali od Marszatka
Wojewodztwa Podkarpackiego. Wykaz zezwolen wraz z podstawowa charakterystyka
potaczen zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 13. Wykaz zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego, na linie
przebiegajace przez powiat jasielski
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c = 3]
187 Krosno Krakow 24 | 3:25 bd TD Barbara
265 Ustrzyki Gorne Wroctaw 4 |[12:45 | 57 PKS w Krosnie S.A.
503 Sanok Warszawa 8 7:00 60 AIR BUS
758 Gorlice Warszawa 7 | 7:25 bd Robert Wielgos Mis P.H.U.
825 Jasto Brzozow 26 | 1:49 44 PKS w Krosnie S.A.
828 Krosno Makowiska 2 0:49 bd PKS w Krosnie S.A.
961 Krosno Ltodz 2 | 9:25 57 PKS w Krosnie S.A.
974 | Rymanow-Zdroj Krakow 6 | 3:43 47 PKS w Krosnie S.A.
993 Warzyce Debowa 26 | 0:51 bd F.U.P. HESTA s.c.
1006 Jasto Lipinki 11 | 1:00 bd PKS Jasto S.A.
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1009 Jasto Krakow 10 | 3:00 50 PKS Jasto S.A.
1020 Rzeszow Jasto 4 | 1:46 48 PKS w Rzeszowie S.A.
1063 Jasto Bugaj 6 | 0:58 bd PKS Jasto S.A.
1131 Krosno Krakow 18 | 3:00 51 AIR BUS
1134 Jasto Skurowa 14 | 0:47 bd PKS Jasto S.A.
1136 Jasto Strzyzow 25 | 1:18 bd PKS Jasto S.A.
1137 Krosno Jasto 24 | 0:34 bd P.H.U. Kubus
1139 Jasto Krosno 32 | 0:59 bd Max-Trans
1142 Jasto Brzozow 2 | 1:46 | bd PKS Jasto S.A.
1145 Sanok Krakow 18 | 4:15 54 AIR BUS
1160 Jasto Tarnow 2 | 1:31 bd PKS Jasto S.A.
1165 Gorlice Rzeszow 6 | 2:46 bd PKS Jasto S.A.
1167 Jasto Warszawa 4 | 7:00 bd PKS Jasto S.A.
1168 | Ustrzyki Gorne Warszawa 2 | 11:50 | 51 PKS w Krosnie S.A.
1176 Jasto Gorlice 9 | 0:56 bd PKS Jasto S.A.
1178 Jasto Krosno 40 | 0:43 bd PKS Jasto S.A.
1180 Jasto Rzeszow 15 | 1:49 bd PKS Jasto S.A.
1193 Sanok Wroctaw 7 | 810 54 P.H.U. Kubus
1212 Jasto Jodtowa 33 | 0:47 bd PKS Jasto S.A.
1223 Jasto Czermna 20 | 1:03 bd PKS Jasto S.A.
1231 Jasto Zurowa 26 | 0:59 bd PKS Jasto S.A.
1267 Jasto Lubla 30 | 0:43 bd F.H.U. Okarma Rafat
1298 Wetlina Krakow 8 | 5:30 bd Santur SP. z o.o0.
1305 Jasto Jasto 3 | 0:48 bd PKS Jasto S.A.
1356 Debowa Jasto 16 | 0:35 bd F.U.P. HESTA s.c.
1379 Krosno Warszawa 2 | 8:20 bd PKS w Krosnie S.A.
1388 | Ustrzyki Gorne Krakow 2 | 6:05 | 60 F. P. SANBUS
1389 | Ustrzyki Dolne Krakow 8 | 4:40 bd F. P. SANBUS
1390 Lubla Jasto 31 | 0:51 bd F.U.P. HESTA s.c.
1401 Jasto Frysztak 6 | 0:31 bd PKS Jasto S.A.
1403 Jasto Debica 4 1:17 bd PKS Jasto S.A.
1409 Polanczyk Bytom 2 | 7:00 | 57
1410 Polanczyk Krakow 10 | 4:56 | bd -

1422 Jasto Debowa 36 | 0:34 60 F.H.U. Okarma Rafat
1430 Jasto ﬁg‘lﬁzg 5 | 0:34 | bd PKS Jasto S.A.
1431 Jasto Jedlicze 11 | 0:41 bd PKS Jasto S.A.
1434 Jasto Bugaj 6 | 0:53 bd PKS Jasto S.A.
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1435 Jasto Pagorzyna 11 | 0:43 bd PKS Jasto S.A.
1436 Jasto Lubla 21 | 0:35 bd PKS Jasto S.A.
1437 Jasto Biecz 25 | 0:57 51 PKS Jasto S.A.
1451 Przemysl Zakopane 2 | 9:05 bd | PKS Sp. z 0.0. w Przemyslu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego wg stanu na dzieri: 15.06.2013r.

Ponadto, obszar powiatu jasielskiego moze by¢ obstugiwany rowniez innymi liniami,
ktérych przebieg wykracza poza wojewodztwo podkarpackie. W takich przypadkach
zezwolenia wydaje Marszatek wtasciwy ze wzgledu na siedzibe przedsiebiorcy. Takim
przewoznikiem jest firma NOWEX z Gorlic, ktora w dni robocze oferuje sze$¢ par
kursow Gorlice - Rzeszéw przez Jasto.

Dodatkowo powiatowe przewozy sa uzupetniane przez Zaktad Miejskiej Komunikacji
Samochodowej w Jasle, ktory wykonuje ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na terenie miasta Jasta oraz na terenie gmin, z ktérymi zostaty zawarte
porozumienia: Jasto, Tarnowiec, Debowiec, Brzyska oraz Kotaczyce. Linie
obstugiwane przez ZMKS Jasto to:

¢ linie miejskie: A, A2, B, C, D, E, H, K, L, M, N, OP, OM, OG;

¢ linie pozamiejskie: A1, 9A, 9B, 9C, 9D, 10, 11, 11A, 12, 12A, 13, 14, 17, 22, 23,
23A, 24, 25, 25A, 28, 29, 30, 33, 34, 36, 39.

Przebieg tras linii komunikacyjnych zostat przedstawiony w tabeli ponizej.

Tabela 14. Przebieg tras komunikacyjnych obstugiwanych przez ZMKS Jasto

Linia | Przebieg linii wg przystankow
Linie miejskie
A Rynek - K. Wielkiego - Lwowska - Bieszczadzka - WARZYCE - Bieszczadzka -
Lwowska - K. Wielkiego - Rynek
Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - BRZYSCIE most - 3-go Maja - Kottataja -
A2 . o
Kadyiego - Florianska - Rynek
B Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska SOBNIOWSKA - Florianska -
Kasprowicza - Jana Pawta Il - Rynek
C Rynek - K. Wielkiego - 17-go stycznia - W Witosa - KOWALOWY - W Witosa - 17-go
stycznia - K. Wielkiego - Rynek
D Rynek - K. Wielkiego - Lwowska - Towarowa - HANKOWKA - Robotnicza -
Rzemieslnicza - Towarowa - Lwowska - K. Wielkiego - Rynek
E Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Rafineryjna - Stoneczna - GADKI - Stoneczna -
Rafineryjna - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek
H Dworcowa - Kosciuszki - Sokota - Czackiego - Mickiewicza - GAMRAT - Mickiewicza -
Czackiego - Kottataja - 3-go Maja -Dworcowa
K Czackiego - Mickiewicza - KACZOROWY - Mickiewicza - Czackiego - Kottataja -
Kadyiego - Florianska - Rynek
L Rynek - K. Wielkiego - Lwowska - Ulaszowice - WITOSA - Ulaszowice - Lwowska - K.
Wielkiego - Rynek
. © &
— .
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Linia Przebieg linii wg przystankow
Rynek - K. Wielkiego - Lwowska - Bieszczadzka - Przemystowa - Towarowa -

M Pitsudskiego - Metzgera - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

N Rynek - K. Wielkiego - Szajnochy - Szkolna - SIKORSKIEGO (MOSIR) - Baczynskiego -
3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

oP Rynek - K. Wielkiego - 17-go Stycznia - Krakowska - Krajowicka - GAMRAT -
Mickiewicza - Czackiego - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

oM Rynek - Kosciuszki - Pl. Zwirki i Wigury - Czackiego - Mickiewicza - GAMRAT -
Krajowicka - Krakowska - 17-go stycznia - K.Wielkiego - Rynek

0G Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Sobniowska - GRANICZNA -
W.Polskiego - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

Linie pozamiejskie

A1 Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Brzyscie - OSOBNICA WYSLANKA - Brzyscie - 3-go
Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

9A Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - WOLICA - Florianska - Sobniowska
- Graniczna - W.Polskiego - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

98 Czelusnica - Gasowka - Wolica - Florianska - Kasprowicza - Jana Pawta Il - Rynek -
3-go Maja - Dworcowa
Farna - Jana Pawta Il - Florianska - Sobniowska - LASKI - WOLICA - Florianska -

9C .
Kasprowicza - Jana Pawta Il - Rynek

9D Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - WOLICA - £ASKI - Rolnicza -

Graniczna - W.Polskiego - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Rynek

Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Wolica - Czelusnica - Gasowka -
10 Umieszcz - GLINIK POLSKI -Umieszcz - Gasowka - Czelusnica - Wolica - Florianska -
Kasprowicza - Jana Pawta Il - Rynek

Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Wolica - Czelusnica - Gasowka -
11 UMIESZCZ - Gasowka - Czelusnica - Wolica - Florianska - Kasprowicza - Jana Pawta
Il - Rynek

Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Wolica - Czelusnica - Gasowka -
11A Umieszcz - TARNOWIEC - Umieszcz - Gasowka - Czelusnica - Wolica - Florianska -
Kasprowicza - Jana Pawta Il - Rynek

Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Sobniowska - Sobniow - Laski -
12 NOWY GLINIK - taski - Sobniéw - Sobniowska - Florianska - Kasprowicza - Jana
Pawta Il - Rynek

Rynek - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Sobniowska - Sobniow - taski -
12A NOWY GLINIK Podlas - taski - Sobniow - Sobniowska - Florianska - Kasprowicza -
Jana Pawta Il - Rynek

Farna - Jana Pawta Il - Kasprowicza - Florianska - Sobniowska - Rolnicza - LASKI -
13 Sobniow - Sobniowska - Florianska - Kasprowicza - Jana Pawta Il - Rynek -
Kosciuszki - 3-go Maja - Dworcowa

Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Niegtowicka - Niegtowice - Debowiec - tazy
14 Debowieckie - Debowiec - WOLA DEBOWIECKA - Debowiec - Niegtowice
Niegtowicka - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Niegtowicka - Niegtowice - DEBOWIEC -
Niegtowice - Niegtowicka - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek
Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Trzcinica - Osobnica - RADOSC - Osobnica -
Trzcinica - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

[ - . .
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Linia Przebieg linii wg przystankéw

Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Trzcinica - OSOBNICA GORNA - Trzcinica - 3-go
Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska -Rynek

Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Brzyscie - Osobnica Wystanka - OSOBNICA
GORNA - Trzcinica - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Niegtowicka - Niegtowice - Debowiec - tazy
24 Debowieckie - OSOBNICA WISNIOWKI - tazy Debowieckie - Debowiec - Niegtowicka -
3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - TRZCINICA - Jareniowka -Mickiewicza
Czackiego - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

23

23A

25 Czackiego - Mickiewicza - Jareniowka - TRZCINICA - 3-go Maja - Kottataja -
Kadyiego - Florianska - Rynek
25A Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Brzyscie - Osobnica Wystanka - Brzyscie -

TRZCINICA - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

Dworcowa - Kosciuszki - Sokota - Czackiego - Mickiewicza - Jareniowka - Opacie -
28 BACZAL - Opacie - Jarenidwka - Mickiewicza - Czackiego - Kottataja - 3-go Maja -
Dworcowa

Dworcowa - Kosciuszki - Sokota - Czackiego - Mickiewicza - Jareniowka - OPACIE -
Jareniowka - Mickiewicza - Czackiego - Kottagtaja - 3-go Maja - Dworcowa

Dworcowa - Kosciuszki - Sokota - Czackiego - Mickiewicza - Dabrowka - Wréblowa -
30 Ujazd - BRZYSKA NAGORZE - Ujazd - Wrdblowa - Dabréowka - Mickiewicza -
Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Dworcowa

Rynek - K.Wielkiego - Lwowska - Na Kotline - GORAJOWICE - Na Kotline - Lwowska -

29

33 K.Wielkiego - Rynek

34 Czackiego - Kottataja - 3-go maja - Trzcinica - Osobnica - Rado$¢ - PAGOREK -
Rados¢ - Osobnica - Trzcinica - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

36 Czackiego - Kottataja - 3-go maja - Trzcinica - Osobnica - Radosc - DZIELEC - Rados¢
- Osobnica - Trzcinica - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek

39 Czackiego - Kottataja - 3-go Maja - Niegtowicka - Gajowa -NIEGLOWICE -

Niegtowicka - 3-go Maja - Kottataja - Kadyiego - Florianska - Rynek
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z ZMKS Jasto

3.1.3 Analiza istniejacej infrastruktury @ komunikacyjnej dotyczacej
przystankéw, dworcow autobusowych i kolejowych, parkingow w tym
parkingéw dla autobuséw itp.

Przystanek komunikacji jest miejscem, w ktorym pasazer styka sie z komunikacja
publiczna. Jest to réwniez wazny element przestrzeni publicznej, ze wzgledu na
swoja powszechnosc¢. Przystanki na obszarze powiatu jasielskiego cechuje mnogosc¢
stylu i rozna jakos¢ wykonania. Powszechne sg roznego rodzaju wiaty, daszki, stojaki
z informacja pasazerska, stupki przystankowe. Obecnie infrastruktura przystankowa
na obszarze powiatu nie jest ustandaryzowana. Przystanki nie sg przystosowane dla
0s6b niepetnosprawnych.

Standaryzacja, wybor dobrego projektu oraz wtasciwe utrzymanie przystankow
komunikacji sa istotnymi czynnikami decydujacymi o wizerunku komunikacji

- © &
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publicznej. Nowo budowane badz modernizowane przystanki na terenie powiatu
jasielskiego powinny byc¢ dostosowane do potrzeb osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Powiat jasielski uchwata Nr LI/360/2014 okreslit przystanki komunikacyjne, ktorych
jest wtascicielem lub zarzadzajacym oraz zasady korzystania z tych obiektow.

Gminy wchodzace w sktad powiatu jasielskiego okreslity poprzez podjecie uchwat
przystanki komunikacyjne (ktorych sa wtascicielem lub zarzadzajacym), ktére sa
udostepnione dla operatorow i przewoznikow oraz warunki izasady korzystania
z tych obiektow.

1. Miasto Jasto - Uchwata Nr XXXVIII/348/2013 Rady Miasta Jasta z dnia
28 stycznia 2013 r. - 66 przystankow;

2. Gmina Brzyska - Uchwata Nr XXIX/182/13 Rady Gminy Brzyska z dnia
20 marca 2013 r. - 23 przystanki;

3. Gmina Jasto - Uchwata Nr XXXVII/250/2013 Rady Gminy Jasto z dnia
27 lutego 2013 r. - 36 przystankow;

4. Gmina Tarnowiec - Uchwata Nr XLII/276/2014 Rady Gminy Tarnowiec z dnia
27 stycznia 2014 r. - 7 przystankow;

5. Gmina Debowiec - Uchwata Nr XLII/244/14 Rady Gminy Debowiec z dnia
12 marca 2014 r. - 3 przystanki;

6. Gmina Kotaczyce - Uchwata Nr XXXI/187/2013 Rady Miejskiej w Kotaczycach
z dnia 28 lutego 2013 r. - 4 przystanki;

7. Gmina Nowy Zmigrod - Uchwata Nr XL/273/2014 Rady Gminy Nowy Zmigrod
z dnia 31 stycznia 2014 r. - 5 przystankow;

8. Gmina Skotyszyn - Uchwata Nr XXIlI/144/13 Rady Gminy Skotyszyn z dnia
29 stycznia 2013 r. - 6 przystankow;

9. Gmina Krempna - Uchwata Nr XIX/123/2012 Rady Gminy Krempna z dnia
30 listopada 2012 r. - 22 przystanki;

10. Gmina Osiek Jasielski - Uchwata Nr XL/230/2013 Rady Gminy w Osieku
Jasielskim z dnia 21 listopada 2013 r. - 4 przystanki.

Listy przystankdéw w poszczegdlnych gminach wedtug kategorii drog znajduja sie
w zatacznikach od 6 do 11.

Obecnie wszystkie przystanki, ktorymi zarzadza powiat jasielski sa udostepnione dla
kazdego przewoznika, ktory zawart stosowne umowy z dyrektorem Powiatowego
Zarzadu Drég w Jasle dziatajacym z upowaznienia Starosty Jasielskiego.

3.1.4 Strefy parkingowe na terenie miasta

Na obszarze powiatu jasielskiego wystepuja strefy parkowania ptatne oraz bezptatne.
Gtownym celem wprowadzenia optat jest zwiekszenie rotacji pojazdow
samochodowych na obszarze charakteryzujagcym sie znacznym deficytem miejsc
parkingowych i posrednie zachecenie mieszkancow do czestszego korzystania
z komunikacji zbiorowej. Ponizej zostata przedstawiona mapa oraz tabela
Z przedstawionymi miejscami parkingowymi.

A W .
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Mapa 4. Lokalizacja parkingéw ptatnych i bezptatnych na terenie powiatu jasielskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych z urzedéw gmin powiatu jasielskiego

Tabela 15.

Wykaz parkingow ptatnych i bezptatnych na terenie powiatu jasielskiego

Jednostka
terytorialna

Parkingi

Miasto Jasto

Liczba miejsc parkingowych objetych ptatna strefa parkowania:

ul. Basztowa

ul. Rynek 10
ul. K. Wielkiego 12
ul. Koralewskiego 27
ul. Plac Zwirki i Wigury 18
ul. Sokota 14
ul. Mickiewicza 8
ul. Staszica 16
ul. Kosciuszki 28
ul. Kottataja 15
ul. 3-go Maja 23
ul. Staszica 59
ul. Armii Krajowej 23
ul. Stowackiego 35
Razem 310
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Bezptatne strefy parkowania w Jasle (m.in. przy kosciele farnym w
Jasle - ok. 140 miejsc) - tacznie ok. 1100 miejsc

(B;rn;yrlla(a Gmina nie posiada stref ptatnego parkowania
Na terenie gminy Debowiec zlokalizowane sa bezptatne dwa parkingi
i jeden utwardzony plac:
Gmina - jeden parking w Cieklinie przy drodze gminnej obok kosciota
Debowiec parafialnego,

- drugi przy Domu Ludowym w Woli Cieklinskiej,
- utwardzony plac w Debowcu obok Bazyliki Mniejszej NMP, przy
drodze powiatowej Debowiec - Zarzecze

Gmina Jasto

W miejscowosci Osobnica znajduje sie parking bezptatny, ktorego
wtascicielem jest gmina Jasto

Na terenie gminy Kotaczyce nie ma stref ptatnego parkowania ani

ShillTE parkingoéw ptatnych. Gmina posiada dwa parkingi bezptatne:
Kotaczyce L .

w Biezdziedzy i Kotaczycach
Gmina Na terenie gminy nie ma stref ptatnego parkowania oraz
Krempna przystosowanych parkingow

Gmina Nowy
Zmigrod

Na obszarze gminy Nowy Zmigrod nie zostata wyznaczona strefa
ptatnego parkowania. W miejscowosci Nowy Zmigréd znajduje sie
bezptatny parking na placu Kosciuszki (dziatki ewid. nr 845 i 869/1)

Gmina Osiek

Na terenie gminy nie wystepuja strefy ptatnego parkowania oraz
parkingi ptatne i bezptatne oznaczone znakiem D-18. Miejsca
postojowe dla pojazdéw zlokalizowane sa przy kosciotach,

Jasielski cmentarzach parafialnych, szkotach, domach ludowych, remizach
OSP, kompleksie sportowo-rekreacyjnym w Osieku Jasielskim oraz
przy budynku urzedu gminy

Gmina Na terenie gminy Skotyszyn strefy ptatnego parkowania oraz

Skotyszyn przystosowane parkingi ptatne i bezptatne nie wystepuja

Gmina Gmina posiada parking bezptatny w miejscowosci Tarnowiec

Tarnowiec

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z urzedéw gmin powiatu jasielskiego

Parkingi wystepujace na obszarze powiatu jasielskiego nie sa zintegrowane
z przystankami komunikacji miejskiej. W przysztosci nalezy rozwazy¢ tworzenie
parkingdw w bezposredniej lokalizacji przystankow komunikacyjnych, gtownie na
obrzezach miejscowosci oraz w miare mozliwosci przy gtownych weztach
przesiadkowych. Parkingi typu park and ride powinny by¢ utwardzone, ogrodzone
oraz monitorowane lub strzezone, a bilet komunikacyjny powinien zwalnia¢ z optaty
za korzystanie z takiego parkingu.

Na obszarze powiatu nie wystepuja specjalnie wydzielone parkingi ogolnodostepne
dla autobuséw. W przypadku wyboru operatora powiat jasielski rozwazy wydzielenie
parkingu przeznaczonego dla autobuséw turystycznych oraz operatora.
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3.2 Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznikow
wykonujacych regularne przewozy drogowe i kolejowe na
obszarze powiatu jasielskiego

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A., z siedziba: ul. Przemystowa 6,
38-200 Jasto obstuguje 19 linii komunikacyjnych na terenie powiatu jasielskiego. Do
obstugi komunikacyjnej wykorzystuje 79 pojazdow (wg stanu na dzien: 25.08.2014).
Wykaz pojazdow zostat przedstawiony w Zatacznik 2.

Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat obstuguje 8 linii na terenie powiatu
jasielskiego. Do swiadczenia ustug przewozowych wykorzystuje 25 autobuséow (wg
stanu na dzien: 25.08.2014). Wykaz pojazdow przedstawiono w Zatacznik 3.

Przewoznik "HESTA" S.C. Henryk Konieczny, Bogdan Konieczny Firma Ustugowo-
Przewozowa, dysponuje 19 pojazdami do obstugi linii komunikacyjnych
na terenie powiatu jasielskiego (wg stanu na dzien: 25.08.2014). Wykaz pojazdow
zostat zamieszczony w Zatacznik 4.

Sredni wiek autobuséw wszystkich trzech przewoznikow $wiadczacych ustugi na
terenie powiatu jasielskiego wynosi 19 lat. Ponizej na wykresie zostata przedstawiona
struktura wiekowa pojazdow wykorzystywanych przez przewoznikow, ktorzy realizuja
przewozy na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Jasielskiego.

0%

Edo 5 lat

Eod 6 do 10 lat
mod 11 do 15 lat
Hod 16 do 20 lat

m21 lat i wiecej

Wykres 16. Struktura wiekowa taboru przewoznikéw realizujacych przewozy na podstawie
] zezwolen wydanych przez Staroste Jasielskiego
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznikéw
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EEuro 0
EEuro 1
mEuro 2

EEuro 3

Wykres 17. Usrednione normy spalin spetniane przez tabor przewoznikéw: PKS Jasto S.A. i Hesta
S.C.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznika

Na powyzszym wykresie przedstawiono strukture taboru wykorzystywanego do obstugi
powiatowej sieci komunikacyjnej przez PKS Jasto S.A. oraz ,Hesta” S.C. pod
wzgledem spetnianych norm emisji spalin (przewoznik Okarma Rafat nie przedstawit
norm spalin, jakie spetnia jego tabor). Wiekszos¢ taboru posiada najnizsza norme
spalin Euro 0 (37%), 11% taboru spetnia norme Euro 1, 41% - norme Euro 2, natomiast
Euro 3 spetnia 11% taboru. Obecnie najwyzsza norma spalin jest Euro 6, ktora musza
spetnia¢ wszystkie pojazdy wyprodukowane od 1 stycznia 2014 r.

Ponizej na wykresie zostat przedstawiony podziat taboru ze wzgledu na klasy
wielkosci pojazdow.
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N

Wykres 18. Podziat taboru przewoznikéw PKS Jasto Okarma Rafat i Hesta S.C. pod wzgledem
] wielkosci pojazdow
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznika

= MINI
T MIDI
O MAXI

e klasa mini - maty autobus, do 7 m dtugosci,

e klasa midi - sredniej wielkosci autobus, 7-10 m dtugosci,

e klasa maxi - duzy autobus, 10-12 m dtugosci,

eklasa mega - autobus wieloosiowy, powyzej 13 m - autobusy tej klasy nie sa
uzywane w przewozach realizowanych przez wyzej wymienionych przewoznikow
(autobusy tej wielkosci wykorzystywane sg gtownie w przewozach miejskich).

Przewoznicy nie posiadaja pojazdow dostosowanych do przewozu osob
niepetnosprawnych.

Najwiecej pojazdow oraz najwieksza liczbe pojazdow ponizej 10 lat posiada PKS
Jasto.

Ponizej zostat przeanalizowany rowniez tabor, jakim dysponuje ZMKS Jasto - operator
Swiadczacy ustugi na obszarze miasta Jasta jak igmin, z ktorymi miasto zawarto
porozumienia. W przysztosci ZMKS rdéwniez bedzie miat mozliwos¢ sta¢ sie
operatorem na liniach powiatowych. W taborze obecnego operatora miasta Jasta
znajduje sie 31 pojazdow. Do $wiadczenia ustug przewozowych wykorzystywanych
jest 30 pojazdow. Jeden z nich stanowi pojazd techniczny.

Wykaz pojazdow znajduje sie w Zatacznik 5.
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mdo 5 lat

Zod 6 do 10 lat

Zod 11 do 15 lat
Zod 16 do 20 lat
m21 lat i wiecej

Wykres 19. Struktura wiekowa taboru ZMKS Jasto
Zrodto: Opracowanie wtasne

Sredni wiek taboru eksploatowanego przez ZMKS Jasto wynosi 14,8 lat. 27% taboru to
pojazdy majace 21 lat i wiecej, pojazdy wzglednie nowe (w wieku ok. 5 lat) stanowia
36% catego taboru. Sposrod wszystkich pojazdow wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych, 11 autobusow jest w petni wyposazonych w urzadzenia informacji
pasazera, system monitoringu oraz dostosowane s3 do potrzeb osob
niepetnosprawnych, co stanowi 35% ogolnej liczby autobusow. Wiekszos¢ pojazdow
ZMKS Jasto to autobusy klasy midi, wystepuja rowniez pojazdy klasy mini. 11 sposrod
wszystkich autobusow spetnia normy emisji spalin Euro 5. W ramach projektu
pn. ,Modernizacja taboru Zaktadu Miejskiej Komunikacji Samochodowej
w Jasle” realizowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
RPO Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2007-2013, opiewajacego na kwote ok.
5,5 mln zt zostato zakupionych 11 autobusow.

W specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia (SIWZ) na wytonienie operatora wiek,
norma emisji spalin, wielkos¢ pojazdow oraz dostosowanie do przewozu osob
niepetnosprawnych moga by¢ gtownymi parametrami okreslajagcymi  tabor
wykorzystywany do obstugi sieci w ramach publicznego transportu zbiorowego na
obszarze powiatu jasielskiego. Przy opracowaniu SIWZ moga by¢ wziete pod uwage
zarowno obowiazujace normy jak i mozliwosci lokalnych przewoznikéow.

3.2.1 Tabor kolejowy

Tabor kolejowy wysytany do obstugi potaczen Rzeszéow - Jasto i Jasto - Zagorz to
nalezace do wojewddztwa podkarpackiego autobusy szynowe serii  214M
wyprodukowane przez bydgoska Pese, oznaczone jako seria SA103 i SA135. Sa to
pojazdy jednoprzestrzenne, wyposazone w dwie pary drzwi z obu stron. Okoto 50%
z nich jest niskopodtogowych (600 mm ponad gtowka szyny). Miejsce siedzace
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znajdzie w nich okoto 70 pasazerdéw, taczna pojemnos¢ wynosi 160 osob. Predkos¢
maksymalna wynosi 120 km/h. Transport kolejowy organizowany jest przez Marszatka
Wojewodztwa Podkarpackiego, ktory okresla sie¢ kolejowa oraz tabor jakim sa
obstugiwane potaczenia - powiat jasielski nie ma bezposrednio wptywu na organizacje
przewozow kolejowych.

3.3 Istniejaca sie¢ potaczen drogowych i kolejowych w formie
graficznej

Na ponizszych mapach znajduje sie obecna sie¢ komunikacyjna w powiecie
jasielskim. Pierwsza zmap przedstawia sie¢ komunikacyjna przewozow
wykonywanych na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Jasielskiego.
Grubosc¢ linii charakteryzuje liczbe potaczen kursujacych na danym odcinku sieci,
a kolor tta odzwierciedla gestos¢ zaludnienia w gminach.
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Mapa 5. Sie¢ powiatowych potaczen autobusowych na obszarze powiatu jasielskiego - grubos¢ linii
. oznacza natezenie kursow powiatowej komunikacji zbiorowej na danym kierunku.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Jasle

. N
L A >
I L
o il i s

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



S arnsmeres: IR

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO e

Kolejna mapa przedstawia linie funkcjonujace na podstawie zezwolen wydanych
przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego, na obszarze powiatu jasielskiego.

IMIGROD

AKOWISKA

Mapa 6. Linie funkcjonujace na podstawie zezwolen otrzymanych od Marszatka Wojewaddztwa
. Podkarpackiego
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

Na kolejnej mapie przedstawiono sie¢ kolejowa wraz z przystankami (nalezy
pamieta¢, ze na odcinku na zachod od Jasta nie jest obecnie prowadzony ruch
pasazerski).
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Siepietnica
Gliniczek

Tarnewiec

Jasto Niegtowice

Mapa 7. Linie kolejowe wraz z przystankami na obszarze powiatu jasielskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie plk-sa.pl

Ostatnia mapa przedstawia sredni czas dojazdu samochodem do siedziby powiatu -
miasta Jasta, z kazdej czesci powiatu. Czas ten zalezny jest od pory dnia,
w godzinach szczytowych jest dtuzszy.
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. Mapa 8. Sredni czas dojazdu samochodem do miasta Jasta
Zrodto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosniensko - jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla
spéjnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko- jasielskiego”

3.4 Obszary wymagajace interwencji - ocena aktualnej oferty
przewozowej - podsumowanie

Sie¢ komunikacyjna rownomiernie pokrywa caty powiat, taczac wszystkie
miejscowosci gminne z siedziba powiatu - Jastem, a przy okazji, ze wzgledu na
podtuzny ksztatt powiatu - taczy miedzy soba siedziby gmin. Obszarem widocznym na
mapie aktualnej sieci (punkt 3.3, mapa 5.) jako ,biata plama” w gminie Krempna
oraz za jej potnocna granica jest Magurski Park Narodowy.

Gtownym weztem sieci jest Jasto, w ktorym zbiegaja sie wszystkie linie o charakterze
powiatowym. W niewielkim stopniu role lokalnego wezta moze tez petni¢ Nowy
Zmigréd, w ktorym gtéwna o$ poétnoc-potudnie krzyzuje sie z ostatnia w regionie
rownoleznikowa droga - nr 993 Dukla - Gorlice.

Z najwieksza czestotliwoscia od poniedziatku do piatku w dni robocze kursuje
przewoznik Firma Handlowo - Ustugowa Okarma Rafat, wykonujac 39 kursow na trasie
Jasto - Osobnica - Rados¢ i z powrotem. Najwiekszy planowany przebieg na linii
w ciagu przecietnego roku rowniez wykonaja pojazdy przewoznika Okarma Rafat na
trasie: Jasto - Debowiec - Zateze - Osiek Jasielski - Mrukowa. Ma na to wptyw wysoka
czestotliwos¢ kursowania (36 kursdéw) oraz dtugosc linii (25,7 km).

Na podstawie obowiazujacych zezwolen w dzien roboczy PKS Jasto S.A. wykonuje 229
kursow, Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat 213 kurséw, a Firma ,Hesta” S.C.
24 kursy, co daje taczna oferte w wielkosci 466 kurséw w dzien roboczy. Duzo gorzej
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wyglada oferta w dni wolne: w soboty jest to 39 kursow, a w niedziele zaledwie 2.
Lacznie, w ciagu roku, wykonywanych jest blisko 3 mln kilometrow (ok. 1,75 mln km
przez PKS Jasto S.A., ok. 1,1 mln km przez Firme Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat
oraz ok. 90 tys. przez Firme ,Hesta” S.C.).

W powiecie jasielskim w dni robocze na podstawie wykonanych analiz nie stwierdza
sie obszarow wymagajacych uruchomienia dodatkowych przewozéw o charakterze
powiatowym. Obecna oferte przewozowa przewoznikow prywatnych w odniesieniu do
gestosci zaludnienia, danych spoteczno - ekonomicznych nalezy uznad za dobra.
Liczba kursow siegajaca blisko 20 par na najpopularniejszych trasach pozwala
mieszkancom nawet zterenéw o bardzo matej gestosci zaludnienia w sposob
elastyczny planowac swoje podroze (miedzy innymi dojazdy do pracy i szkoty).

Odmiennie ta kwestia wyglada w dni wolne od pracy, kiedy oferta przewozowa jest
znikoma, a w niedziele wrecz marginalna - jedyna powiatowa komunikacja zbiorowa
jest kurs z Jasta o 13:04 przemierzajacy caty powiat az do miejscowosci Grab oraz
kurs powrotny o 14:55, jest to spowodowane duzo nizszym popytem na ustugi
oferowane przez transport zbiorowy. W przypadku zaistnienia faktycznego popytu na
ustugi przewozowe w soboty niedziele i Swieta powiat jasielski rozwazy uruchomienie
linii publicznej komunikacji zbiorowej na swoim obszarze

3.5 Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Planowana sie¢ uwzglednia zadania, jakie zostaty postawione przed powiatem, ktory
powinien najpdzniej do 31 grudnia 2016 roku wybrac operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu zapewnienia mieszkancom mozliwosci korzystania z ulg
ustawowych przy korzystaniu ze srodkow publicznego transportu zbiorowego od
1 stycznia 2017 r. Przy planowaniu zostata uwzgledniona obecna sie¢ komunikacyjna
tworzona przez prywatnych przewoznikow, przeanalizowane zostaty uwarunkowania
demograficzne, spoteczno - gospodarcze, spoteczno - ekonomiczne, sie¢ osadnicza,
oraz zostaty uwzglednione mozliwosci finansowe jednostki.

Wybér operatora pozwala zachowad statos¢ i przewidywalnos¢ oferty publicznego
transportu zbiorowego.

Obecnie planowang sie¢ przedstawia sie w trzech wariantach. Wykaz planowanych
linii komunikacyjnych znajduje sie w zataczniku 12.

Wariant ,zero” polega na realizacji jedynie podstawowego zadania powiatu -
potaczenia siedzib gmin (i podstawowych miejscowosci gminy Jasto) z Jastem.
Wariant ten stanowi minimum, ktére powinno by¢ realizowane niezaleznie od
deficytowosci tej sieci. Ograniczenie oferty przewozowej o charakterze uzytecznosci
publicznej do wariantu ,,zero” moze zosta¢ uzupetnione przewozami komercyjnymi
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(jesli potaczenia takie beda dla nich dochodowe), jednakze brak honorowania ulg,
lub wogdle brak potaczen na niektorych obszarach bedzie skutkowad
stagnacja, pogtebiajaca sie peryferyjnoscia tych obszaréw i ograniczeniem mobilnosci
ich mieszkancow.

Wariant stanowi rozwiniecie poprzedniego o odcinki wyznaczone jako najistotniejsze
spotecznie w oparciu o wyniki przeprowadzonych badan ankietowych i analize
dostepnosci. Sa to linie w gminach, w ktérych obecnie, przy funkcjonujacej sieci
komercyjnej, w najmniejszym stopniu sa zaspokajane potrzeby komunikacyjne, czyli
w gminach Skotyszyn i Kotaczyce; oraz fragment Krempna - Ozenna, ktorego okoliczni
mieszkancy, ze wzgledu na uwarunkowania przestrzenne, sg najbardziej narazeni na
brak dostepu do instytucji powiatowych.

Wariant ,,rozwojowy” jest uzupetnieniem dwoch powyzszych o odcinki obecnie
obstugiwane przez przewoznikdw oraz odcinki pozwalajace taczy¢ relacje badz
tworzy¢ linie okolne w miejsce wjazdow kieszeniowych. Dodatkowe odcinki to
Tarnowiec - Szebnie, Sieklowka - Warzyce, Debowiec - Osobnica oraz tezyny - Lajsce.
Realizacja catej sieci komunikacyjnej da mieszkancom swobode podrézowania
i wyboru Srodka transportu.

Planowana sie¢ komunikacyjna w formie graficznej zostata przedstawiona
w rozdziale 12.

3.6 Wezty przesiadkowe

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow
komunikacji zbiorowej. Wezty komunikacyjne moga stanowic¢ punkty przesiadkowe
w ramach jednej gatezi transportu, jak itaczy¢ rézne srodki transportu, np. kolej
i autobusy. Podstawowymi weztami przesiadkowymi sa dworce kolejowe
i autobusowe wraz z zespotem przystankéw komunikacji miejskiej, ktore umozliwiajg
sprawne przesiadanie sie w ramach jednego rodzaju transportu oraz miedzy nimi.

Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sg na placach oddzielonych od
otwartego ruchu drogowego, ktore umozliwiaja przemieszczanie sie miedzy
przystankami komunikacyjnymi bez koniecznosci przekraczania jezdni. Jednak
zabudowa (w miastach) niejednokrotnie uniemozliwia wydzielenie duzego obszaru,
dlatego czesto wezet przesiadkowy stanowi obszar skrzyzowania, na ktérym
przystanki komunikacyjne zlokalizowane sa przy roznych wlotach i przesiadanie sie
miedzy réznymi srodkami transportu wymaga przekraczania jezdni.

Bardzo waznym aspektem warunkujacym dobre funkcjonowanie wezta
przesiadkowego jest odpowiednie dopasowanie rozktadu jazdy tak, aby czas
oczekiwania na przesiadke byt mozliwie krotki.
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W planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Podkarpackiego, Jasto zostato wskazane jako wezet regionalny
(Srodkowy w skali ogolnokrajowy - regionalny - lokalny), niezintegrowany. Brak
integracji przestrzennej wynika z rozdzielajacej dworce kolejowy i autobusowy
drogi, niemniej jednak oba dworce znajduja sie w niewielkiej odlegtosci, ponadto
potaczone sa przejsciem podziemnym. Rola Jasta, jako wezta przesiadkowego dla
catego powiatu jest fundamentalna - tam spotykaja sie obie linie kolejowe oraz
komunikacja autobusowa kazdego szczebla. Ze wzgledu na peryferyjne potozenie
powiatu (w ujeciu wojewddzkim) zdecydowana wiekszos¢ potaczen ponad
powiatowych nie kursuje wgtab powiatu, dlatego wiekszos¢ mieszkancow
korzystajacych z komunikacji zbiorowej musi dojecha¢ wpierw do Jasta, aby
wyjecha¢ poza powiat. Jasto jest rowniez naturalnym punktem przesiadkowym dla
0s6b podrézujacych wewnatrz powiatu, szczegdlnie po jego potnocnej czesci. Aby
umozliwi¢ przesiadki w Jasle nalezy koordynowaé rozktady jazdy linii autobusowych
miedzy soba z uwzglednieniem rozktadu kolejowego. Obecnie dostosowanie rozktadu
autobusow do rozktadow kolejowych jest trudne (rozktad kolejowy zmienia sie kilka
razy w roku), co negatywnie wptywa na stabilnosc¢ oferty.

Istotnym w ujeciu lokalnym jest wezet w Nowym Zmigrodzie. Jest to gtéwny osrodek
w potudniowej czesci powiatu, w ktorym gtéwna (w ujeciu powiatowym) droga
potnoc - potudnie krzyzuje sie z ostatnig po polskiej stronie Beskidu Niskiego droga
wschdd - zachod. Wezet ten powinien umozliwia¢ podroz z potudniowej czesci
powiatu jasielskiego do jego poétnocnej czesci, do potudniowej czesci powiatu
krosnienskiego oraz do powiatu gorlickiego.

Ze wzgledu na przebieg linii kolejowej ,po krétszym boku powiatu” stacje
i przystanki kolejowe, poza Jastem, nie beda weztami o zasiegu wiekszym, niz
gminny.

W przysztosci powstajace przystanki o charakterze weztéw przesiadkowych beda
umozliwia¢ zmiane rodzaju komunikacji gtownie z powiatowej na ponadpowiatowa
lub zmiane srodka komunikacji z komunikacji drogowej na komunikacje kolejowa.
Powiat nie planuje tworzenia weztow przesiadkowych miedzy komunikacja
powiatowa a gminng. Przesiadka miedzy wyzej wymienionymi rodzajami komunikacji
bedzie mogta nastapi¢ na kazdym przystanku, na ktorym bedzie dozwolone
zatrzymanie zaréwno komunikacji gminnej jak i powiatowej. Na takich przystankach,
w szczegolnosci w siedzibach gmin, powiat planuje wraz z gmina, na ktérej terenie
znajduje sie przystanek, koordynacje rozktadéw jazdy w celu umozliwienia zmiany
rodzaju komunikacji.

Lokalizacja planowanych weztéw przesiadkowych zostata pokazana na mapce
planowanej sieci komunikacyjnej.
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4.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej - generatory
ruchu

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogélnodostepne budynki przeznaczone dla
publicznej administracji, oswiaty, kultury, szkolnictwa wyzszego, nauki, obstugi
bankowej, opieki zdrowotnej, handlu, turystyki i sportu sa popularnymi generatorami
ruchu. Ze wzgledu na funkcje, jakie petnig wyzej wymienione obiekty, definiuje sie
nature realizowanych do nich podrézy. Miejsca pobierania nauki czy miejsca pracy
generuja ruch wcyklu codziennym, przemieszczenie odbywa sie o konkretnych
porach ipo okreslonym odcinku drogi. Podroze nieregularne w réznych porach
przemieszczania sie charakteryzuja przewozy zwigzane z zyciem towarzyskim,
kultura, ochrong zdrowia, zakupami oraz sprawami administracyjnymi.

Przy planowaniu sieci komunikacji powiatowej brane sa pod uwage te miejscowosci,
w ktorych swiadczone sa ustugi dla mieszkancow catego powiatu np. szkoty:
ponadgimnazjalne, wyzsze, duze centra handlowe, instytucje stuzby zdrowia, urzedy
powiatowe oraz siedziby gmin. Punkty, ktore moga generowac ruch dla przewozow
o charakterze gminnym (np. szkoty podstawowe, gimnazjalne, lokalne obiekty
sportowe, placowki gminne itp.) powinny by¢ rozpatrywane w dokumentach nizszego
szczebla - przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego przez gminy.

4.1.1 Gtéwne urzedy i instytucje publiczne

Tabela 16. Gtowne urzedy i instytucje publiczne

Miasto Jasto

Komenda Powiatowa Policji w Jasle ul. Kosciuszki 26

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa
Podkarpacki Oddziat w Jasle

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego
Oddziat Regionalny w Jasle

ul. Juliusza Stowackiego 6

ul. Adama Mickiewicza 4A

Komornik Sadowy przy Sadzie Rejonowym w Jasle ul. Jana Kochanowskiego 5
Urzad Miasta w Jasle ul. Rynek 12
PCK Zarzad Rejonowy w Jasle ul. Igielna 7

Podkarpacki Zarzad Drog Wojewodzkich w Rzeszowie
(Rejon Drog Wojewddzkich w Jasle)

Podkarpacki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych
w Rzeszowie, Oddziat Sanok, Inspektorat w Jasle

ul. Niegtowicka 6a

ul. Stroma 2

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna ul. Antoniego Koralewskiego 13

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego ul. ptk. Jozefa Modrzejewskiego

12
Powiatowy Inspektorat Weterynarii w Jasle ul. Florianska 92
Powiatowy Urzad Pracy w Jasle ul. Rynek 18
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Prokuratura Rejonowa w Jasle ul. Armii Krajowej 3

Sad Rejonowy w Jasle ul. Armii Krajowej 3

Starostwo Powiatowe w Jasle ul. Rynek 18

Urzad Kontroli Skarbowej w Rzeszowie, Oddziat w Jasle ul. 3 Maja 30

Obwodowy Urzad Miar w Jasle ul. Jozefa Ducala 18

Urzad Skarbowy w Jasle ul. Staszica 3

Urzad Stanu Cywilnego w Jasle ul. Rynek 12

\(/)ngeyvédzki Inspektorat Ochrony Roslin i Nasiennictwa ks. Piotra Skargi 86
z1at’ w {asto . .

\Slgjeegv;::rzakwr\ljsapéflgtorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie ul. Florianska 108

Wojskowa Komenda Uzupetnien w Jasle ul. Tadeusza Kosciuszki 24

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych w Jasle ul. Rynek 18 b

Zwiazek Gmin Dorzecza Wistoki w Jasle ul. Towarowa 29

Urzad Gminy w Kotaczycach

Urzad Gminy w Jasle ul. Stowackiego 4, Jasto
Dom Dziecka w Wolicy Wolica 63
Zaktad Karny w Jasle Warzyce 467

ul.

Rynek 1

Posterunek Policji w Kotaczycach

Urzad Gminy w Brzyskach

Urzad Gminy w Debowcu

Urzad Gminy w Krempnej

Urzad Gminy w Nowym Zmigrodzie

ul.

Brzyska 1

Debowiec 101

Krempna 85

ul.

Szewska 11

Mickiewicza 2

Komisariat Policji w Nowym Zmigrodzie

ul.

Mickiewicza 1

e S °
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Urzad Gminy w Osieku Jasielskim Osiek Jasielski 112
Gmina Skotyszyn

Archiwum Panstwowe w Rzeszowie, Oddziat w Skotyszynie Skotyszyn 249

Urzad Gminy w Skotyszyn Skotyszyn 12

Posterunek Policji w Skotyszynie Skotyszyn 18

Gmina Tarnowiec

Urzad Gminy w Tarnowcu Tarnowiec 211

Posterunek Policji w Tarnowcu Tarnowiec 74

Zrodto: Opracowanie wtasne na postawie danych zamieszczonych na stronach internetowych gmin
powiatu jasielskiego

4.1.2 Placoéwki oswiatowe - szkoty ponadgimnazjalne i wyzsze

Ponizsze tabele przedstawiaja spis placowek oswiatowych wraz z adresami
poszczegolnych typow szkot.

Tabela 17. Spis placowek oswiatowych wraz z adresami poszczeg6lnych typow szkot
ponadgimnazjalnych

Miasto Jasto

Zespoty szkot

Zespot Szkot Budowlanych im. Kréla Kazimierza Wielkiego ul. Szkolna 21a
Zespot Szkot Technicznych im. Bohaterow Wrzesnia ul. Staszica 30
Zespot Szkot Ustugowych i Spozywczych w Jasle ul. Staszica 30b
Zespot Szkot nr 3 im. Stanistawa Pawtowskiego ul. Szkolna 23
Zespot Szkot nr 4 ul. Sokota 6

Licea ogolnoksztatcace dla mtodziezy i dorostych

| Liceum Ogolnoksztatcace im. Kr. Stanistawa Leszczynskiego | ul. Czackiego 4

Il Liceum Ogolnoksztatcace im pptk. J. Modrzejewskiego ul. Florianska 24

Spoteczne Liceum Ogolnoksztatcace STO ul. Szkolna 21b

Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Zaktadu Doskonalenia

Zawodowego w Rzeszowie ul. Kochanowskiego 5

Liceum Ogélnoksztatcace dla Dorostych ,, Zak” w Jasle ul. Karmelicka 3

Uzupetniajace Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych ,,Zak”

p ul. Karmelicka 3
w Jasle

Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych ,,Wszechnica” w Jasle | ul. Szkolna 23

Liceum Ogoélnoksztatcace dla Dorostych CED i CKU w Jasle ul. Wincentego Pola 9

Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Edukacji
Innowacyjnej w Jasle

. N
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Szkoty policealne, studia i technika

Medyczno-Spoteczne Centrum Ksztatcenia Zawodowego
i Ustawicznego w Jasle

ul. Tadeusza Sroczynskiego 2

Policealne Studium Zawodowe "Wszechnica" ul. Szkolna 23
Spoteczne Technikum Uzupetniajace STO ul. Staszica 30
Policealna Szkota Centrum Nauki i Biznesu ,,Zak” w Jasle ul. Karmelicka 3
Niepubliczna Szkota Policealna w Jasle ul. Czackiego 2
Policealna Szkota Opieki Medycznej ,,Zak” w Jasle ul. Koralewskiego 9
%Sggal\ePolicealna dla Dorostych Edukacji Innowacyjnej ul. Sokota 6

Uczelnie wyzsze

Podkarpacka Szkota Wyzsza im. Bt. Ks. W. Wtadystawa
Findysza

ul. Na Kotline 8

Wyzsza Szkota Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi ul. Sokola 6

Inne placowki

Centrum Ksztatcenia Praktycznego ul. Staszica 30d
Prywatna Szkota Muzyczna | i Il Stopnia ul. Kottataja 12
Mtodziezowy Dom Kultury ul. J. Pawta Il 8a
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy ul. Piotra Skargi 47
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Jasle ul. Stowackiego 6
Powiatowy Osrodek Edukacji Nauczycieli ul. Sokota 6

Bursa Miedzyszkolna w Zespole Szkot Ustugowych

i Spozywczych w Jaséle ul. Staszica 30a

Gmina Jasto

Zespot szkot

Trzcinica 79

Zespot Szkot w Trzcinicy im. prof. Teodora Marchlewskiego 38-207 Przysieki

Szkoty policealne, studia i technika

Trzcinica 79
38-207 Przysieki

Technikum Zaoczne dla Dorostych Stowarzyszenia Absolw.
Szkot Rolniczych w Trzcinicy

Gmina Nowy Zmigréd

Liceum ogoélnoksztatcace

ul. Mickiewicza 18

Liceum Ogolnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika 38-230 Nowy Zmigréd

Gmina Kotaczyce

Liceum ogoélnoksztatcace

Liceum Ogolnoksztatcace im. Marii Sktodowskiej - Curie Aleja Jana Pawta Il 3
w Kotaczycach 38-213 Kotaczyce
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatow otrzymanych od Zamawiajqcego
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Tabela 18. Liczba uczniéw oraz liczba szkét publicznych bedacych we wtadaniu powiatu jasielskiego

Typ szkoty Liczba szkot Liczba uczniéw
Liceum Ogdlnoksztatcace 5 1602
Technikum 5 1758
Zasadnicza Szkota Zawodowa 4 788
Szkota Przysposabiajgca do Pracy 1 45
SUMA 4193
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajqcego (stan na wrzesien

2014r.)

4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Na terenie powiatu najwiekszym zrddtem miejsc pracy jest Tarnobrzeska Specjalna
Strefa Ekonomiczna EURO-PARK WISLOSAN o powierzchni 58,06 ha. Gtownymi
przedsiebiorstwami funkcjonujacymi na obszarze strefy sa:

Baltic Wood S.A.- producent paneli podtogowych;

Pol-Panel Sp. z 0.0. - producent mebli;

Nowy Styl Sp. z 0.0. - producent krzeset;

Rymatex Sp. z o0.0. - producent sitek do tarcz szlifierskich;

Rafineria Nafty Jedlicze S.A. - przetwarzanie produktéow rafinacji ropy
naftowej;

% Lotos Asfalt Sp. z 0.0. - producent materiatow hydroizolacyjnych.

7 7 7
0.0 0.0 0.0

R/
0.0

R/
0.0

Podstrefa Jasto obejmuje obszar 58,06 ha (w tym rejon Warzyce - 39,17 ha,
Niegtowice - 10,8 ha, Jedlicze - 0,84 ha i Rymanow - 7,24 ha).

Ponizsza tabela zawiera wykaz przedsiebiorstw sektora prywatnego zatrudniajacych
najwiecej pracownikow w powiecie jasielskim.

Tabela 19. Wykaz przedsiebiorstw sektora prywatnego zatrudniajacych najwiecej pracownikéw
w powiecie jasielskim

Gmina Przedsiebiorstwo Specjalizacja Inne informacje
Przetworstwo tworzyw sztucznych Wiekszosciowym
Gamrat S.A dla potrzeb budownictwa oraz udziatowcem sa
o produkcja wyrobow dla przemystu Zaktady ,,LENTEX”
obronnego SA z Lublinca
Produkcja i sprzedaz: zageszczonych
sokow owocowych i warzywnych
. PEKTOWIN - A (koncentratéw) oraz aromatow,
miasto N pektyn, win owocowych,
aturex Company B}
Jasto przetworow owocowo - warzywnych,
kwasoodpornych maszyn i urzadzen
dla przemystu spozywczego
Produkcja szkta prasowanego
Huta Szkta w Jadle technic;nego i go.spodarczego,.oraz Naleiy do Grupy
SA. ptaskiego barwionego w masie, Kapitatowej
wykonywanego reczng metoda KROSNO
formowania.
- @
e @
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Produkcja
realizowana jest
Producent i dystrybutor Zv;/kcti;vdo;chh
rafinowanych i odwanianych parafin, .
Polwax S.A. , produkcyjnych
woskow oraz przemystowych !
., . zlokalizowanych
specyfikow parafinowych w Jadle
i Czechowicach-
Dziedzicach
Ustugi w zakresie przewozu
tadunkow masowych
i uniwersalnych, przewozu tadunkow
Trans - Wiert Sp. z o. ciezkich i ponadnormatywnych, Posiada filie
0. wykonywania ustug sprzetowych w Wotominie
dzwigami, spycharkami i koparkami,
napraw pojazdow i dziatalnosci
warsztatowej.
Fabryka Armatur Produkcja armatury wodociagowej,
Jafar S.A. przemystowej i do sieci gazowych
Rozktadowy miedzymiastowy
Przedsiebiorstwo przewoz pasazerow, z wyjatkiem

Komunikacji
Samochodowej Jasto
Sp. z 0.0.

kolejowego, przewozenie
samochodami cigzarowymi
wszystkich rodzajow towarow, inne
agencje transportowe, naprawy
i konserwacja pojazdow

Spotem Powszechna
Spotdzielnia
Spozywcow w Jasle

Dziatalnos¢ handlowa oraz
dziatalnos¢ produkcyjna w zakresie
piekarnictwa i ciastkarstwa, bar
mleczny oraz garmazerke.

Gran Pik (dawny
Liwocz)

stodycze

Kotaczyce

Przedsiebiorstwo
Produkcyjno-
Handlowo-Ustugowe
Astra Sp. z 0. o.

Produkcja stodyczy na bazie karmelu

Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosniensko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla
spojnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosniensko-jasielskiego”
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Mapa 9. Liczba matych (10-49 zatrudnionych), srednich (50-249) i duzych (>250) przedsiebiorstw
] w miejscowosciach powiatu jasielskiego w 2012 r.
Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla
spojnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosniensko-jasielskiego”

4.1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Ponizsze tabele zawieraja wykazy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych
w powiecie jasielskim.

Tabela 20. Obiekty sportowe i rekreacyjne
Lp. Nazwa placowki Adres placowki

ul. gen. Wtadystawa
Sikorskiego 15

1 | Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Jasle

2 | Osrodek Jazdy Konnej ,,Rumak” w Krempnej Kotan 22/1
3 Korr_1ple|§s Sportowo-Rekreacyjny w Osieku Osiek Jasielski
Jasielskim

Py AR e
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4 | Kompleks Boisk Sportowych w Zatezu Zateze
5 | Stajnia Galicja Biezdziedza 267
6 Brzyska
Stawy Rybne Wroblowa
7 Swiatkowa Wielka
8 | Park Rekreacji i Edukacji Ekologicznej w Foluszu | Folusz

Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie danych zamieszczonych na stronach internetowych gmin
powiatu jasielskiego

Tabela 21. Obiekty kulturalne

Lp. Nazwa placowki Adres placowki
1 Gminna Biblioteka Publiczna w Debowcu Debowiec 362/2
2 Gminna Biblioteka Publiczna w Tarnowcu Tarnowiec 79
3 Gminna Biblioteka Publiczna w Krempnej Krempna 32
4 (}mjnna ijlioteka Publiczna w Nowym ul. Mickiewicza 4
Zmigrodzie
5 Gminna Biblioteka Publiczna w Osieku Jasielskim | Osiek Jasielski
6 Gminna Biblioteka Publiczna w Kotaczycach ul. Szewska 11
7 Gminne Centrum Kultury i Czytelnictwa Brzyska 1
w Brzyskach
8 Gminne Cenprum Kultury i Czytelnictwa Skotyszyn 283
w Skotyszynie
9 Jasielski Dom Kultury ul. Kottataja 1
11 | Miejska Biblioteka Publiczna w Jasle ul. Kottataja 1
12 | Mtodziezowy Dom Kultury w Jasle ul. Jana Pawta Il 8
13 | Gminny Osrodek Kultury w Tarnowcu Tarnowiec 79
14 Pedagogiczna Biblioteka Wojewddzka Filia ul. Plac Zwirki i Wigury 9
w Jasle
15 | Muzeum Regionalne w Jasle ul. Kadyiego 11
16 | Izba Muzealna Kotaczyce
17 Skansen Archeologiczny ,,Karpacka Troja” w Trzcinica 646, 38-207
Trzcinicy Przysieki
18 M}Jzeym Narciarstwa im. Stanistawa Barabasza w 38-222 Cieklin
Cieklinie

Zrodto: Opracowanie wtasne na postawie danych zamieszczonych na stronach internetowych gmin
powiatu jasielskiego

4.1.5 Placoéwki stuzby zdrowia i opieki spotecznej
Na obszarze powiatu jasielskiego zlokalizowany jest szpital wraz z izba przyjec,

wyszczegolniony w tabeli ponizej.

Tabela 22. Szpital na terenie powiatu jasielskiego

Lp. Nazwa placowki Adres placowki
11 Szpital Specjalistyczny w Jasle ul. Lwowska 22
- Izba przyjec Szpitala Specjalistycznego w Jasle | 38-200 Jasto

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z interaktywnej mapy powiatu jasielskiego

Oprécz wyzej wymienionych szpitali na obszarze powiatu jasielskiego znajduja sie
przychodnie i osrodki zdrowia, ktore powinny zosta¢ rozpatrzone jako generatory
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ruchu przy sporzadzaniu planoéw nizszego szczebla - plandéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gmin. Lista placowek znajduje sie w ponizszej
tabeli.

Tabela 23. Placowki stuzby zdrowia na terenie powiatu jasielskiego

Gmina Nazwa jednostki Adres
Centrum Zdrowia Dr Mastej ol Sz i, S0
Jasto
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "KEMED" | ul. Mickiewicza 108 c,
Sp. z 0.0. 38-200 Jasto
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Medyk" | ul. Mickiewicza 5, 38-200
s.c. Lucyna Mikrut, Roman Patykiewicz Jasto

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "REH- . i
MED" ANNA RAK ul. Gadki 55 A, 38-200 Jasto

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "SOMED" | ul. Krasinskiego 17, 38-200

Sp. z 0.0. Jasto
o Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Baczynskiego 29,38-200
§ Centrum Domowej Opieki Pielegniarskiej "Libra” | Jasto
?_-, Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Stacja ul. Sroczynskiego 8, 38-200
I Dializ "HAND-PROD" w Jasle Jasto
E Poradnia Lekarska - Ogoélna Cechu Rzemiost ul. Florianska 31, 38-200
Roznych Jasto
Przychodnia Rehabilitacyjna Spotdzielni ul. Baczynskiego 20A, 38-200
Inwalidow “"Jasiotka Jasto
Samodzielny Publiczny Miejsko-Gminny Zaktad ul. Mickiewicza 4, 38-200
Opieki Zdrowotnej Jasto

Zaktad Pielegnacyjno-Opiekunczy Caritas

Diecezji Rzeszowskiej Okreg Jasto Ul Za Buisa 1 &, S5200 Jaste

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Baczynskiego 15, 38-200
"GEMINI" Jasto
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Chir- ul. Jana Pawta Il 35, 38-200
Med" Jasto

Gmina | Zaktad Opieki Zdrowotnej Zaktadu Karnego
Jasto | w Jasle

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej w Brzyskach

Warzyce 467, 38-200 Jasto

Brzyska 349, 38-212 Brzyska

Samodzielny Publiczny Gminny Osrodek Zdrowia

: Krempna 32, 38-232 Krempna
w Krempnej

]

<

v

9

o Gabinet rehabilitacji leczniczej Brzyska 397, 38-212 Brzyska
9 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Debowiec 81, 38-220

2 Zdrowotnej w Debowcu Debowiec

) -

g Centrum Rehabilitacji w Debowcu Debow!ec 645, 38-220

(= Debowiec

] Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki ul. Adama Mickiewicza 90,
.?‘1 Zdrowotnej w Kotaczycach 38-213 Kotaczyce

§ Centrum Zdrowia L-MRD Kotaczyce Niepubliczny | ul. Burmistrza Wiejowskiego
N Zaktad Opieki Zdrowotnej 22A, 38-213 Kotaczyce
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_Nowy
Zmigrod

Samodzielny Publiczny Gminny Osrodek Zdrowia
w Nowym Zmigrodzie

ul. Krakowska 11, 38-230
Nowy Zmigrod

Stacja Opieki Caritas w Katach

Katy 194, 38-230 Nowy
Zmigrod

Osiek
Jasielski

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej w Osieku Jasielskim

Osiek Jasielski 185, 38-223
Osiek Jasielski

Gminny Osrodek Zdrowia w Skotyszynie

Skotyszyn 232, 38-242

06.11.2014r.)

[ okulistyczna

[ diabetologiczna
B kardiologiczna

M neurologiczna

[ dermatologiczna
O ginekologiczno-poloznicza
M fizjoterapil i rehabilitaci

[ otolaryngologiczna

B pulmonologiczna

Skotyszyn

c

E Wiejski Osrodek Zdrowiaw Harklowej :arklowa 360, 38-243

Q arklowa

g Wiejski Osrodek Zdrowia w Swiecanach Swiecany 1, 38-242 Skotyszyn

Punkt Lekarski w Baczalu Dolnym Baczal Dolny 100, 38-242

Baczal Dolny

'§ Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "AD - Tarnowiec 256, 38-204

g MED" Tarnowiec

c

E Punkt lekarski w tajscach tajsce 140, 38-204 Tarnowiec

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie strony internetowej www.sluzbazdrowia.pl (dostep:

Wybrane poradnie lekarskie:

. Mapa 10. Lokalizacja placowek stuzby zdrowia na terenie powiatu jasielskiego
Zrédto: Analiza dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego w ramach projektu pn. ,,Dla

spdjnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych obszaru krosnierisko- jasielskiego”

Na terenie powiatu jasielskiego placéwka opieki spotecznej o zasiegu ponadgminnym

mpn

jest Dom Pomocy Spotecznej w Foluszu.
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4.1.6 Obiekty handlowe

Istotng kategoria generatorow ruchu sa centra handlowo-ustugowe oraz sklepy
wielkopowierzchniowe. Szeroka oferta asortymentowa towardw, liczne promocje
oraz agresywna reklama przyciagajq wielu klientow.

Lista takich obiektow w powiecie jasielskim znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 24. Obiekty handlowe w powiecie jasielskim

Gmina Nazwa obiektu Adres
Targowisko "Zielony Rynek" plac Bartlomieja
Targowisko ul. Mickiewicza
Rzonca Sylwia i Pawet S.C. Centrum .

Handlowe ul. Rolnicza 4
Lidl ul. Jana Pawta Il 37
% ul. Baczynskiego 15
E ul. Kazimierza Wielkiego
g Biedronka ul. Szkolna
= ul. Mickiewicza
ul. Rafineryjna 1
ul. Kazimierza Wielkiego 14
Carrefour —
ul. Baczynskiego 20
Kaufland ul. Lwowska 24h
Galeria Jasto ul. Jana Pawta Il 37
Kotaczyce | Targowisko Rynek 1

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie internetowej www.tiendeo.pl
(dostep: 06.11.2014 r.)

4.2 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw powiatu
jasielskiego

W powiecie jasielskim dominujaca role petni siedziba - miasto Jasto. Nastepstwem
skupienia gtéwnych generatorow ruchu w tym miescie jest wystepowanie potrzeb
zwiagzanych z przemieszczaniem sie ludnosci w przewozach powiatowych do oraz
z Jasta. Wedtug badan ankietowych (opis badan punkt Analiza wynikéw badan)
najwieksze cigzenie do stolicy powiatu wykazuja gminy Skotyszyn, Osiek Jasielski,
Nowy Zmigréd i Krempna. Jako cel podrdzy wyrdznia sie jeszcze jeden osrodek -
Nowy Zmigrdd, przede wszystkim dla gmin sasiednich - Osiek Jasielski i Krempna.

Potrzeby przewozowe osob zamieszkujacych teren powiatu jasielskiego zmieniac sie
beda dzieki zmianom dotyczacym gtownie:

% kierunkéw zmian w zagospodarowaniu przestrzennym,

% lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,

% dominujacych branz gospodarki oraz lokalizacji najwiekszych zaktadow pracy,

a0 g ®
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liczby mieszkancow, w tym gestosci zaludnienia,
struktury wiekowej mieszkancow,

struktury spoteczno-zawodowej mieszkancow,
poziomu bezrobocia i jego struktury,

liczby osob ksztatcacych sie,

poziomu zamoznosci mieszkancow.
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4.3 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Podczas budowy nowej infrastruktury przystankowej lub modernizacji starej nalezy
dazy¢ do udogodnien na rzecz osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Potencjalnymi celami podrézy oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej sa placowki zdrowotne lub instytucje panstwowe,
dlatego przystanki w ich okolicach w pierwszej kolejnosci powinny by¢ dostosowane
do potrzeb osob niepetnosprawnych.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow
pieszych do niej prowadzacych, planuje sie dazyc¢ do:

% lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego)
% lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja
ciagow pieszych, maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:
e likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji
zbiorowej,
e likwidacje barier w przekraczaniu ciaggow komunikacyjnych;
% dostosowaniu wysokosci peronow przystankow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow;
% umozliwienie, poprzez konstrukcje przystankéow komunikacyjnych, podjazdu
pojazdow jak najblizej krawedzi przystankowej;
< optymalnej gestosci przystankow komunikacyjnych z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

4.4 Podsumowanie

Podstawowe potrzeby przewozowe mieszkancoéw powiatu jasielskiego sa zaspokajane
przez przewoznikow prywatnych, ktérzy dziataja na zasadach komercyjnych oraz
poprzez przewozy gminne oferowane przez Zaktad Miejskiej Komunikacji
Samochodowej w Jasle. Komunikacja zbiorowa dociera do kazdej gminy wchodzacej
w sktad powiatu, jednak potaczenia realizowane sa gtownie w godzinach szczytow
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porannego i popotudniowego - czyli realizowane sa tylko potaczenia najbardziej
rentowne.

Wedtug prognoz Gtoéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow powiatu
jasielskiego bedzie ulega¢ zmniejszeniu. W najblizszym okresie, tj. w latach 2015-
2025, prognozuje sie spadek liczby ludnosci o ok. 3%. Kolejne lata przyniosa wedtug
GUS dalszy stopniowy spadek liczby ludnosci.

Tabela 25. Prognoza liczby ludnosci dla powiatu jasielskiego
Rok Liczba ludnosci

2020 112 036

2030 107 644

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS
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Wykres 20. Prognoza liczby ludnosci dla powiatu jasielskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 21. Prognozowane zmiany w strukturze wiekowej ludnosci na lata 2015, 2020 i 2025
] w powiecie jasielskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
W prognozie widoczne jest systematyczne zmniejszanie sie udziatu osob w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym na rzecz grupy wiekowej 65+,

przy czym
najwiekszy spadek notuje sie dla ludnosci w wieku produkcyjnym.

Przemiany demograficzne w strukturze ludnosci, a szczegoélnie proces starzenia sie
spoteczenstwa i negatywny efekt emigracji zarobkowych, uwzgledniane beda
w etapie planowania standardu oferty komunikacji zbiorowej etap lll, w zakresie:

1) standardu taboru,
2) drogi dojscia do przystanku,
3) gestosci rozmieszczenia przystankow komunikacyjnych.

Obecnie w kraju obserwuje sie tendencje do osiedlania ludzi na terenach
podmiejskich na obrzezach miast. Do roku 2020 nie przewiduje sie znaczacych zmian

w ilosci odbywanych podrozy realizowanych przy uzyciu publicznego transportu
zbiorowego - szczegblnie powiatowego.

Do roku 2025 wykorzystanie transportu zbiorowego w zaleznosci od zrealizowanych
inwestycji  infrastrukturalnych  (np.  modernizacja

wiat  przystankowych),
dostosowania oferty przewozowej do

rzeczywistych potrzeb mieszkancow,
odpowiednio prowadzonej polityki transportowej pozostanie na poziomie zblizonym

do obecnego lub nieznacznie wzrosnie. Na podstawie przeanalizowanych danych
demograficznych, spoteczno - gospodarczych oraz obecnych zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw (wtasny samochdd najlepszym srodkiem transportu)
nie przewiduje sie znaczacego wzrostu liczby uzytkownikow transportu zbiorowego.

Jednak brak wyzej wymienionych dziatan bedzie skutkowat znacznym spadkiem oséb
korzystajacych z powiatowego transportu zbiorowego.

[m-y ey . ® | )  umw &

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA EROPLIoK| Sner

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWQJU REGIONALNEGO

”5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
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5.1 Zrédta i formy finansowania

Powiat jasielski, jako jednostka samorzadu terytorialnego obecnie nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane wytacznie
przez przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych,
uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na
podstawie stosownych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez
tych przewoznikow odbywa sie ze srodkéw Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego.

Powiat jasielski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy
rozpocznie organizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegac na:

pobieraniu przez operatora, ktéoremu powiat jasielski powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) s$wiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat jasielski, optat w zwiazku
zZ realizacja ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego
za sprzedaz biletow,
przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:
utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym transportem
zbiorowym,
utraconych przychodoéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych  przejazdow  w publicznym  transporcie  zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci powiatu jasielskiego, oile
zostaty ustanowione,
poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
udostepnianiu operatorowi przez powiat jasielski sSrodkow transportu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej moga byé
w szczegolnosci:

srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
w tym przypadku powiatu jasielskiego,
srodki z budzetu panstwa.
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5.2 Koszty =z jakimi moze wigza¢ sie uruchomienie przewozow
uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej na szczeblu powiatowym beda pochodng wybranego modelu finansowania
ustug uzytecznosci publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu jasielskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty
w pierwszej kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wytonionego w postepowaniu
koncesyjnym, wptywow z tytutu optat ze sprzedazy biletow. Aby taki model
finansowania zastosowaé, nalezy dokona¢ wyboru operatora lub operatoréow
transportu zbiorowego w oparciu o przepisy ustawy o koncesji na roboty budowalne
i ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator) bedzie operowat na sieci lub jej wycinku
(w przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego tytutu optaty za sprzedane bilety,
ktére beda stanowity wytaczny przychod operatora.

Drugim mozliwym modelem, w ktorym mozna zrealizowaé wszystkie planowane
warianty jest model polegajacy na zaptacie za ustuge publicznego transportu
zbiorowego przy jednoczesnym zachowaniu wptywow ze sprzedazy biletdw po stronie
Organizatora. Taki model jednakze wymaga uzyskania przez Organizatora uprzedniej
wiedzy na temat wptywow z biletédw na danych liniach lub catej sieci, ktorej to
wiedzy w chwili obecnej powiat jasielski nie posiada. Wymaga on takze
zaangazowania realnych s$rodkow budzetowych, co nie nastepuje w przypadku
modelu koncesyjnego.

W zwiazku z tym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktory po
pierwsze nie wymaga zaangazowania s$rodkow budzetowych a po drugie pozwala
uzyskaC przez pierwsze lata jego funkcjonowania realng wiedze o wskaznikach
technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci niezaleznie od wybranego
wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci
publicznej nalezy wskazaé, iz koszty uruchomienia przewozow w modelu
koncesyjnym beda de facto zerowe - brak wydatku dla budzetu powiatu - natomiast
w modelu zaptaty za ustuge beda musiaty zostac¢ skalkulowane wg rynkowych stawek
za podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze, oile wigkszy bedzie
przychdd z biletow za przejazdy transportem organizowanym przez powiat jasielski.
Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszczegolnych wariantow
i modeli. Dla kalkulacji przyjeto, iz stawka za wozokilometr. ptacona operatorowi
w przypadku modelu zaptaty za ustuge nie bedzie wyzsza niz 3 zt netto.
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Tabela 26. Przedstawienie kosztéw, z jakimi moze sie wigza¢ uruchomienie publicznych przewozéw
Wariant Model Model zaptaty za Uwagi
koncesyjny/szacowany | ustuge/szacowany koszt

koszt

Wariant Model bezkosztowy dla ~ Szacowany taczny koszt  Przyjete zatozenia - min.
,»0” budzetu roczny dla catej sieci ok. 3 pary kursow dowozowo
1,5 mln zt netto - odwozowych dziennie,
z gmin do siedziby
powiatu
Wariant Model bezkosztowy dla ~ Szacowany taczny koszt Przyjete zatozenia - min
»07+ budzetu roczny dla catej sieci ok. 5 par kursow dowozowo -
2,8 mln zt netto odwozowych dziennie,
z gmin do siedziby
powiatu
Wariant Model bezkosztowy dla Szacowany koszt dla
»1” budzetu catej sieci to ponad 2,8

mln zt netto, przy czym
szczegoOtowe szacunki dla
takiego wariantu sieci
mozna przeprowadzic¢
dopiero na etapie
planowania rozktadow

jazdy
Wariant Model bezkosztowy dla Szacowany koszt dla
A budzetu catej sieci to ponad 2,8

mln zt netto, przy czym

szczegotowe szacunki dla
takiego wariantu sieci
mozna przeprowadzic

dopiero na etapie
planowania rozktadow
jazdy
Zrédto: Opracowanie wiasne

Koszty realizacji poszczegolnych wariantow zaleza od liczby wykonanych/
planowanych wozokilometrow. Faktyczne koszty sa mozliwe do wyliczenia
w momencie stworzenia kompletnego rozktadu jazdy komunikacji zbiorowej.

Majac na uwadze koszty oraz dostepnos¢ dla mieszkancow powiatu jasielskiego,
optymalnym wariantem jest Wariant, ,1” ktory zapewni¢ moze odpowiedni balans
pomiedzy kosztami Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego
a zapewnieniem odpowiedniego skomunikowania dla mieszkancow. Za wariant
minimalny nalezatoby przyja¢ wariant ,,0+”, ktory zapewnia bazowe mozliwosci
skomunikowania gmin z siedziba powiatu przy rozsadnej ilosci potaczen. Wariant ,,0”
jest wariantem socjalnym i de facto moze nie zapewni¢ mieszkancow stosownych
mozliwosci przemieszczania sie, co moze doprowadzi¢ do zmniejszania sie potencjatu
mieszkancow ktorzy beda sktonni korzysta¢ z publicznego transportu zbiorowego.
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5.3 Rentownosc linii komunikacyjnych

Powiat jasielski nie posiada w swoich dokumentach wynikow finansowych prywatnych
przedsiebiorcow realizujacych przewozy na obszarze powiatu. W branzy przewozow
pasazerskich na zasadach komercyjnych zyski netto pojawiaja sie w dtugiej, dos¢
czesto dziesiecioletniej perspektywie. Najczesciej sg to zyski netto mieszczace sie
w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadéw
poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy mie¢ na
wzgledzie fakt, ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego
sa znaczace, asktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa,
wynagrodzenia kierowcow i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie
(naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np.:
obstuga finansowa zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), amortyzacja.
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6.1 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych

6.1.1 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu
jasielskiego zostaty przeprowadzone we wrzesniu 2014 r. Preferencje dotyczace
wyboru srodka transportu zostaty zbadane poprzez bezposrednia rozmowe ankietera
z respondentem z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego (metoda
PAPI). Na formularz ankietowy, sktadajacy sie z 11 pytan, ankieter osobiscie nanosit
odpowiedzi. Jest to jedna z najskuteczniejszych metod przeprowadzania badan
ankietowych, poniewaz wybrany respondent w sytuacji bezposredniej rozmowy
z ankieterem, czuje sie bardziej zobligowany do udzielenia rzetelnej odpowiedzi.
Dodatkowym atutem przeprowadzania badan w sposob bezposredni jest pewnosé
0 poprawnym przeprowadzeniu ankiety. Ankiety byty przeprowadzane w dni robocze
we wszystkich gminach powiatu jasielskiego, gtownie w okolicach dworcow,
przystankow komunikacji zbiorowej, przy centrach handlowych, placach targowych,
na parkingach i stacjach benzynowych. Wyboér miejsca badan nie byt przypadkowy -
celem byto zbadanie roznych grup spotecznych z proporcjonalnym podziatem wedtug
ptci i grup wieku. Badania byty przeprowadzane od wczesnych godzin porannych ( od
6 : 00) do godzin wieczornych ( do 20: 00)

Badania poprzedzit dobor préby statystycznej, aby uzyskane wyniki ankietyzacji
odzwierciedlaty rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkancow obszaru
objetego  planem. Badanie  przeprowadzono na  probie  statystycznej
1 015 mieszkancow, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie
95% przy maksymalnym btedzie 5%. Liczba ankietowanych, w podziale na ptec i grupy
wiekowe, zostata dobrana na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtownego Urzedu
Statystycznego.

Ptec ankietowanych: 50,1% kobiet, 49,9% mezczyzn.
( w zaokragleniu do petnych procentéw - 50% kobiet, 50% mezczyzn)

Nalezy pamietaé, zZe badanie ankietowe polega na zbadaniu preferencii
respondentow, a nie rzeczywistych potokow, wiec uzyskane wyniki moga roznic sie
od rzeczywistych danych.

6.1.2 Formularz ankietowy

Ponizsze zataczniki przedstawiaja formularz ankietowy, na ktéorym byto
przeprowadzone badanie. Nalezy pamieta¢, ze ankieta ta przygotowana zostata
jednoczesnie do badania dla powiatu jasielskiego, atakze dla obszaru
funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego.
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ANKIETA WYKONYWANA NA ZL ECENIE POWIATU JASIELSKIEGO W RAMACH
REALIZACJI ,, ZINTEGROWANEGO PLANU SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
DLA FUNKCJONALNEGO OBSZARU KROSNIENSKO-JASIELSKIEGO”

Numer ankiety: 14/9632/|:|:|:|:|(Jﬂ5\’f3)
Data wypetnienia kwestionariusza: | | | | | | | 2 | gl 1 |4 |Gmina:
d d m m r r r r

PROFESJONALNE USEUGI DORADCZE

Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wziecia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkaricéw obszaru funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego dotyczacych
wyboru srodka transportu i postulatéow transportowych. Zapewniamy,
ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sq anonimowe i zostanq
wykorzystane wylqcznie w celu poznania Paristwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca Pytanie 6. Do ktorych gmin obszaru
nauki lub pracy? O TAK O NIE funkcjonalnego kro$niensko-jasielskiego

Pytanie 2. Czy ma Pan/Pani mozliwoi¢  (Wymienione  ponizej) podrozowat/a  Pan/i

samodzielnego korzystania z samochodu? ostatniego dnia roboczego (R) i wolnego (W)?
0O TAK I NIE + pomingc gming, w ktdrej przeprowadzana jest ankieta, w
razie nieznajomosci gmin prosze wpisac DRUKOWANYMI

Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani LITERAMI NAZWY MIEJSOWOSCI, ktére byly celem podrézy

z ponizszych srodkow transportu? — T o]
s 4o R— . R W Rl W
+ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedz w kazdej kolumnie
O | O m. Jaste ofo gm. Jaslo
— ojo Brzyska O [ O | Dgbowiec ojo gm. Kolaczyce
; 22 = ﬁ O | O m. Kolaczyce O | O | Krempna O] O hw. Zmigréd
Czestotliwosc - T : Y P! UL
korzystania g E 0 3 % %) 5 O | O gsiek Jas. O | Skolyszyn 0] O Tarnowiec
EEsE88 % |z oo o|lo ;
O 1253 B8 o m. Krosno Chorkowka
nigdy lub b. rzadko O [m] | O O O [ O] pukia o | o | woniczzdr. | O] Of Jagtiska
raz w tyg. lub O] 0] Jediicze o0 | O | Korezyna O] O] Kkroscienko W.
i o o o o o "
rzadzie) ofo Miejsce Pis. [mi =] Rzma 16w oj o Wojaszowka
2-3 razy w tygodniu ] m] ] (m] (m] olo ol o
4 lub wiecej razy w Besko O | O | Brzozoéw Frysztak
tys. o O O O O O | O | Haczow O | O | JasienicaR. of o Szerzyny

Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada
Pan/i uprawnienia i z jakiego typu przewaznie
Pan/Pani korzysta?

Pytanie 7. ¢ DOTYCZY, gdy w pyt. 2 zaznaczono TAK,
a w pyt. 3 dla odpowiednich odpowiedzi zaznaczono 2 razy w

radzad hiletu Eyp biletu tye. lub czesciej Dlaczego, dysponujac samochodem,
5 2 = ﬂ:ﬁog;g% N | g korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej?
Nr E i E E) duzej ‘é 2 % ‘é + prosze zaznaczyc DOWOLNA lizbe odpowiedzi
E Bl 2 S rodziny 2 E‘ £ 2| [ZMKS T autobus pozamiejski i7lub pociag
1 IMKS | O O ] o O o o O O nizszy koszt podrozy R
2 inne O O O O o o O o zadowalajaca jakosc¢ komunikacji
zbiorowej
Pytanie 5. Ile wykonat/a Pan/i podrézy miejskich O m} brak miejsc parkingowych
i podmiejskich ostatniego dnia O O | zatloczenie drog
O roboczego Owolnego_ ? o O | zly standrog
+ prosze podac liczbe, podroz dom - praca to jedna podréz, O O obawa przed kradzieza b
podréz praca- sklep- dom to dwie podréze uszkodzeniem

) REFUNDA nalety do 71371 7990 faks 7172322 11 s-mail: kontakt@refunda.pl www.refunda.pl
| Z2] 1Z8Y GOSPODARCZE , el raliits e g e
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ SACRSIEncH Ik WracUIK ENbevesel e Wiseiswin Viwide) ol Gaspeimedy Nimar SRS ¢

Rysunek 1. Formularz ankietowy dla powiatu jasielskiego, strona 1
Zrodto: Opracowanie wtasne
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Pytanie 8. a) Ktory z postulatéw transportowych wymienionych w ponizszej tabeli uwaza Pan/Pani
za najwazniejszy, a ktdéry za najmniej wazny? « tyiko JEDEN postulat moze byc najwazniejszy i tylko JEDEN
postulat moze byc najmniej wazny
Pytanie 8. b) + prosze zaznaczy<, jezeli korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej Prosze ocenic¢ w skali od 1 do
5 (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa. ¢ prosze ocenic KAZDY postulat
Pytanie 8. C) ¢ prosze zaznaczyc, jesli korzysta Pan/i z ustug komunikacji miejskiej i samochodu lub tylko samochodu
Jakosc realizacji ktorego z postulatdw musiataby byc w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat
Pan/zaczeta Pani czesciej korzystac z transportu zbiorowego? « prosze zaznaczyc JEDEN postulat
IMKS Jasio au.r.obus po.zamiejski
iflub pociag (OF)
o
5 E = o
Postulat 'g w | T §_ ' T 2 ' T 2
N m |-= s 7 z m - z m
22 |ES| 8§85 |33| 5§ |:i3
Z8|25| 85 |28 ¢35 |28
Bezposrednio$€ - podroz do celu bez przesiadki a (m] 12345 ] 12345 ]
Czestotliwosc - odstepy czasu miedzy odjazdami a (m] 12345 (] 12345 ]
Dostepnosc - odlegtosc z/do przystanku a ] 12345 ] 12345 ]
Koszt - wysokosc oplaty taryfowej [m] [u] 12345 [m] 12345 [m]
Niezawodnos¢ - pewnosé dojechania do celu a (] 12345 (] 12345 (]
Punktualnos¢ - zgodnosé odjazdow z rozkladem jazdy [m] [u] 12345 [m] 12345 [m]
Rytmicznos$¢ - rownomierny odstep miedzy odjazdami ] ] 12345 ] 12345 ]
Czas podrézy- catkowity czas przemieszczenia sig ] (] 12345 O 12345 (]
Wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie a (] 12345 (] 12345 O
Infnrmac;g - dostgrpldormforma:p o transporcie publicznym - n 12345 n 12345 "
w Internecie, w pojezdzie, na przystankach
Bezpieczeristwo -w pojezdzie i na przystanku a (m] 12345 O 12345 (]
Dsttosowanie pojazdow do przewozu osob " n 12345 n 12345 -
niepetnosprawnych
Zaden ] m]
Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych Plec O kobieta 0O mezczyzna
najczesciej odbywa Pan/i podroze? Wiek O ponizej 19 lat O 19 - 26 lat
+ prosze zaznaczyc maksymalnie trzy odpowiedzi 27 - 35 lat 36 - 55 lat
O5-9 0O9%9-13 O13-17 O17-21 O21-5 O 56 - 70 lat O 71 i wiecej lat
Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla Wyksztatcenie
Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji O wyzsze
zbiorowej?  prosze zaznaczyé jedna odpowied? O policealne oraz srednie zawodowe
O zawsze miejsce siedzace O srednie ogdlnoksztalcace
O przewaznie miejsce siedzace O zasadnicze zawodowe
O miejsce stojace w nieucigzliwych warunkach O gimnazjalne, podstawowe i nizsze
O dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia Aktywnos¢ zawodowa
Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu/Pani rezygnowac 0O uczen/student
Z podrozy z powodu braku potaczen: O pracuje i uczy sie/studiuje
11.1 W obrebie ZMKS Jasto O pracuje i jest na rencie/emeryturze
O Tak O Nie O nie pracuje
11.2 W  obrebie powiatéw  krosnieriskiego 0 pracuje
i jasielskiego (OF) O emeryt/rencista
O Tak O Nie O prowadzi wlasna dziatalnosc gospodarcza
Uwagi: 22
www. refunda.pl

Rysunek 2. Formularz ankietowy dla powiatu jasielskiego, strona 2
Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.1.3 Metryczka respondentéow

Podziat respondentow w podziale na grupy wiekowe przedstawiony zostat na
ponizszym wykresie.

H ponizej 19 lat
m19 - 26 lat
m27 - 35 lat
m36 - 55 lat
m56 - 70 lat

m71 i wiecej

Wykres 22. Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe badanych w powiecie jasielskim stanowity osoby w wieku 36-
55 lat - 26%. Osoby w wieku 27-35 lat i 56-70 stanowity po 22% respondentow, 19-
26 lat - 15%, ponizej 19 lat - 10%. Najmniej liczna grupa respondentow byty osoby
majace 71 i wiecej lat - 5% badanych.

Ponizej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie.

Ewyzsze
z policealne oraz srednie
zawodowe

z srednie ogolnoksztatcace

E zasadnicze zawodowe

E gimnazjalne, podstawowe
i nizsze

Wykres 23. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Najwieksza grupa respondentow - 34% deklaruje posiadanie wyksztatcenia
zasadniczego zawodowego. 25% - posiada wyksztatcenie Srednie ogodlnoksztatcace.
Wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe i nizsze - 17% ankietowanych. Najmniejsze
grupy respondentow reprezentowane sa przez osoby posiadajace wyksztatcenie
wyzsze i policealne oraz srednie zawodowe - po 12%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.

uczen/student

L pracuje i uczy sie/studiuje

6%

mpracuje i jest na
rencie/emeryturze

O nie pracuje

Hpracuje

Eemeryt/rencista

o prowadzi wtasna dziatalnos¢
gospodarcza

Wykres 24. Podziat respondentow ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa
Zrédto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupa respondentéw byty osoby pracujace - 44%. Po 15%
ankietowanych pozostaje bez zatrudnienia lub jest na emeryturze badz rencie, 11%
uczy sie lub studiuje. 6% mieszkancow powiatu jasielskiego prowadzi wtasna
dziatalnos¢ gospodarcza. Najmniej liczne grupy byty reprezentowane przez osoby
taczace rozne aktywnosci - pracujacy i uczacy sie lub studiujacy - 4% oraz pracujacy
i jednoczesnie przebywajacy na emeryturze lub rencie - 5%. Lacznie osoby pracujace
(w tym prowadzace wtasng dziatalnos¢) stanowia ponad 50% badanych.

6.1.4 Analiza wynikéw badan

Pierwsze z jedenastu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania
przez respondentow czy dojezdzaja do miejsca nauki lub pracy. Wyniki analizy
przedstawiono na ponizszym wykresie.

2°e@ D
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mTak

E Nie

Wykres 25. Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca nauki lub pracy?
Zrédto: Opracowanie wtasne
Wiekszos¢ mieszkancow powiatu jasielskiego (62%) dojezdza do miejsca nauki lub
pracy. Sa to przejazdy obligatoryjne, wykonywane przewaznie dwukrotnie w dzien
roboczy.

Drugie z pytan dotyczyto wskazania przez respondentow czy maja mozliwosc
samodzielnego korzystania z samochodu. Otrzymane wyniki zostaty przedstawione na
wykresie ponizej.

mTak
z Nie

Wykres 26. Pytanie 2. Czy ma Pan/Pani mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu?
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ponad potowa osob badanych (52%) ma mozliwosci samodzielnego korzystania
z samochodu. Dla tych oséb komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla
komunikacji indywidualnej, z ktérej moga korzystaé, jesli bedzie ona przynosié
wymierne korzysci w stosunku do podrdézy samochodem. Korzyscig taka moze byc
czas, koszt lub wygoda podrozy. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie
skorzystaja ze srodkéw komunikacji zbiorowej, tylko, jesli czas dojazdu do miejsca
docelowego bedzie konkurencyjny do czasu dojazdu samochodem. Ponadto
dojezdzanie do pracy za pomoca komunikacji zbiorowej eliminuje podstawowy
problem miast - brak miejsc parkingowych i zjawisko kongestii. Pozostali respondenci
(48%) nie maja mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu. Osoby te
odbywaja swoje podrdoze za posrednictwem komunikacji zbiorowej, samochodem
jako pasazerowie, pieszo lub korzystaja z innych srodkow transportu.

W pytaniu trzecim respondenci mieli wskazac jak czesto korzystaja z wymienionych
srodkow transportu: samochodu, autobusu pozamiejskiego oraz pociagu. W kazdym
wypadku ankietowany miat do wyboru jedna sposrod czterech odpowiedzi: nigdy lub
bardzo rzadko, raz w tygodniu lub rzadziej, 2-3 razy w tygodniu i 4 lub wiecej razy

w tygodniu. Procentowy udziat odpowiedzi ankietowanych zostat przedstawiony
ponizej w formie wykresu stupkowego.

D4 lub wiecej razy w
60% - tygodniu

2-3 razy w tygodniu

40% Eraz w tygodniu lub rzadziej
30% m nigdy lub bardzo rzadko
20% 1,11

10%

Samochad
Autobus

Pociag

Wykres 27. Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani z ponizszych Srodk6w transportu?
Zrédto: Opracowanie wtasne
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W punkcie dotyczacym podrozy samochodem prawie co drugi ankietowany (44,11%)
wybrat odpowiedz ,nigdy lub bardzo rzadko”, prawie o potowe mniejsza liczba
respondentéw (25,12%) podrézuje raz w tygodniu lub rzadziej. Odpowiedz ,,2-3 razy
w tygodniu” wybrato 17,08% respondentéw, natomiast 4 lub wiecej raz w tygodniu

zdeklarowato 16,68% ankietowanych.

Respondenci zapytani o czestos¢ podrézowania autobusem w 35,66% odpowiedzieli,
ze podréozuja tym srodkiem transportu nigdy lub bardzo rzadko, 24,40% badanych
wybrata odpowiedz ”raz w tygodniu lub rzadziej”. 2 - 3 razy w tygodniu podrézuje
22,21% ankietowanych. Najmniejsza grupe stanowia respondenci podrézujacy
autobusem 4 lub wiecej razy w tygodniu (17,73%).

Mieszkancy zapytani o czestotliwo$s¢ podrézowania pociagiem w przewazajacej
wiekszosci (88,75%) odpowiedzieli, ze podrozuja tym srodkiem transportu nigdy lub
bardzo rzadko, 8,37% badanych wybiera pociag jako srodek lokomocji raz w tygodniu
lub rzadziej. Zaledwie 1,69% wybiera pociag 2-3 razy w tygodniu. Najmniejsza grupe
stanowia osoby podrozujace pociagiem 4 lub wiecej razy w tygodniu (1,20%).

Najwiekszg konkurencje dla srodkow transportu zbiorowego stanowia samochody
osobowe. Ponizej przedstawiono wykres obrazujacy czestos¢ korzystania
z samochodu, pociggu iautobusu przez respondentow majacych mozliwosc

samodzielnego korzystania z samochodu.

I 100%

- 90%

80%
- 70%
- 60% B4 lub wiecej razy w tygodniu
50% m2-3 razy w tygodniu

40% Draz w tygodniu lub rzadziej
30% @ nigdy lub bardzo rzadko
20%

10%

0%

Samochadd

Autobus

Pociag

Wykres 28. Czestos¢ realizacji podrézy za pomoca réznych srodkéw transportu przez respondentow
majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
Zrédto: Opracowanie wtasne
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31,77% ankietowanych majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
podrozuje nim co najmniej cztery razy w tygodniu. 13,14% respondentow deklaruje,
iz mimo posiadania indywidualnego $rodka transportu, podrozuje autobusem czesciej
niz 4 razy w tygodniu, a 1,1% pociagiem. Z powyzszego zestawienia widac, ze czesc¢
0s6b, mimo posiadania mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, wybiera
réwniez inne sposoby podrozowania - wynika to np. z tego, ze w domu maz i zona
posiadaja jeden samochdd - oboje deklaruja mozliwos¢ samodzielnego korzystania
jednak jedno z nich wybiera réwniez inne sposoby podrézowania w momencie gdy
druga osoba korzysta w danej chwili z samochodu.

Ponad potowa mieszkancow, ktérzy w celu dotarcia do planowanego celu podréozy
dokonuja wyboru srodka transportu miedzy komunikacja zbiorowa a samochodem,
wybiora pojazd indywidualny. Jest to spowodowane gtownie wygoda wieksza
dostepnosciag oraz brakiem koniecznosci oczekiwania na przystanku na przyjazd
srodka transportu.

Pytanie czwarte miato na celu okresli¢, jaki odsetek respondentéw korzysta z biletow
normalnych, ulgowych lub jest upowaznionych do przejazdow bezptatnych.
Otrzymane odpowiedzi zostaty przedstawione ponizej w formie wykresu kotowego.

1%

m normalny
mulgowy
m bezptatny

Wykres 29. Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada Pan/i uprawnienia?
Zrédto: Opracowanie wtasne
79% ankietowanych korzystajacych z komunikacji zbiorowej uzywa biletow
normalnych, 20% respondentéw jest upowaznionych do ulgi, a zaledwie 1%
respondentdw korzysta z biletow bezptatnych.

W pytaniu piatym ankietowani okreslali, jakiego typu biletow sa uzytkownikami.
Wyniki zostaty zaprezentowane na wykresie ponizej.
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@ jednorazowy
W okresowy

O bezptatny

Wykres 30. Pytanie 5. Z jakiego typu biletow przewaznie Pan/i korzysta?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Wiekszo$¢ ankietowanych (64%) zaznaczyto, ze korzysta z jednorazowych biletow,
natomiast 34% korzysta z biletow okresowych. Pozostali uzytkownicy (2%) korzystaja
z biletow bezptatnych.

Uzytkownicy biletow okresowych odbywaja podroze na jednej trasie wystarczajaco
czesto, aby bilet okresowy byt tanszy, niz kupowane osobno bilety jednorazowe.
Zakupujac bilet okresowy pasazer ,wiaze sie” z przewoznikiem. W przypadku
korzystania z ustug innego przewoznika na tej samej trasie mieszkaniec musi nabyc
osobny bilet.

W pytaniu széstym ankietowani odpowiadali, do ktérych gmin podrozowali ostatniego
dnia roboczego i wolnego. Wyniki znajduja sie w tabelach, w ktorych przedstawiono,
jaki procent ankietowanych w danej gminie (wiersze) podrozowat do innych gmin
(kolumny).
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Tabela 27. Kierunki podrozy powiatowych mieszkancéw gmin w dzien roboczy

3 5
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podréze w dzien 2 B © ¢ S 2 S8 %3
roboczy S 2 2 3 § E o 2 8
e Mo 8 ¢ B % 2 &
£ oh M O X X Z O w»n
do gminy
m. Jasto 1% 2% 7% 7% 3% 3% 1% 3% 2%
gm. Jasto 28% 3% 7% 4% 3% 2% 3% 3% 3%
Brzyska 38% 6% 6% 15% 4%
Debowiec o 20% 3% 6% 6% 3% 3% 1% 3% 1%
Kotaczyce E 5% 2% 3%
Krempna Zﬂ 50% 6% 21% 4%
Nowy Zmigréd 51% 3% 4%
Osiek Jasielski 52% 15% 2% 17% 2%
Skotyszyn 62% 14% 4% 5% 6% 3% 3% 2% 1%
Tarnowiec 32% 3% 1% 1%

Zrodto: Opracowanie wtasne

Gtownym celem podrozy powiatowych mieszkancow wszystkich gmin powiatu
jasielskiego jest siedziba powiatu - miasto Jasto. Cigzenie to jest rézne z réznych
gmin i nie jest widoczny zwiazek pomiedzy popularnoscia tego kierunku a odlegtoscia
miedzy gminami. Drugim wyrozniajacym sie celem jest gmina Nowy Zmigrod dla
sasiednich gmin: Krempna i Osiek Jasielski oraz (co zaskakujace) dla odlegtej gminy
Brzyska. Dla trzech potudniowych gmin (Krempna, Nowy Zmigréd, Osiek Jasielski)
poza miastem i gming Jasto praktycznie jedynym celem podrézy jest Nowy Zmigrod.

Na tle wszystkich gmin wyrdznia sie gmina Kotaczyce, z ktorej wedtug uzyskanych
wynikow badan wiekszos¢ mieszkancoéw nie wykonuje podrézy do sasiednich gmin.
Wedtug danych statystycznych gmina nie wyrdznia sie na tle innych gmin ani iloscig
dostepnych miejsc pracy, ani gestoscia zaludnienia, ani zadnym innym wskaznikiem.
Gmina Kotaczyce graniczy bezposrednio z miastem Jastem przez co dla czesci
respondentéw podroze miedzy miastem Jastem a miejscem zamieszkania mogty nie
zostac¢ uwzglednione mimo wyjasnienia przez ankietera stowa podroz (droga z domu
do pracy to rowniez podréz). W kolejnych przeprowadzanych badaniach po wyborze
operatora nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na potrzeby mieszkancow gminy
Kotaczyce i porownac z wynikami otrzymanymi w opracowanym dokumencie.
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Tabela 28. Kierunki podrézy powiatowych mieszkancow gmin w dzien wolny

2 5
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podroze wdzien 2 ¥ o ¢ S 2 S8 5%
wolny S 2 £ 3 8 E ¥ % = 8
e N o 8 ¥ © v 2 &
E oh 0 O X X Z O w»n
do gminy
m. Jasto 1% 1% 2%
gm. Jasto 3% 1% 1% 1%
Brzyska 8% 8% 2% 4%  25% 6%
Debowiec - 3% 1% 1% 1%
Kotaczyce E 2% 2%
Krempna Zn 10% 10% 4% 2% 37% 8%
Nowy Zmigréd 3% 3%
Osiek Jasielski 38% 12% 2% 6% 8%
Skotyszyn 14% 21% 2% 3% 7% 1% 2%
Tarnowiec 11% 3% 1%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wg wskazan ankietowanych dzien wolny od dnia roboczego rézni sie przede
wszystkim mniejsza liczbg podrozy i mniejszym znaczeniem miasta Jasta. Gtownymi
celami pozostaja miasto i gmina Jasto oraz Nowy Zmigrod. Mniejsza liczba podrozy
w dzien wolny moze by¢ rowniez spowodowana obecnie znacznie ograniczong oferta
przewozowa przewoznikow prywatnych.

W pytaniu siodmym respondenci udzielali odpowiedzi dlaczego, mimo dysponowania
samochodem, korzystaja z komunikacji zbiorowej. Na pytanie udzielaty odpowiedzi
tylko te osoby, ktore maja mozliwos¢ korzystania z samochodu oraz ktore
zdeklarowaty, ze podrozuja autobusem pozamiejskim oraz pociagiem czesciej niz
dwa razy w tygodniu. Do wyboru byto szes¢ odpowiedzi. Badany mogt wybraé ich
dowolna liczbe lub nie zaznaczy¢ zadnej. Wyniki zostaty zaprezentowane na
ponizszych wykresach.
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Wykres 31. Dlaczego, dysponujac samochodem korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Osoby spetniajace warunki do udzielenia odpowiedzi na pytanie siodme, najczesciej
wybieraty odpowiedz ,,nizszy koszt podrozy” - 40,8%. Prawie co czwarty ankietowany
wybierat odpowiedz ,,zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej” (22,5%). Kolejna
czesto wybierana odpowiedz to: ,,obawa przed kradzieza lub uszkodzeniem” - 20,4%.
Az 21,5% ankietowanych uprawnionych do udzielenia odpowiedzi, zrezygnowata z jej
udzielenia. ”Brak miejsc parkingowych” zostato wybrane przez 14,7% badanych.
Odpowiedz ,,zattoczenie drég” wybrato 9,9%, a 7,3% - ,,zty stan drég”. Odpowiednio
dopasowana oferta komunikacji zbiorowej oraz prowadzona polityka transportowa -
w szczegolnosci parkingowa (wprowadzanie progresywnej oferty optat za parkowanie)
moze skutkowac iz komunikacja zbiorowa stanie sie znacznie tansza- alternatywa dla
komunikacji indywidualnej.

W _pytaniu 8 ankietowani zostali poproszeni o odniesienie sie do postulatow
transportowych.  Badanie = obejmowato  obszar  nastepujacych  wnioskow
transportowych:

e bezposrednios¢ (podréz do celu bez przesiadki),

e czestotliwos¢ (odstepy czasu miedzy odjazdami),

e dostepnosc (odlegtos¢ do/z przystanku),

e koszt (wysokosc optaty taryfowej),

e niezawodnos¢ (pewnos¢ dojechania do celu),

e punktualnos¢ (zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy),

e rytmicznos¢ (rownomierny odstep czasu miedzy odjazdami w tym samym

kierunku),
. ©
— . .
fro=—B— Ty
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e czas podrozy (catkowity czas przemieszczania sie)

e wygoda (komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie),

e informacja (dostep do informacji w Internecie, w pojezdzie, na
przystankach),

e bezpieczenstwo (w pojezdzie i na przystanku),

e dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych.

W pytaniu 8 w podpunkcie a) respondenci oceniali, ktory z podanych dwunastu
postulatow uwazaja za najwazniejszy, aktéory za najmniej wazny. Wyniki
przeprowadzonego badania zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.

20,0
15,0
10,0

%
5,0

m Najwazniejszy postulat Najmniejwazny postulat

Wykres 32. Pytanie 8. a) Ktory z postulatéw transportowych uwaza Pan/Pani za najwazniejszy,
a ktory za najmniej wazny?
Zrédto: Opracowanie wtasne
Ankietowani za najwazniejsze postulaty uznali koszt, ktory zostat wskazany przez
18,3% badanych oraz czestotliwos¢ wybrang przez 16,3% osob ankietowanych. Na
bezposrednios¢ wskazato 13,3%, niezawodno$¢ - 11,9%, dostepnos¢ - 11,3%
i punktualnosc - 7,9%. Pozostate postulaty otrzymaty ponizej 6% wskazan:

o czas podrozy - 4,9%,

o wygoda - 4,0%,

o rytmicznosc - 3,8%,

o informacja - 2,2%,

o bezpieczenstwo - 2,0%

o dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych - 1,5%.

Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancéw powiatu jasielskiego to
rytmicznosc (13,3%), dostepnos¢ (12,1%), czas podrézy (11,0%) i czestotliwosé (9,1%).
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Na koszt wskazato 8,8%, informacje - 8,4%, niezawodnos¢ - 7,4%, wygode - 7,2%
i punktualnosc - 6,4%.

Inne postulaty posiadajg mniej niz 6% wskazan i s to:

o bezposredniosc - 5,3%,

o dostosowanie pojazddw do przewozu oséb niepetnosprawnych - 5,0%,
o bezpieczenstwo - 3,0%.

Zdecydowanie wyro6zniajaca sie odpowiedz na ,plus” to koszt, ana ,minus” -
rytmicznos¢. Uwage zwracaja rowniez postulaty ,,dostepnosc” i ,,punktualnosc”,
ktére byty wskazywane mniej wiecej po rowno jako najwazniejsze i jako najmniej
wazne aspekty. Zaskakujacy moze by¢ wynik postulatu ,,czas podrézy”, ktory zostat

wskazany jako najistotniejszy przez 4,9% ankietowanych, a az 11,0% uznato go jako
najmniej wazny.

W podpunkcie b) respondenci oceniali w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” oznaczato bardzo

niskie, a ,5” - bardzo dobre) zaspokojenie poszczegoélnych potrzeb przewozowych

przez komunikacje zbiorowa. Srednie oceny dla postulatéow zostaty przedstawione na
ponizszym wykresie.

4,00
3,90

Wykres 33. Pytanie 8. b) Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa.
Zrodto: Opracowanie wtasne

Srednia ocena wystawiona komunikacji zbiorowej w powiecie jasielskim to 3,75.
Najwyzej ocenianym postulatem jest bezpieczenstwo, ktorego srednia ocena
wyniosta 3,91, natomiast najnizej ocenione zostaty: koszt - 3,67, czestotliwos¢ -

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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3,62, dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych - 3,58
i rytmicznos¢ - 3,57. Pozostate postulaty oscylowaty w poblizu sredniej i otrzymaty:
niezawodnos¢ - 3,87, punktualnos¢ - 3,85, dostepnos¢ - 3,84, wygoda i informacja -
3,81, czas podrézy - 3,79 oraz bezposrednios¢ - 3,73.

W podpunkcie c) respondenci, ktorzy podrézuja samochodem i komunikacja zbiorowa
lub tylko samochodem, wskazywali, ktéry z wymienionych postulatow transportowych
powinien by¢ poprawiony w pierwszej kolejnosci, aby zaczeli czesciej korzystac
z transportu zbiorowego. Ankietowani mieli rowniez mozliwos¢ wybrania odpowiedzi
»zaden - nic mnie nie przekona do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej”.
Wyniki zostaty zaprezentowane na ponizszym wykresie.

m Bezposredniosc

m Czestotliwosc

m Dostepnosc

m Koszt

m Niezawodnosc
>% m Punktualnos¢

m Rytmicznos¢

m Czas podrozy

I Wygoda

C Informacja

m Bezpieczenstwo
o Dostosowanie

z Zaden

Wykres 34. Pytanie 8. c) Jakosc¢ realizacji ktérego z postulatow musiataby by¢ w pierwszej
kolejnosci poprawiona, aby zaczat Pan/ zaczeta Pani czesciej korzystac z transportu zbiorowego?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najczesciej wymienianym przez respondentéow postulatem byt koszt - 21% wskazan.
Dla 15% respondentow nalezatoby zwiekszy¢ czestotliwosé, dla 9% ankietowanych -
informacje. Kolejne czesto wybierane postulaty to bezposrednios¢ i punktualnosc -
po 8%, atakze czas podrozy (6%). Dla 6% ankietowanych Zzaden z podanych
postulatow nie wptynatby na czestos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Pozostate
postulaty, wskazane przez mniej niz 6% ankietowanych, to:

o dostepnosé - 5%,
o niezawodnosé - 5%,

;ﬂﬁﬁ‘;@ . .
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o wygoda - 5%,

o dostosowanie pojazddéw do przewozu osob niepetnosprawnych - 5 %.
o rytmicznosé - 4%,

o bezpieczenstwo - 3 %.

Z powyzszych odpowiedzi wynika, ze mieszkancy wybieraja transport indywidualny
ze wzgledu na zbyt wysoki koszt podrozy komunikacja zbiorowa (21%) oraz zbyt niska
czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego (15%). 6% respondentow stwierdzito,
ze nic ich nie przekona do korzystania z komunikacji zbiorowej.

W pytaniu dziewiatym respondenci okreslali, w jakich godzinach w ciagu dnia
wykonuja podréze. Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat udzielonych
odpowiedzi.

Wykres 35. Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych najczesciej odbywa Pan/i podréze?
Zrédto: Opracowanie wtasne
Respondenci deklaruja, iz podroze najczesciej odbywaja w godzinach od 9 do 13
(50,8%) oraz od 17 do 21 (49,3%). Prawie tak samo czesto podroze odbywaja sie od 5
do 9 rano. Nieco rzadziej respondenci wymieniali godziny od 13 do 17 - 35,4%.
Najrzadziej badani podrézuja w godzinach nocnych - od 21 do 5, takiej odpowiedzi
udzielito zaledwie 11,4% respondentow.

Wiekszo$¢ ankietowanych jako podroz uwaza okazjonalny, nieregularny przejazd,
ankieter instruujac respondentéw informowat, iz jako podrdéz nalezy uwzgledniac
przejazd z domu do pracy i pracy do domu. Respondenci jednak odpowiadali, ze
najczesciej przemieszczaja sie w godzinach poza szczytowych (ankieterzy zgtosili
fakt, iz respondenci czesto pytali czy odpowiedzi beda miaty znaczenie przy
uktadaniu - planowaniu nowych rozktadow jazdy). Wyniki te nalezy rozwazy¢ przy
uktadaniu oferty przewozowej, by¢ moze uruchomienie wiekszej ilosci potaczen
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w tak zwanych miedzyszczytach moze przyciagna¢ nowych pasazerow do komunikacji
zbiorowej.

W pytaniu dziesigtym respondenci okreslali, jaki standard wygody jest dla nich
akceptowalny w pojazdach komunikacji zbiorowej. Procentowy udziat odpowiedzi
ankietowanych zostat zaprezentowany na wykresie ponizej.

4% H zawsze miejsce siedzace

L przewaznie miejsce
siedzace

Emiejsce stojace w
uciazliwych warunkach

D dopuszczam jazde w
warunkach zattoczenia

Wykres 36. Jaki standard wygody jest dla Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji
] zbiorowej?
Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwiecej ankietowanych udzielito odpowiedzi ,,zawsze miejsce siedzace” - 41%,
niewiele mniej, bo 38% wybrato odpowiedz ,przewaznie miejsca siedzace”, 17%
respondentdéw akceptuje miejsca stojace w uciagzliwych warunkach. Najmniej liczng
grupa sa badani, ktoérzy dopuszczaja jazde komunikacja zbiorowa w warunkach
zattoczenia - 4% wskazan.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz w przewozach powiatowych nalezy zapewnié
pasazerom miejsca siedzace.

W pytaniu 11 respondenci pytani byli czy zdarza im sie rezygnowac z podrozy
z powodu braku potaczen w obrebie powiatu jasielskiego. Ponizszy wykres
przedstawia procentowy udziat udzielonych odpowiedzi.

[ @ ®
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mTak

mE Nie

Wykres 37. Pytanie 11. Czy zdarza sie Panu/Pani zrezygnowa¢ z podrézy z powodu braku potaczen
w obrebie powiatu jasielskiego?
Zrédto: Opracowanie wtasne

o
O
o
—

E Nie
mTak

Wykres 38. Pytanie 11. Czy zdarza sie Panu/Pani zrezygnowac z podrézy z powodu braku potaczen
w obrebie powiatu jasielskiego?
Zrédto: Opracowanie wtasne
Powyzszy wykres pokazuje odpowiedzi respondentow z podziatem na gminy.
W gminie Brzyska nikt z ankietowanych nie rezygnuje z podrozy z powodu braku
potaczen. Wzglednie dobry wynik (8,3%) osiagnieto w gminach Osiek Jasielski oraz
Tarnowiec. Co si6dmemu ankietowanemu zdarza sie rezygnowac z podrézy w gminie
Krempna, az co czwartemu - w gminach: Jasto, Nowy Zmigréd, Debowiec oraz
w miescie Jasto. Najgorsze wyniki uzyskano w gminach Kotaczyce i Skotyszyn, gdzie
az potowa ankietowanych uwaza, iz zdarza sie im rezygnowac z podrozy. Zwraca sie
uwage, iz fakt rezygnacji moze wynika¢ z niedopasowania godzin kursowania
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komunikacji do potrzeb respondentéw lub respondenci mieszkaja w rejonach gdzie
bezposrednio nie dojezdza komunikacja zbiorowa.

6.1.5 Podsumowanie badan

Z przeprowadzonych badan wytania sie obraz, jak pasazerowie widza komunikacje
zbiorowa i jak pasazerowie i potencjalni pasazerowie chcieliby, aby ona wygladata.
Ogolna ocena, w pieciostopniowej skali, wynosi 3,75. Realizacja najistotniejszego,
wg wskazan ankietowanych, postulatu - kosztu, zostata oceniona jako jedna
Z najstabszych (3,67), ponadto to wtasnie koszt zostat wskazany przez najwieksza
grupe (21%) jako aspekt, ktory powinien ulec poprawie, aby czesciej korzysta
z ustug transportu zbiorowego. Jeszcze nizej (3,62) zostata oceniona czestotliwosc -
drugi najistotniejszy postulat, ponizej sredniej znalazta sie takze trzecia w hierarchii
bezposrednios¢. Przede wszystkim te trzy postulaty (dajace razem 44% wsrod
odpowiedzi na pytanie ,jakos¢ realizacji ktorego z postulatow musiataby byc
w pierwszej kolejnosci poprawiona aby zaczat Pan / zaczeta Pani czesciej korzystac
z transportu zbiorowego?”) nalezy mie¢ na wzgledzie podczas tworzenia oferty
publicznego transportu zbiorowego. Ponad 10% wskazan jako najwazniejsze postulaty
otrzymaty jeszcze niezawodnosc i dostepnos¢ - jednak poziom ich realizacji zostat
oceniony jako jeden z najlepszych (odpowiednio 3,87 i 3,84). Wskazanie przez
respondentdéw czasu podrozy jako mniej istotnego niz niezawodnos¢ i punktualnos¢
swiadczy o potrzebie przewidywalnosci i stabilnosci oferty. Rytmiczno$¢ zostata
wskazana jako najstabiej realizowany postulat (3,57), jednak jednoczesnie najwiecej
0sob wskazato ja jako najmniej istotna (13,3%). Drugi najgorszy wynik otrzymat
postulat dostosowania pojazdoéw do przewozu osdb niepetnosprawnych (3,58), zostat
on wskazany przez 1,5% jako najwazniejszy. Faktem jest, ze realizacja tego
postulatu jest istotna dla niewielkiej grupy oséb, lecz jest to grupa specyficzna -
szczegoOlnie zagrozona ograniczeniem mobilnosci. W ostatnich latach w Polsce
organizatorzy transportu o charakterze uzytecznosci publicznej przyktadaja duzag
wage do realizacji tego postulatu, jednak niemiejski transport autobusowy, oparty
o przewoznikow prywatnych, zdaje sie nie dostrzega¢ tej kwestii. Postulatem
wskazanym jako mato istotny jest informacja, jednak z obiektywnego punktu
widzenia jest to aspekt bardzo istotny, pozwalajacy na sprawne korzystanie
Z systemu.

Wyniki badan ankietowych jednoznacznie wskazuja, ze transport autobusowy na
terenie powiatu jasielskiego moze stanowi¢ duza konkurencje wobec transportu
indywidualnego. Systematyczne wdrazanie postulatéw wynikajacych z realnej
potrzeby zrownowazenia catego systemu transportowego powiatu bedzie wptywaé na
zachowania komunikacyjne mieszkancow, w szczegolnosci na wybor rodzaju srodka
transportu jakim mieszkancy beda podrézowac oraz przyczyni sie do wzrostu liczby
podrozy odbywanych publicznym transportem zbiorowym.
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7.1 Powiat jasielski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu jasielskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego
zadania wykonuje Starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

planowania rozwoju transportu,
organizowania publicznego transportu zbiorowego,
zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu.
Wowczas obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana
jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

W chwili obecnej powiat jasielski nie organizuje inie finansuje przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, a wiec nie jest wybrany operator publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym,
operator publicznego transportu zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy
lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory
zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych
w umowie.

W przypadku, gdy powiat jasielski rozpocznie organizowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym z nastepujacych trybéw zgodnych
Z przepisami, tj.:

w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759,
z pézn. zm.),

w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

- O . @
sl o
-ﬂs,—jl,.v:—-!u .
Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.

)



POMOC TECHNICZNA EURODE oK PN

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOQOJU REGIONALNEGO

w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust.

1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tj.:
swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia
wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometrow rocznie, ww. progi moga ulec podwojeniu (czyli 2 000 000
euro lub 600000 kilometrow rocznie) w przypadku matego lub
sredniego przedsiebiorcy eksploatujacego nie wiecej niz 23 pojazdy,
Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowad terminow okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia), ktoérym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspétczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi powiatu jasielskiego jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

Powiat planuje dokona¢ wyboru operatora lub operatorow sieci transportowej
wykorzystujac jedna z trzech ponizszych opcji:
Opcja 1

- Sie¢ zostanie podzielona na linie komunikacyjne. Operator bedzie wybierany na
kazda linie w osobnym postepowaniu.

Opcja 2
- Zostanie wybrany jeden operator na cata sie¢,
Opcja 3

- Planowana sie¢ komunikacyjna zostanie podzielona jak na mapie ponizej na dwie
strefy: potnoc i potudnie. Operatorzy na strefe potnocng i potudniowa beda wybierani
w osobnych postepowaniach.
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POWIAT JASIELSKI
PLANOWANA SIEC KOMUMNIKACYINA

@ Wezly przesiadkowe  ™_Sie¢ komunikacyjna - wariant O-minimalny

@ Siedziby gmin :\\Sieé komunikacyjna - wariant 1-optymalny

= przystanki korficowe . Sie¢ komunikacyjna - wariant 2-rozwojowy

Mapa 11. Planowana siec - strefy potnoc - potudnie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Granica podziatu stref zostata pokazana linia przerywana, linie przebiegajace po
granicy (czyli Skotyszyn - Jasto, Jasto - Tarnowiec w dwoch przebiegach oraz
Tarnowiec - Wrocanka) moga by¢ obstugiwane zaréwno przez operatora swiadczacego
ustugi w strefie potnocnej jak i potudniowej.

W wariancie 2 iwariancie 3 wzwiazku z funkcjonujacym jednym lub dwoma
operatorami tatwiej wprowadzi¢ integracje taryfowa na catym obszarze powiatu.
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7.3 Przystanki komunikacyjne idworce, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest powiat jasielski

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie
przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest  jednostka  samorzadu  terytorialnego, udostepnianie  przystankow
komunikacyjnych dla operatoréow i przewoznikéw oraz okreslenie warunkéw i zasad
korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy - Prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
uwaza sie miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”.
Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze
przystanku umieszcza sie informacje w szczegdlnosci dotyczace godzin odjazdow
srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych idworcow oraz warunkow i zasad
korzystania, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego
na terenie powiatu jasielskiego jest prowadzenie wspdlnej ispdjnej polityki
zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane
przez powiat jasielski jak i przez poszczegélne gminy. Taki system prawny nie
pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankéw oraz utrudnia
integracje réznych szczebli transportu zbiorowego. W momencie rozpoczecia przez
powiat jasielski organizacji przewozow uzytecznosci publicznej, powiat podejmie
starania zmierzajace do ujednolicenia zasad korzystania, jak i standardu przystankéw
komunikacji zbiorowej wykorzystywanych do obstugi sieci powiatowych przewozow
uzytecznosci publicznej.
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8.1 Informacje ogoblne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru
objetego planem transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki
samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw
wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakosc
i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiagzane
gtownie z realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy.
Sa to pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak
i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali
z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposdb ich
realizacji.

Tabela 29. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Postulat transportowy Sposob realizacji
bezposrednios¢ Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do
najczesciej wystepujacych relacji w podrézach.
czestotliwos¢ Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi
odjazdami autobusow do rzeczywistych potrzeb.
dostepnosé Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do

pokonania w drodze z/do przystanku poprzez
budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
autobuséw powiatowej komunikacji pasazerskiej na
dodatkowych przystankach np. na zadanie.
niezawodnos¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru
poprzez wymiane wystuzonych pojazdéw na nowe,
nieawaryjne.

koszt Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do
realnych potrzeb pasazeréw.
predkosé Dazenie do uzyskania czasow przejazdow
konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
punktualnos¢ Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow

przejazdu, ograniczenie ilosci odjazdéw przed
czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrozowania i oczekiwania
na podroz.

Zrédto: Opracowanie wtasne

W obecnym stanie organizacji transportu zbiorowego na obszarze powiatu
jasielskiego nie jest mozliwe, aby to Starostwo mogto zrealizowa¢ kazdy
Z wymienionych powyzej postulatéw.
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W przysztosci powiat jasielski w miare posiadanych mozliwosci zaplanuje
finansowanie transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej, co
oznacza wybor i podpisanie umowy z konkretnym operatorem. Gdy powiat rozpocznie
organizowanie i finansowanie publicznego transportu zbiorowego, bedzie miat
bezposredni wptyw na realizacje wyzej wymienionych postulatéw transportowych.

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamietac i uwzgledniac¢ rowniez:

ochrone srodowiska naturalnego,

zwiekszanie dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

zwiekszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej.

8.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie
na srodowisko naturalne. Jest zZrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko
naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej), tak aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, wptyw ma takze
standard taboru. W tym zakresie powiat jasielski obecnie nie ma wptywu na
uwzglednienie przez przewoznikéw, $wiadczacych ustugi przewozowe na zasadach
komercyjnych - w standardzie taboru, aspektow zwiazanych z ochrong sSrodowiska
naturalnego. W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora Swiadczacego
ustugi przewozowe w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie
w standardzie taboru aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego bedzie
jednym z kluczowych wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnosc¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich
jak:

tlenek azotu (NOy),

weglowodor (HC),

tlenek wegla (CO),

czastki state.
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Obecnie najwyzsza normga jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac¢ te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstaja miedzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, rowniez
pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

Zaleca sie aby wybrany operator wykonywujacy ustugi na zlecenie powiatu
jasielskiego dysponowat taborem spetniajacym normy spalin Euro:

- pojazdy uzywane nie nizsze niz norma Euro 2

- pojazdy nowe - powinny spetnia¢ najwyzsze obowiazujace normy Euro (obecnie
Euro 6)

Powiat jasielski (w miare swoich mozliwosci finansowych) rozwazy wprowadzenie
zapisOw w umowie z operatorem o sukcesywnej wymianie najstarszego taboru na
nowszy spetniajacy coraz wyzsze normy emisji spalin EURO.

8.3 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepu oséb niepetnosprawnych oraz oso6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Powiat jasielski obecnie nie ma bezposredniego wptywu na uwzglednienie przez
przewoznikow Swiadczacych ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych -
w standardzie taboru, aspektow zwiazanych z potrzebami oséb niepetnosprawnych
oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybdr operatora $wiadczacego ustugi
przewozowe w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie
taboru potrzeb osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
powinno by¢ jednym z kluczowych wymagan postawionych wybranemu operatorowi.
Na dostep powyzszych grup oséb do publicznego transportu zbiorowego wptyw ma
oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

wyposazenia w ruchoma platforme lub inne rozwigzanie techniczne

utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,

uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,
-
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wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowac¢ numer autobusu i kierunek jego
jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku,

wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrézy nastepny
przystanek oraz przystanek, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje,
wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wptywaja dodatnio na standard ustug
w zakresie dostepu o0sob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na
ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu
zbiorowego, a wszczegbdlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz
z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu ilosci podréozy
odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrozowac samodzielnie komunikacja indywidualng -
dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Przedstawione powyzej rozwiazania powinny zostaC¢ zapisane w specyfikacji
opracowanej do wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie
jasielskim.

8.4 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepnosci podréoznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc¢ do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana, jako catkowity
czas dotarcia od miejsca rozpoczecia podréozy do najblizszego przystanku
komunikacyjnego. Strefa oddziatywania przystankow transportu publicznego
w polskiej praktyce jest okreslona jako obszar znajdujacy sie w promieniu 500-1000
metréw od przystanku komunikacyjnego.

Odpowiada to czasowi dojscia do przystanku réwnego 6-12 minut'. Czas dojscia do
przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze
miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje
oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego
zruchem samochodowym. W przewozach powiatowych mozna zwiekszyc
oddziatywanie przystankow poprzez lokalizacje wich obrebie parkingdw typu
bike&ride.

'Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu
Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, seria ,,Rozwoj Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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8.5 Standard techniczny pojazdéw i sposéb ich oznakowania

Okreslenie standardu technicznego pojazdow bedzie mozliwe w przypadku
rozpoczecia przez powiat jasielski finansowania komunikacji zbiorowej.

Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacji powiatowej powinien byc
dostosowany do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej
- zgodnie z zakresem opisanym w punkcie 8.3 uwzglednienie w pozadanym
standardzie ustug przewozowych dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

Oprécz  dostosowania  pojazdow do  przewozu 0s6b  niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, standard w zakresie taboru to:

e odpowiednia liczba miejsc siedzacych w autobusie, ktora powinna by¢ zgodna
z liczba miejsc wskazanych przez producenta,

e autobusy, w ktorych przedziat kierowcy jest potaczony z wnetrzem pojazdu
w celu umozliwienia zakupu biletu,

e autobusy wyposazone w tacznosc telefoniczng - telefony komdrkowe w celu
mozliwego potaczenia kierowcy z policja, pogotowiem ratunkowym,

e autobusy spetniajace jak najwyzsze normy spalin Euro.

Waznym elementem jest rowniez oznakowanie pojazddéw. Zaleca sie aby wszyscy
operatorzy wybrani przez powiat jasielski posiadali ujednolicony system
identyfikacji. W momencie wyboru operatora powiat jasielski opracuje znak
graficzny, ktorym beda oznakowane pojazdy, znak bedzie znajdowat sie:

e z przodu pojazdu po prawej stronie pod szyba czotowa,

e z lewej strony gtownych (przednich) drzwi autobusu - pod szyba boczna
pojazdu,

e z tytu pojazdu po prawej stronie pod szyba.

Takie oznakowanie pojazdow utatwi ocene pasazerom czy jest to przejazd
o charakterze uzytecznosci publicznej czy komercyjny.

8.6 System pobierania optat za bilety

W przypadku rozpoczecia finansowania komunikacji przez powiat jasielski zakup
biletow bedzie mozliwy w autobusie u kierowcy, w punktach wyznaczonych (punkty
zostang okreslone przed dokonaniem wyboru operatora). A docelowo do roku 2025
w biletomatach ulokowanych na obszarze powiatu. W przysztosci rowniez mozliwe
jest wprowadzenie systemu zakupdw biletu z wykorzystaniem nowych technologii np.
smartfonow.
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Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451) okresla:

tresc rozktadow jazdy,

tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,

sposob i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadéw jazdy,

warunki ponoszenia kosztow zwiazanych z zamieszczaniem informacji
dotyczacych rozktadow jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej
wiadomosci.

Powiat ma obowiazek zamieszczania rozktadow jazdy na przystankach lub dworcach,
ktérych jest wtascicielem. W zamian za udostepnienie informacji o ofercie
przewoznika, powiat ma prawo do pobierania optat ustalonych w umowach.

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje
udostepnienie informacji w zakresie:

>

*» godzin przyjazdéw lub odjazdow Srodkow transportu

obowiazujacych optat za przejazd,

obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow sSrodkami publicznego
transportu zbiorowego,

“» regulaminéw przewozu oso6b.

)

R/
0.0

7
0.0

W najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposdb znaczacy zmienia¢ obecnego
sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera. Planuje sie natomiast
nieustannie dazy¢ do zwiekszania czytelnosci prezentowanych informacji dla
pasazerow.

Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazeréw w powiecie jasielskim pokazany
zostat w ponizszej tabeli.

Tabela 30. Planowany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

CHAEE SR Element osazenia systemu i jego funkcjonalnosci
systemu y Wyp y Jeg ]

1) Rozktady jazdy na przystankach.

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
na wiatach przystankowych.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow jazdy
dla operatorow i przewoznikow komunikacji regionalnej

Zintegrowana korzystajacych z przystankéw publicznego transportu
informacja zbiorowego.
na przystankach 4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach

umieszczonych na wiatach.

5) Zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii
i kierunku docelowym pojazdu podjezdzajacego na
przystanek na terenach miejskich.

6) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy innym
srodkiem transportu.
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1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe,

Informacja ciektokrystaliczne lub inne).
W pojazdach 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.
3) Wewnetrzne tablice prezentujace petna trase przejazdu.

Zintegrowana
informacja na stronie

internetowej powiatu 1) |nformacja o rozktadach jazdy.
dostepna rowniez 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozdw.
w telefonach 3) Wyszukiwarka potaczen.
komorkowych 4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.
(smartfonach) oraz
tabletach

Zrédto: Opracowanie wiasne

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy
dostep do szczegotowych informacji niezbednych z punktu widzenia podroznego.
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I I 1 O Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
I I na obszarze powiatu jasielskiego
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Przedstawione ponizej kierunki rozwoju sa przewidziane do realizacji do roku 2025.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia
mobilnosci komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego
regionu oraz o znajomos¢ negatywnych skutkéw takich jak wypadki komunikacyjne,
destrukcyjny wptyw na srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwoj
ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.
Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy
transport zbiorowy i indywidualny.

W przypadku rozpoczecia finansowania publicznej komunikacji zbiorowej powiat
jasielski bedzie realizowat w zaleznosci od potrzeb badania preferencji mieszkancow
oraz napetnien pojazdow publicznej komunikacji zbiorowej i uwzgledniat wyniki tych
badan przy projektowaniu i aktualizacji linii komunikacyjnych. Pierwsze badania
preferencji mieszkancow powiat planuje przeprowadzi¢ (w miare posiadanych
mozliwosci finansowych) w ciagu 2-3 lat od momentu rozpoczecia finansowania
transportu zbiorowego przez powiat. Dzieki zgromadzonym informacjom i wnioskom
zostanie zoptymalizowana sie¢ komunikacyjna oraz poprawiona zostanie oferta
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej tak, aby odpowiadata realnym
potrzebom mieszkancow. Optymalizacja oferty przewozowej na terenie powiatu
jasielskiego bedzie miata na celu zwiekszenie atrakcyjnosci organizowanych ustug
przy jednoczesnym wzroscie efektywnosci transportu.

Rozwoj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych kierunkéw obstugi bedzie
odpowiadat potrzebom wynikajacym z kierunkdow rozwoju przestrzennego gmin oraz
przy bezposredniej wspotpracy z gminami.

10.1 Integracja ustug transportu zbiorowego

Planuje sie podjecie dziatan zmierzajacych do integracji ustug publicznego transportu
zbiorowego w zakresie:

Stworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego na obszarze miasta Jasta
dostepnego dla wszystkich przewoznikéw prywatnych i operatoréw, poza
aspektem integracji przestrzennej integracja w wezle przesiadkowym bedzie
dotyczy¢:
rozktadéw jazdy - ujednolicenie formy prezentacji rozktadow jazdy dla
wszystkich przewoznikow i operatorow korzystajacych z wezta,

informacji pasazerskiej.
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10.2 Wezet przesiadkowy oraz przystanki integracyjne

Wezty przesiadkowe, to miejsce umozliwiajace dogodng zmiane srodka transportu,
wyposazone w niezbedna dla obstugi podroznych infrastrukture, w szczegolnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy
informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie zwtaszcza zrozktadem jazdy, linig
komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

Na obszarze powiatu jasielskiego planuje sie stworzy¢ dwa wezty integracyjne.
Gtowny wezet przesiadkowy powinien byc zlokalizowany na obszarze miasta Jasta -
zalecane miejsce to obecny dworzec PKS oraz drugi w miejscowosci Nowy Zmigrod,
w ktorej krzyzuja sie linie komunikacji zbiorowej. Miejsce to powinno byc
wyposazone we wiaty ipoczekalnie, chronigce pasazerow od ztych warunkéw
atmosferycznych.

Wezty przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych,
starszych lub z matymi dzie¢mi.

Dodatkowo wezty przesiadkowe powinny utatwia¢ podrézowanie pojazdami
indywidualnymi, czyli samochodami badz rowerami, a nastepnie zmienienie tych
srodkow transportu na transport zbiorowy. Do tego stuza takie parkingi
jak Park&Ride P+R, Bike&Ride B+R i Kiss&Ride K+R.

Systemy B+R, K+R, P+R

W systemie B+R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
z przystankiem komunikacyjnym. Sprawdza sie na terenach wiejskich gdzie gestosc
przystankow jest dos¢ mata iczesto odlegtosci do najblizszego przystanku
przekraczaja kilkaset metrow, pokonanie takiego dystansu rowerem zajmuje mniej
czasu niz przejscie tego samego odcinka na piechote. Podnosi atrakcyjnos¢
przystanku i poprawia jakos¢ komunikacji. Najprostszym sposobem stworzenia
systemu B+R jest wydzielenie utwardzonego miejsca przy wiacie przystankowej oraz
montaz stojaka rowerowego. Podstawowe rozwiazanie nie generuje duzych kosztow
instalacji. Preferowanym wyposazeniem takiego przystanku jest jednak zadaszenie,
oswietlenie i monitorowanie miejsca przeznaczonego dla rowerdéw co podnosi koszt
wykonania i instalacji. Przystanki typu B+R, ktore sa wyposazone w ww. rozwigzania
sq czesciej wykorzystywane przez pasazeréw komunikacji zbiorowej dojezdzajacych
na przystanek rowerem. W pierwszej kolejnosci modernizacji do systemu B+R
podlegaja gtowne wezty przesiadkowe oraz przystanki, ktorych oddziatywanie
przekracza 1000 m.

System K+R (Kiss&Ride - pocatuj ijedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu
z przystanku komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu. Miejsca takie
powinny by¢ tworzone w bezposrednim sasiedztwie weztow przesiadkowych, na
drogach o matym natezeniu ruchu. Moga by¢ to wymalowane na jezdni ,koperty”
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oznaczone odpowiednim oznakowaniem pionowym zezwalajacym na zatrzymanie
pojazdu na okreslony czas np. do 1 min. Na drogach o duzym natezeniu ruchu
powinny by¢ to specjalnie wydzielone miejsca w bezposrednim sasiedztwie
zatok/przystankow umozliwiajace bezpieczne, niestwarzajace zagrozenia w ruchu
drogowym zatrzymanie pojazdu.

W systemie P+R (Park&Ride - parkuj i jedz) podrozny zostawia samochdd na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podréz srodkami transportu zbiorowego.
Parkingi tego typu docelowo powinny znajdowac sie na terenie kazdej gminy przy
gtownych przystankach, do ktorych bedzie dociera¢ komunikacja miejska. Miejsca
takie powinny zosta¢ wyznaczone we wspotpracy powiatu z gminami oraz lokalng
spotecznoscia, aich wielkos¢ musi odpowiada¢ realnym potrzebom mieszkancéw
danego obszaru. Waznym elementem jest odpowiednie przystosowanie parkingow,
utwardzona, réwna powierzchnia oraz, jesli jest to mozliwe, ogrodzenie
i monitorowanie terenu. Za postdj na tego typu parkingach moze byc¢ pobierana
optata, jednak okazanie biletu komunikacyjnego powinien zwalnia¢ z pobieranej
optaty za postoj.

W przysztosci powiat jasielski rozwazy mozliwos¢ stworzenia zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego umozliwiajacego korzystanie z publicznej  komunikacji
zbiorowej organizowanej przez powiat oraz publicznej komunikacji zbiorowej
organizowanej przez poszczeg6lne gminy z obszaru powiatu (w tym miasto Jasto).

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze powiatu jasielskiego moze byc¢
osiagnieta tylko dzieki wspédtpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow,
w szczegolnosci miasta Jasta oraz gmin z obszaru powiatu. W dalszej perspektywie
powiat jasielski rozwazy mozliwos¢ integracji taryfowej z przewoznikami
komercyjnymi oraz pozostatymi organizatorami ustug transportu uzytecznosci
publicznej.

10.3 Ograniczenia w transporcie zbiorowym do roku 2025

Powiat jasielski planuje na biezaco monitorowaé bezpieczenstwo na drogach
i przystankach  komunikacyjnych na obszarze powiatu. Wcelu poprawy
bezpieczenstwa podroznych, w przypadku wyboru operatora, powiat wspolnie
z gminami rozwazy mozliwos¢ podjecia ,uchwaty przystankowej”, w ktérej wskaze
przystanki udostepnione wytacznie operatorowi.
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II 1 1Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego

I I rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
jasielskiego
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Zgodnie zart. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan
transportowy powinien byc, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie pierwsza planowana
aktualizacje dokumentu planuje sie dokonaé przed ogtoszeniem przetargu na wybor
operatora.

Z uwagi na teorie i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie, iz rokrocznie
bedzie sie dokonywac weryfikacji zapisow planu transportowego powiatu jasielskiego
ina podstawie wynikow koncowych tej weryfikacji podejmowane beda kroki
o ewentualnej aktualizacji dokumentu.

Nalezy pamieta¢, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego powiatu
jasielskiego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia uchwaty zmieniajacej przez
rade powiatu.
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Zatacznik 1

Wykaz drég powiatowych

d:lorgi Nazwa ciagu drogi D{ugﬁic’niirogi Klasa drogi
1313 R Jasto - ul. MlckleWI?ngd{(oillgkowa - gr. Wojew.- 17,516 G
1314 R Czermna - Debowa 0,752 Z
1321 R Btazkowa - gr. wojew. -(Skorowa) 1,170 L
1826 R Swiecany - gr. wojew. - (Czermna) 2,046 G
1827 R Siepietnica - Swiecany - gr. wojew. -(Szerzyny) 5,455 G
1828 R Swiecany - Lisow 4,585 i
1829 R Jareniowka-Jabtonica-gr. wojew. - (Czermna) 12,239 G
1830 R Lipnica Gorna - Lisow - Skotyszyn 4,723 L
1831 R Lisowek - Lisow 2,222 L
1832 R Baczal - Skotyszyn 4,120 L
1833 R Lipnica Gorna-Wrdblowa 3,090 G
1834 R Droga przez wies Lipnica Gorna 1,160 L
1835R Kotaczyce - Brzyska - Brzyska przez wies 8,812 G
1836 R Droga przez wies Nawsie Kotaczyckie 1,700 G
1837 R Kotaczyce - Sieklowka - (Lubla) 9,368 G
1838 R Biezdziedza - Sowina - (Januszkowice) 5,241 yA
1839 R Sieklowka - Lublica 3,070 L
1840 R Biezdziadka - Gorajoycl)ct:ﬁn;asto / Jasto - ul. Na 6,540 7
1841 R Sieklowka - Warzyce 3,033 Z
1843 R Zimna Woda - Bierowka-Szebnie 3,064 G
1844 R Chrzastowka - Niepla - Przybowka 3,400 Z
1845 R Szebnie - Chrzastowka - Przybowka 4,700 Z
1846 R Chrzastowka - do drogi Nr 28 0,600 G
1847 R Szebnie - Tarnowiec - Jedlicze 8,546 G
1848 R Droga przez wies Zimna Woda 2,219 VA
1849 R Wolica - Gliniczek - Sadkowa - Dobrucowa 6,012 Z
1850 R Jasto - ul. Florianska / tajsce - Zrecin 15,350 G
1851R Jasto - ul. Sobmovgsll;rz:\“i I:jl?)ii?/(SOanOW) - Laski- 7.527 G
1854 R Jasto - ul. Niegtowicka / Debowiec-Folusz 17,626 G
1855 R Jasto - ul. Graniczna 1,560 G
1856 R Jasto - ul. Chopina 1,042 G
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d:ggi Nazwa ciagu drogi D{ug?lfr(;;jrogi Klasa drogi
1857 R Jasto - ul. Jagietty 0,820 G
1858 R Jasto - ul. Kraszewskiego 0,470 G
1860 R Trzcinica-Jareniowka 3,523 Z
1861 R Droga przez wies Przysieki 2,543 VA
1862 R Skotyszyn - dojazd do stacji kolejowej Skotyszyn 0,677 G
1863 R Skotyszyn - Harklowa - Wojtowa - Lipinki 4,900 yA
1864 R Grudna - Kunowa - Pusta Wola 3,282 Z
1865 R Kunowa - Harklowa 2,296 Z
1866 R Harklowa - Pagorzyna 2,526 yA
1867 R Harklowa - Osobnica 5,135 L
1868 R Trzcinica - Osobnica - Cieklin - Dobrynia 13,707 G
1869 R Osobnica - Pagorek 3,471 L
1870 R Lipinki - Pagorzyna - Radosc 2,343 yA
1871 R Jasto - Brzyscie - Osobnica 4,799 L
1873 R Osobnica - Debowiec 4,508 G
1874 R Debowiec - Kopaniny 1,949 Z
1875 R Jozeféw - Dulagbka 2,012 G
1876 R Dulabka - Cieklin 1,523 G
1877 R Cieklin - Wola Cieklinska 2,831 G
1878 R Dobrynia-Zawadka Osiecka - do dr. Nr 1881R 6,000 L
1879 R Zawadka Osiecka - Pielgrzymka 2,950 VA
1880 R Zateze - Wola Debowiecka - Debowiec 4,330 Z
1881 R Debowiec - Zateze - Osiek Jasielski 6,377 Z
1882 R Droga przez wie$ Debowiec 1,274 G
1883 R Debowiec - Zarzecze 1,221 Z
1884 R tezyny - tajsce 4,382 yA
1885 R Glinik Nowy - Glinik Polski 2,750 z
1886 R Czelusnica - Umieszcz 2,354 G
1887 R Czelusnica - Tarnowiec 2,735 Z
1888 R Umieszcz - Tarnowiec 3,038 G
1889 R Tarnowiec - Sadkowa 1,711 L
1890 R Gliniczek - Czelusnica 1,188 L
1891 R Tarnowiec - Brzezowka 3,344 Z
1892 R Tarnowiec - Wrocanka - Piotrowka 4,950 Z
1893 R Osiek Jasielski - Nowy Zmigrod 4,265 G
1894 R Swierchowa - Osiek Jasielski - Samokleski 6,290 G
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d:ggi Nazwa ciagu drogi D{ugﬁfr(;;jrogi Klasa drogi
1895 R Samokleski - Brzezowa - do dr. Nr 992 6,889 Z
1896 R Krosno - Kobylany - Toki 5,987 G
1897 R Droga przez wies Sadki 1,061 yA
1898 R Chorkowka - Faliszowka - Nienaszow 1,655 G
1900 R Nowy Zmigrod - Makowiska - Sulistrowa 5,900 yA
1901 R Nienaszow - Makowiska 1,282 G
1902 R Nowy Zmigrod - Stary Zmigrod - tysa Gora 4,568 L
1903 R Skalnik - Desznica 3,500 L
1904 R Desznica - Jaworze 2,568 Z
1905 R | Katy - Desznica - Swiatkowa Wlk. - Swiatkowa Mata 11,662 L
1906 R Droga przez wies Kotan 2,300 L
1907 R Katy - Myscowa - Ostryszne 9,023 L
1908 R Krempna - Polany 5,714 G
1909 R Krempna - Zydowskie - Grab 13,185 L
1910 R Grab - Wyszowatka 1,587 yA
1911 R Iwla - Polany - Huta Polanska 7,389 Z
1912 R Zarzecze - tajsce 5,206 Z
2410 R tubno Szlacheckie - Ltubienko 2,435 L
2411 R Nowy Zmigrod - Mytarz 2,622 yA
2412 R Droga przez wie$ Czekaj 1,094 yA
2506 R Majscowa - do drogi Nr 1851R 2,644 L
2507 R Bajdy - Majscowa 0,947 L
Jasto - ul. Szajnochy 0,131 G
Jasto - ul. Kasprowicza 0,200 G

SUMA: 390,511

Legenda:

L - droga lokalna

Z - droga zbiorcza

G - droga gtéwna

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle na dzien 25.08.2014r.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 2

Wykaz pojazdow PKS Jasto S.A.

L. Nor.ma Przystosowanie dla
Lp. Marka i typ Il.os.c Rok | Norma | paliwa os.
miejsc | prod Euro nakr1n 00 niepetnosprawnych
1 IVECO EUROBUS 41 2006 3 16 nie
2 IVECO EUROBUS 41 2005 3 16 nie
3 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
4 A-SAN H9 21 51 1996 0 20 nie
5 A-SAN H10. 11.21 77 1997 2 27 nie
6 A-SAN H9 21 51 1996 0 20 nie
7 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
8 A-SAN H9 21 51 1991 0 20 nie
9 Renault SFR 112 56 1992 1 27 nie
10 A-SAN H9 35 50 1991 0 20 nie
11 IVECO Otoyol 29 1998 2 16 nie
12 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
13 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 nie
14 Mercedes 814 D 28 1993 1 17 nie
15 Jonckheere MA18N 48 1992 0 20,5 nie
16 A-SAN H10.10.02 41 1997 2 21,5 nie
17 A-SAN H10.10.02 41 1997 2 21,5 nie
18 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
19 Renault Carrier 46 1995 0 18 nie
20 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
21 Renault Carrier 46 1995 0 18 nie
22 A-SAN A10.11.21 63 2001 3 27 nie
23 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 nie
24 Man A13 50 1999 2 29 nie
25 A-SAN H9 21 41 51 1994 0 20 nie
26 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
27 Renault SI50 27 1991 0 18 nie
28 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
29 A-SAN H9 21 41 51 1996 0 20 nie
30 A-SAN H9 20 42 1987 0 20 nie
31 A-SAN H9 35 47 1991 0 20 nie
32 Renault SFR110 50 1986 0 26,5 nie
33 Bova FHM12209 54 1992 1 28 nie
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

L. N0|ima Przystosowanie dla
Lp. Marka i typ Il.os.c Rok | Norma | paliwa 0s.
miejsc | prod Euro nakr1n 00 niepetnosprawnych
34 Renault Obrados 81 1997 1 29,5 nie
35 Mercedes416CDI 19 2005 3 11,5 nie
36 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
37 Bova FLD 12300 54 1995 2 26 nie
38 Bova FLD 12300 54 1995 2 26 nie
39 A-SAN H9 21.41 51 1996 0 20 nie
40 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
41 Renault SFR112 56 1991 0 27 nie
42 Renault SFR110 56 1984 0 26,5 nie
43 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
44 Renault SFR110 56 1987 0 26,5 nie
45 Renault SFR112 56 1989 0 26,5 nie
46 Setra S215RL 99 1994 2 26,5 nie
47 A-SAN H92 041 51 1992 0 20 nie
48 A-SAN A10.10T 0401 57 2004 2 21,5 nie
49 A-SAN A09 09L 51 2004 2 21,5 nie
50 A-SAN A10.10T 57 2001 2 21,5 nie
51 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
52 A-SAN H9 21 51 1986 0 20 nie
53 A-SAN A10.10T 57 2000 2 21,5 nie
54 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
55 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
56 A-SAN H9 35 47 1991 0 20 nie
57 A-SAN A10-10T 57 2001 2 21 nie
58 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 nie
59 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 nie
60 A-SAN H9 21.41 51 1992 0 20 nie
61 A-SAN A09.09L 51 2001 2 20 nie
62 Jelcz T120 49 1999 2 27,5 nie
63 A-SAN H9 21 51 1988 0 20 nie
64 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
65 A-SAN H9 35 47 1993 0 20 nie
66 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
67 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
68 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
69 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
70 A-SAN H9 21.41 51 1995 0 20 nie
71 A-SAN H9 21 51 1989 0 20 nie
72 A-SAN H9 21 51 1997 0 20 nie
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Norma Przystosowanie dla
. llos¢ Rok | Norma | paliwa Y
Lp. Marka i typ . os.
miejsc | prod Euro | na 100 .

Kkm niepetnosprawnych
73 A-SAN H9 21 51 1987 0 20 nie
74 IVECO DAILY 50C15 28 2004 3 11,5 nie
75 IVECO DAILY 50C13 25 2002 3 11,5 nie
76 IVECO DAILY 50C15 26 2002 3 11,5 nie
77 IVECO DAILY 50C13B 26 2004 3 11,5 nie
78 Mercedes416CDI 17 2005 3 11,5 nie
79 IVECO MAGO 5912 30 1998 - - nie

brak danych* - dane nie zostaty udostepnione przez przewoznika

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle na dzien 25.08.2014r.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 3

Wykaz pojazdow Firmy Handlowo-Ustugowej Okarma Rafat

. Liczba Rok Norma Spalanie Przystosowanie dla
Lp. | Markai typ . s o0s.
miejsc | produkcji Euro w [/100km niepetnosprawnych
Mercedes brak brak .
. Sprinter oz 2 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
2 Sprinter 29 1996 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
. Sprinter = (S danych* danych* me
Mercedes brak brak .
4 Sprinter 28 . danych* danych* me
Mercedes brak brak .
? Sprinter 2 (B danych* danych* me
Mercedes brak brak .
6 Sprinter 28 1999 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
/ Sprinter 2 (B danych* danych* me
Mercedes brak brak .
8 Sprinter 28 1997 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
E Sprinter 2 1220 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
10 Sprinter 28 1998 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
1Y Vario = [ danych* danych* me
Mercedes brak brak .
12 Vario 32 1997 danych* danych* me
13 | IvecoDaily | 25 2000 brak brak nie
danych* danych*
14 | Iveco49-10 | 29 1992 brak brak nie
danych danych
15 | veco49-10 | 22 1994 brak brak nie
danych danych
Volkswagen brak brak .
16 LT 28 2000 danych* danych* me
Mercedes brak brak .
i Vario & e danych* danych® me
Mercedes brak brak .
18 Sprinter 29 1996 danych* danych* me
Autosan brak brak .
19 | He-2003 | 32 e danych* | danych* e
Autosan brak brak .
20 | pe.2004 | 32 1997 danych* | danych* nie
Autosan brak brak .
21| He-2005 | 33 [ danych* | danych* e
Volkswagen brak brak .
22 LT 19 2000 danych® danych*® me
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

. Liczba Rok Norma Spalanie Przystosowanie dla
Lp. | Markai typ . s o0s.
miejsc | produkcji Euro w [/100km -
niepetnosprawnych
Iveco Turbo brak brak .
23 | Daily49-10 | 7 L danych* | danych* e
Iveco brak brak .
24 | A40.10 23 1993 danych* | danych* nie
Iveco Daily brak brak .
= 50C18 9 AL danych* | danych* e

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle na dzien 25.08.2014r.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 4

Wykaz pojazdow "HESTA" S.C.

. | Markaiop | b | Rk | Norma | Mooy | Prtoiovarie de
1 Mercedes Travego 51 2002 4 25 nie
2 Bova 51 1995 1 26 nie
3 Bova Futura 53 1999 2 26 nie
4 Man UEL 50 1990 1 28 nie
5 Renault Ponticelli 55 1999 2 22 nie
6 Autosan H-9 40 1989 0 22 nie
7 Autosan H-9 34 1988 0 22 nie
8 Renault Carrier 32 1992 1 18 nie
9 Renault Carrier 36 1993 1 18 nie
10 'VeCOKana:r‘;gma“ 29 | 2003 | 3 14 nie
11 Iveco Mago 28 1998 2 13 nie
12 Iveco Mago 26 1994 2 13 nie
13 Iveco Mago 26 1997 2 13 nie
14 Iveco 21 1999 2 12 nie
15 Iveco 20 2001 2 12 nie
16 Iveco 21 2004 3 12 nie
17 Iveco 20 1997 2 12 nie
18 Iveco 21 1998 2 12 nie
19 Iveco 20 1997 2 12 nie

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jasle na dzien 25.08.2014r.

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 5

Wykaz pojazdow ZMKS Jasto

Lp. bo:;ny Nr rej. Marka/typ Rok nlmli(;:c NI;::)a P-n?eopZ’;.o -
1 118 KSJ 744D AUTOSAN H9-35 1985 70 0 nie
2 125 KSJ 223 E AUTOSAN H9-35 1987 70 0 nie
3 126 KSJ 224 E AUTOSAN H9-35 1987 70 0 nie
4 128 KSJ 249 E AUTOSAN H9-35 1988 70 0 nie
5 131 KSJ 252 E AUTOSAN H9-35 1988 70 0 nie
6 142 KSY 4999 AUTOSAN H9-35 1993 70 0 nie
7 143 KSY 5911 AUTOSAN H9-35 1993 70 0 nie
8 144 KSY 9930 AUTOSAN H9-35 1994 70 0 nie
9 145 KUJ 2586 AUTOSAN H9-35 1995 70 0 nie
10 146 KUJ 6288 AUTOSAN H9-35 1996 70 0 nie
11 147 KUJ 6289 AUTOSAN H9-35 1996 70 0 nie
12 148 KUO 0344 AUTOSAN Hé 1997 35 0 nie
13 150 KUO 4203 AUTOSAN Hé 1998 35 0 nie
14 151 KUO 4201 AUTOSAN Hé6 1998 35 0 nie
15 152 KUO 8481 AUTOSAN H-21-41 | 1999 52 0 nie
16 153 KUO 8523 AUTOSAN H-21-41 | 1999 52 0 nie
17 154 KUJ 5299 AUTOSAN H-21 1988 52 0 nie
18 155 RJS 21HC AUTOSAN H-21 1988 52 0 nie
19 157 RJS 21CF IVECOE‘;‘W 49- 1998 22 0 nie
20 158 RJS 69C1 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
21 159 RJS 70C1 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
22 160 RJS 71C2 AUTOSAN SANCITY | 2010 57 5 tak
23 161 RJS 72C2 AUTOSAN SANCITY | 2010 57 5 tak
24 162 RJS 73C2 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
25 163 RJS 74C2 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
26 164 RJS 75C2 AUTOSAN SOLINA | 2010 43 5 tak
27 165 RJS 20C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
28 166 RJS 21C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
29 167 RJS 46C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
30 168 RJS 47C3 AUTOSAN WETLINA | 2010 42 5 tak
31 KUO 6330 FORD Transit 1998 14 0 nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Jasle na dzier 25.08.2014r.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 6

Wykaz przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych w ciaggu drog krajowych na
terenie miasta Jasta

Lp. Numgr Miejscowos¢ K.m .. | Strona Nr ewid.
drogi lokalizacji przyst.
1 28 Jasto, ul. 3 - go Maja - rafineria 205+170 P 24
2 28 Jasto, ul. 3 - go Maja - rafineria 204+833 L 85A
3 28 Jasto, ul. 3 - go Maja - Pohulanka 206+149 P 26
4 28 Jasto, ul. 3 - go Maja - Pohulanka 205+999 L 83A
5 28 Jasto, ul. Metzgera 0+222 P 28
6 28 Jasto, ul. Metzgera 0+383 L 81A
7 28 Jasto, ul. Pitsudskiego 2+801 P 30
8 28 Jasto, ul. Pitsudskiego 2+394 L 79A
9 73 Jasto - Golesz 160+539 P 36
10 73 Jasto - ul. Krakowska 161+176 P 38
11 73 Jasto - ul. Krakowska 161+171 L 17
12 73 Jasto - Podzamcze 162+161 P 40
13 73 Jasto - Podzamcze 161+984 L 15
14 73 Jasto - ul. Krakowska 163+679 P 42
15 73 Jasto - ul. Krakowska 163+550 L 13
16 73 Jasto - ul. Krakowska 164+111 P 44
17 73 Jasto - ul. Krakowska 164+029 L 11
18 73 Jasto - ul. Krakowska 164+986 P 46
19 73 Jasto - ul. Krakowska 164+904 L 09
20 73 Jasto - ul. 17-go Stycznia 165+822 P 48
21 73 Jasto - ul. 17-go Stycznia 165+759 L 07
22 73 Jasto ul. Lwowska - Ulaszowice 166+092 P 50
23 73 Jasto ul. Lwowska - szpital 166+320 P 58
24 73 Jasto ul. Lwowska - szpital 166+391 L 05
25 73 Jasto ul. Lwowska - Kaufland 166+725 P 52
2 73 Jasto ul. Lwowska - Brzyszczki 167+368 p 54
szkota
27 73 Jasto ul. Lwcs:;:(scl)(ta;1 Brzyszczki 167+287 L 03
28 73 Jasto ul. Lwovxﬁ,JI:jao WSl?rzyszczkl dom 167+998 p 56
29 73 Jasto ul. Lwowlillzz; MI?rzyszczk1 dom 1674870 L 01

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Jasle
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 7

Wykaz przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych w ciaggu drog krajowych na
terenie powiatu jasielskiego (z wytaczeniem miasta Jasta)

Lp. Numgr Miejscowos¢ K.m .. | Strona Nr ewid.
drogi lokalizacji przyst.
1 28 Siepietnica 192+539 P 02
2 28 Siepietnica 192+404 L 07B
3 28 Skotyszyn - Lisowek 193+592 P 04
4 28 Skotyszyn - Lisowek 193+519 L 05B
5 28 Skotyszyn - Winnica 194+695 P 06
6 28 Skotyszyn - Winnica 194+486 L 03B
7 28 Skotyszyn 195+874 P 08
8 28 Skotyszyn 195+546 L 01B
9 28 Stawecin | 196+711 P 10
10 28 Stawecin | 196+589 L 99A
11 28 Siedliska Stawecinskie 198+046 P 12
12 28 Siedliska Stawecinskie 197+887 L 97A
13 28 Przysieki 199+252 P 14
14 28 Przysieki 199+104 L 95A
15 28 Trzcinica 200+229 P 16
16 28 Trzcinica 200+593 L 93A
17 28 Trzcinica - szkota 200+992 P 18
18 28 Trzcinica - Osobnica 201+747 L 91A
19 28 Trzcinica - Wilczak 202+641 P 20
20 28 Trzcinica - Wilczak 202+574 L 89A
21 28 Trzcinica - Topoliny 203+866 P 22
22 28 Trzcinica - Topoliny 203+733 L 87A
23 28 Warzyce ul. Bieszczadzka - taki 211+854 P 32
24 28 Warzyce ul. Bieszczadzka - taki 211+794 L 77A
25 28 Warzyce ul. Bieszczadzka 212+703 P 34
26 28 Warzyce ul. Bieszczadzka 212+515 L 75A
27 28 Warzyce ul. Bies;czadzka - 2134535 p 36
Murowaniec
28 28 Warzyce ul. Bies;czadzka - 2134350 L 73A
Murowaniec
29 28 Zimna Woda 215+041 P 38
30 28 Zimna Woda 214+971 L 71A
31 28 Szebnie - Bierowka 2154975 P 40
32 28 Szebnie - Bierowka 215+914 L 69A
33 28 Szebnie - szkota 217+137 P 42
34 28 Szebnie - szkota 217+050 L 67A
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Lp. N dumgr Miejscowos¢ K.m .. | Strona Nr ewid.
rogi lokalizacji przyst.

35 28 Szebnie 217+583 P 44
36 28 Szebnie 217+518 L 65A
37 73 Kotaczyce Kluczowa 154+655 P 30
38 73 Kotaczyce Kluczowa 154+455 L 29
39 73 Kotaczyce 156+717 L 27
40 73 Kotaczyce 157+145 L 25
41 73 Kotaczyce 158+670 P 32
42 73 Kotaczyce 158+597 L 23
43 73 Krajowice 159+416 P 34
44 73 Krajowice 159+380 L 21
45 73 Krajowice - Golesz 160+317 L 19

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Jasle

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 8

Wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Wojewodztwo Podkarpackie w miescie Jasto

Lp. Numgr Miejscowosé K.m .. | Strona Nr ewid.

drogi lokalizacji przyst.
1 992 Jasto, Lichtarz, ul. Wojska Polskiego 0+312 P 02
2 992 Jasto, Lichtarz, ul. Wojska Polskiego 0+334 L 69
3 992 Jasto, Zacisze, ul. Wojska Polskiego 0+695 L 67
4 992 Jasto, Zacisze, ul. Wojska Polskiego 0+706 P 04
5 992 Jasto, Wodociagi, ul. Sw. Jana z Dukli 1+468 L 65
6 992 Jasto, Wodociagi, ul. Sw. Jana z Dukli 1+568 P 06
7 992 Jasto, Szkota, ul. Sw. Jana z Dukli 1+783 L 63
8 992 Jasto, Szkota, ul. Sw. Jana z Dukli 1+931 P 08

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Uchwaty nr XLVIII/ 1000/ 14 Sejmiku Wojewddztwa
Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 r.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 9

Wykaz przystankdéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Wojewodztwo Podkarpackie w pozostatych gminach powiatu jasielskiego

Lp. Ndumgr Miejscowosc¢ K.m .. | Strona Nr ewid.
rogi lokalizacji przyst.
1 992 16tkow, Kapliczka 2+822 L 61
2 992 Z6tkow, Kapliczka 3+010 P 10
3 992 Z6tkéw, Gorka 3+411 L 59
4 992 Z6tkow, Gorka 3+456 P 12
5 992 Majscowa, Dom Ludowy 4+565 L 57
6 992 Majscowa, Dom Ludowy 4+550 P 14
7 992 Zarzecze, Gorka 5+315 P 16
8 992 Zarzecze, Gorka 5+328 L 55
9 992 Zarzecze, NZ 5+990 P 18
10 992 Zarzecze, NZ 6+005 L 53
11 992 Zarzecze, Szkota 6+347 L 51
12 992 Zarzecze, Szkota 6+482 P 20
13 992 Zarzecze 7+150 L 49
14 992 Zarzecze 7+160 P 22
15 992 Zarzecze, k. Marszatka 7+840 P 24
16 992 Zarzecze, k. Marszatka 7+860 L 47
17 992 Swierchowa 8+355 L 45
18 992 Swierchowa 8+505 P 26
19 992 tezyny, Smolen 10+785 L 43
20 992 tezyny, Smolen 10+872 P 28
21 992 tezyny, Skrzyz. 11+350 L 41
22 992 tezyny, Skrzyz. 11+493 P 30
23 992 Gorzyce 12+688 L 39
24 992 Gorzyce 12+838 P 32
25 992 Toki 14+008 P 34
26 992 Toki 14+316 L 37
27 992 Nowy Zmigré‘?a,SiSer:eslla(;na Gorka, ul. 154036 L 35
28 992 Nowy Zmigréfés?gii;na Gorka, ul. 154186 p 36
29 992 Nowy Zmigréd, Debicz, ul. 174127 L 33
Piaskowa
30 992 Nowy Zmigréd, Debicz, ul. 174203 P 38
Piaskowa
31 992 Katy, Kolonia 18+569 L 31
32 992 Katy, Kolonia 18+647 P 40
33 992 Katy 21+004 L 29
34 992 Katy 21+692 P 42
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Lp. Ndumgr Miejscowosc¢ K.m .. | Strona Nr ewid.
rogi lokalizacji przyst.
35 992 Katy, Kosciot 22+868 L 27
36 992 Katy, Kosciot 22+076 P 44
37 992 Katy, Skrzyz. 23+247 P 46
38 992 Katy, Skrzyz. 23+306 L 25
39 992 Katy, Pod Lasem 24+401 L 23
40 992 Katy, Pod Lasem 24+514 P 48
41 992 Katy, Hatbow 27+488 L 21
42 992 Katy, Hatbow 27+563 P 50
43 992 Krempna 30+738 P 52
44 992 Krempna 30+617 L 19
45 992 Kotan, Wrzosowa 31+276 L 17
46 992 Kotan, Wrzosowa 31+477 P 54
47 992 Kotan 32+257 L 15
48 992 Kotan 32+349 P 56
49 992 Kotan, Skrzyz. 33+219 L 13
50 992 Kotan, Skrzyz. 33+272 P 58
51 992 Swiatkowa Mata 34+069 L 11
52 992 Swiatkowa Mata 34+137 P 60
53 992 Swiatkowa Mata, Skrzyz. 35+420 L 09
54 992 Swiatkowa Mata, Skrzyz. 35+243 P 62
55 992 Rozstajne, Osada 36+920 L 07
56 992 Rozstajne, Osada 37+032 P 64
57 992 Rozstajne, Skrzyz. 39+354 L 05
58 992 Rozstajne, Skrzyz. 39+441 P 66
59 992 Grab, Szkota 45+717 P 68
60 992 Grab, Szkota 45+664 L 03
61 992 Grab, NZ 46+234 L 01
62 992 Grab, NZ 46+316 P 70
63 992 Grab 47+134 L 71
64 992 Grab 47+078 P 72
65 993 Wola Cieklinska 17+750 L 33
66 993 Wola Cieklinska 17+790 P 02
67 993 Folusz, Skrzyz 18+674 L 31
68 993 Folusz, Skrzyz 18+867 P 04
69 993 Ktopotnica, Géra 20+041 P 06
70 993 Ktopotnica, Gora 20+121 L 29
71 993 Ktopotnica 21+612 P 08
72 993 Ktopotnica 21+692 L 27
73 993 Pielgrzymka 22+542 L 25
74 993 Pielgrzymka 22+648 P 10
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Lp. Ndumgr Miejscowos¢ K.m .. | Strona Nr ewid.
rogi lokalizacji przyst.
75 993 Samokleski, Skrzyz., Szkota 24+706 L 23
76 993 Samokleski, Skrzyz., Szkota 24+813 P 12
77 993 Samokleski, Pod Debami 25+600 L 21
78 993 Samokleski, Pod Debami 25+622 P 14
79 993 Nowy Zmigrod, Mytarz 28+452 L 19
80 993 Nowy Zmigrod, Mytarz 28+492 P 16
81 993 Nowy Zmigrod, ul. Dukielska 30+820 L 17
82 993 Nowy Zmigrod, ul. Dukielska 30+890 P 18
83 993 Stary Zmigrod, Skrzyz. 31+904 L 15
84 993 Stary Zmigrod, Skrzyz. 31+904 P 20
85 993 tysa Gora, Kolonia 33+528 L 13
86 993 Lysa Gora, Kolonia 33+578 P 22
87 993 Lysa Gora, Skrzyz. 34+520 P 24
88 993 Lysa Gora, Skrzyz. 34+705 L 11

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Uchwaty nr XLVIII/ 1000/ 14 Sejmiku Wojewddztwa
Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 r.
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Zatacznik 9

Wykaz przystankow w ciaggu drég powiatowych powiatu jasielskiego, ktorych
wtascicielem lub zarzadzajacym jest powiat jasielski

Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku

Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 0+425 Jasto lewa 39
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 0+627 Jasto prawa 02
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 1+249 Jasto prawa 04
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 1+425 Jasto lewa 37
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 1+687 Jasto prawa 06
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 1+698 Jasto lewa 35
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 2+454 Jasto prawa 08
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 2+903 Jasto lewa 33
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 2+927 Jasto prawa 10
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 3+802 Jasto lewa 31
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 3+929 Jasto prawa 12
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 4+354 Jasto prawa 14
Nr 1313R Jasto - ul. Mickiewicza 4+359 Jasto lewa 29
Nr1313R Jastzj(;(i’?vzvlgc;wa " 8r-woj.- 5+950 Dabrowka lewa 27
Nr1313R Jas{&éﬁfé‘;‘)’wa T8rLWOl- | 5,997 Dabréwka | prawa 16
Nr1313R Jas{&ég‘;’;‘;‘)’wa “8rWol- | g sg Dabrowka lewa 25
AIPERES Jas*&éﬁf;';‘)’wa “8rwWol- | 790 Dabréwka | prawa 18
Nr 1313R Jasl:)Jc-)(;St{cz;\vsz;c))wa " 8r.woj.- 7+492 Wréblowa lewa 23
N7 D578 Jast:)J(-)(?t{:szI;c))wa - 8r.woj. 7+575 Wréblowa prawa 20
Nr 1313R Jasl:)Jc-)(;St{cz;\vsz;c))wa " 8r.woj.- 8+141 Wréblowa lewa 21
N7 D578 Jas{&;(i?;';c;wa - 8r.woj. 8+160 Wréblowa prawa 22
Nr1313R Jast(ci](;(i’?vilgc;wa " 8r-woj.- 9+498 Ujazd lewa 19
N7 D51 Jasl(cik-)(i{:vilgc))wa " 8r-woj.- 9+582 Ujazd prawa 24
Nr1313R Jas{&(‘)(ﬁfé';‘)’wa T8NWOLT 404222 Ujazd lewa 17
Nr 1313R Jast&(—):t{;\vzvlgc))wa - gr.woj.- 10+320 Ujazd prawa 2
Nr1313R Jas*&(‘)(ﬁf‘;‘;‘)’wa “8rWol- | 44,35 Brzyska lewa 15
Nr1313R Jas*&;ﬁfé‘;‘)"”a “8rWOl- | 44,393 Brzyska prawa 28
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Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona przy:lt;nku
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 124294 Brzvska lewa 13
(Jodtowa) y
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.-
(Jodtowa) 12+360 Brzyska prawa 30
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- .
(Jodtowa) 12+975 Btazkowa prawa 32
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- .
(Jodtowa) 13+005 Btazkowa lewa 11
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 134825 Btazkowa rawa 34
(Jodtowa) P
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 13+894 Btazkowa lewa 09
(Jodtowa)
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 14+675 Btazkowa rawa 36
(Jodtowa) P
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 144705 Btazkowa lewa 07
(Jodtowa)
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 154930 Btazkowa lewa 05
(Jodtowa)
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 154960 Blazkowa rawa 38
(Jodtowa) P
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 164579 Blazkowa rawa 40
(Jodtowa) P
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 164654 Blazkowa lewa 03
(Jodtowa)
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 174379 Blazkowa lewa 01
(Jodtowa)
Nr 1313R Jasto - Btazkowa - gr.woj.- 174440 Blazkowa rawa 4
(Jodtowa) P
Nr 1826R Swiecany- -
ar.woj.(Czermna) 0+050 Swiecany prawa 02
Nr 1826R Swiecany- -
ar.woj.(Czermna) 0+090 Swiecany lewa 03
Nr 1826R Swiecany- -
ar.woj.(Czermna) 1+227 Swiecany lewa 01
Nr 1826R Swiecany- -
ar.woj.(Czermna) 1+250 Swiecany prawa 04
Nr 1826R Swiecany- Lo
ar.woj.(Czermna) 1+413 Swiecany prawa 06
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- 0+125 Siepietnica lewa 11
gr.woj.(Szerzyny)
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- 0+388 Siepietnica prawa 02
gr.woj.(Szerzyny)
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- 0+859 éwiecan rawa 04
gr.woj.(Szerzyny) gcany P
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- 14655 éwiecan rawa 06
gr.woj.(Szerzyny) ccany P
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- -
gr.woj. (Szerzyny) 1+681 Swiecany lewa 09
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- 24757 ¢wiecan lewa 07
gr.woj.(Szerzyny) ccany
Nr 1827R Siepietnica - Swiecany- 2+812 éwiecan rawa 08
gr.woj.(Szerzyny) ecany P

Ih.l .'.l'
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Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku

Nr 1827R S1epletn1ca - Swigcany- 34342 S’wiecany prawa 10
gr.woj.(Szerzyny)

Nr 1827R S1ep1etmca - Swiecany- 34383 $wiecany e 05
gr.woj.(Szerzyny)

Nr 1827R Slepletmca - Swiecany- 4+109 S’wiecany lewa 03
gr.woj.(Szerzyny)

Nr 1827R Slepletmca - Swiecany- 4+160 éwi ecany prawa 12
gr.woj.(Szerzyny)

Nr 1827R Slepletmca - Swiecany- 4+905 $wiecany lewa 01
gr.woj.(Szerzyny)

Nr 1827R Slepletmca - Swiecany- 5+019 $wie cany prawa 14
gr.woj.(Szerzyny)

Nr 1828R Swiecany - Lisow 0+581 Swiecany lewa 05

Nr 1828R Swiecany - Lisow 1+341 Swiecany prawa 02

Nr 1828R Swiecany - Lisow 1+355 Swiecany lewa 03

Nr 1828R Swiecany - Lisow 2+412 Swiecany prawa 04

Nr 1828R Swiecany - Lisow 2+461 Swiecany lewa 01

Nr 1829R Jargnlowka - Jabtonica- 0+231 Jarenidwka = 27
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:'mowka - Jabtonica- 0+260 Jareniéwka prawa 02
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jargnlowka - Jabtonica- 0+682 Jarenidwka = 25
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:'mowka - Jabtonica- 0+760 Jareniéwka prawa 04
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jargnlowka - Jabtonica- 14357 Tereritnde G 23
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:'mowka - Jabtonica- 14377 Jareniéwka prawa 06
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jargnlowka - Jabtonica- 1+800 T T prawa 08
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:mowka - Jabtonica- 14914 Jareniéwka lewa 21
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:mowka - Jabtonica- 24500 e prawa 10
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:mowka - Jabtonica- 24596 Trzcinica lewa 19
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:mowka - Jabtonica- 34709 Opacie W 17
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:mowka - Jabtonica- 34900 Opacie prawa 12
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jare:mowka - Jabtonica- 4+354 Opacie W 15
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 4+400 Opacie prawa 14
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jaremowka - Jabtonica- 4+948 Opacie prawa 16
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 4+960 Opacie lewa 13
gr.woj.-(Czermna)

Nr 1829R Jaremowka - Jabtonica- 5+889 Baczal prawa 18
gr.woj.-(Czermna)

4 i
‘ 3
Er==W— Ty . L

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 54900 Baczal lewa 11
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 6+484 Baczal lewa 09
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 6+823 Baczal prawa 20
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 7+891 Baczal lewa 07
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 9+136 Lipnica Gérna lewa 05
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 10+056 Jabtonica lewa 03
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 10+086 Jabtonica prawa 22
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 10+643 Jabtonica lewa 01
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jare:-mowka - Jabtonica- 11+197 Jabtonica prawa 24
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1829R Jargmowka - Jabtonica- 124004 Jabtonica prawa 2
gr.woj.-(Czermna)
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow - 0+155 Lipnica Gérna lewa 05
Skotyszyn
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow - 04210 Lipnica Gérna prawa 02
Skotyszyn
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow - 24750 Lisow prawa 04
Skotyszyn
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow - 24797 Lisow lewa 03
Skotyszyn
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow - 34313 Lisow prawa 06
Skotyszyn
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow - 34459 Lisow lewa 01
Skotyszyn
Nr 1830R Lipnica Gorna - Lisow -
Skotyszyn 4+636 Skotyszyn prawa 08
Nr 1832R Baczal - Skotyszyn 0+018 Baczal lewa 01
Nr 1833R Lipnica Gorna - Wroblowa 0+997 Lipnica Dolna lewa 05
Nr 1833R Lipnica Gorna - Wroblowa 1+100 Lipnica Dolna prawa 02
Nr 1833R Lipnica Gorna - Wroblowa 1+859 Lipnica Dolna prawa 04
Nr 1833R Lipnica Gorna - Wrdblowa 1+965 Lipnica Dolna lewa 03
Nr 1833R Lipnica Gdrna - Wroblowa 2+250 Wréblowa prawa 06
Nr 1833R Lipnica Gorna - Wrdblowa 3+001 Lipnica Dolna lewa 01
Nr 1835R Kolaczyce - Brzyska - 0+286 Kotaczyce lewa 05
Brzyska przez wies
AP U loeeee - [yl - 0+312 Kotaczyce prawa 02
Brzyska przez wies
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 14765 Ktodawa lewa 03
Brzyska przez wies
AP U loeemee - [yl - 1+820 Ktodawa prawa 04
Brzyska przez wies
Nr 1835R Kotaczyce - I;rgyska - 3+280 Brzyska lewa 01
Brzyska przez wies
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Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1835R Kotaczyce - l}rgyska - 34723 Brzyska prawa 06
Brzyska przez wies
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 4+653 Brzyska prawa 08
Brzyska przez wie$
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 4+952 Brzyska prawa 10
Brzyska przez wies
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 54245 Brzyska prawa 12
Brzyska przez wie$
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 54912 Brzyska prawa 14
Brzyska przez wies
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 6+639 Brzyska prawa 16
Brzyska przez wie$
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 74391 Brzyska prawa 18
Brzyska przez wies
Nr 1835R Kotaczyce - Brgyska - 74945 Brzyska prawa 20
Brzyska przez wies
Nr 1836R droga przez wies Nawsie 0+886 Naws1e. lewa 05
Kotaczyckie Kotaczyckie
Nr 1836R droga przez wies Nawsie 14273 Naws1e. lewa 03
Kotaczyckie Kotaczyckie
Nr 1836R droga przez wies Nawsie 14622 Naws1e. lewa 01
Kotaczyckie Kotaczyckie
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 0+040 Kotaczyce lewa 21
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- Nawsie
(Lubla) 0+656 Kotaczyckie prawa 02
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- Nawsie
(Lubla) 1+142 Kotaczyckie prawa 04
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- Nawsie
(Lubla) 1+136 Kotaczyckie lewa 19
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 14765 Biezdziedza prawa 06
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 24088 Biezdziedza prawa 08
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 24149 Biezdziedza lewa 17
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 24630 B . G 15
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 24660 Biezdziedza prawa 10
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 34120 Biezdziedza prawa 12
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 34121 Biezdziedza lewa 13
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 3+859 Biezdziadka G 11
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 34910 Biezdziadka prawa 14
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 54264 Biezdziadka e 09
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 54290 Biezdziadka prawa 16
(Lubla)
an © o .
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Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 54920 Lublica prawa 18
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 6+019 Lublica lewa 07
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 6+948 Sieklowka prawa 20
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 6+948 Sieklowka lewa 05
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 74845 Sieklowka prawa 22
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 74910 Sieklowka lewa 03
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 9+115 Sieklowka prawa 24
(Lubla)
Nr 1837R Kotaczyce - Sieklowka- 9+135 Sieklowka lewa 01
(Lubla)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 0+043 Biezdziedza prawa 02
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 0+475 Biezdziedza lewa 09
(Januszkowice)
Nr 1838R Blezdz1ed;a - Sowina - 0+485 Biezdziedza prawa 04
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 14464 Biezdziedza lewa 07
(Januszkowice)
Nr 1838R Blezdz1ed;a - Sowina - 14465 Biezdziedza prawa 06
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 24128 Biezdziedza lewa 05
(Januszkowice)
Nr 1838R Blezdz1ed;a - Sowina - 24170 Biezdziedza prawa 08
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 2+644 Sowina prawa 10
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 2+664 Sowina e 03
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIedz.a - Sowina - 3+380 Sowina prawa 12
(Januszkowice)
Nr 1838R BledeIed;a - Sowina - 34432 S G 01
(Januszkowice)
Nr 1840R BledeJz;;J{I;a - Gorajowice - 0+460 Biezdziadka lewa 03
Nr 1840R BledeJ:csth;a - Gorajowice - 44535 Gorajowice prawa 02
Nr 1840R Bledechsjtlga - Gorajowice - 4+780 Gorajowice prawa 04
Nr 1840R BledeJz;csth:)a - Gorajowice - 4+816 Gorajowice G 01
Nr 1840R B]eZdZ.]lzg{':)a - Gorajowice - 54372 Gorajowice prawa 06
Nr 1840R Jasto - ul. Na Kotline 6+436 Jasto prawa 08
Nr 1843R Zimna WoQa - Bierowka - 04925 Bieréwka prawa 02
Szebnie
Nr 1843R Zimna WoFla - Bierowka - 0+960 Bieréwka e 05
Szebnie
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Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1843R Zimna qua - Bierowka - 14500 Bieréwka prawa 04
Szebnie
Nr 1843R Zimna Wo;ia - Bierowka - 14556 Bieréwka e 03
Szebnie
Nr 1843R Zimna qua - Bierowka - 24166 Bieréwka prawa 06
Szebnie
Nr 1843R Zimna qua - Bierowka - 24190 Bieréwka e 01
Szebnie
Nr 1844R Chrzqst,owka - Niepla - 1+180 Chrzastowka prawa 02
Przybowka
Nr 1844R Chrzastowka - Niepla - 1+4190 | Chrzastéwka | lewa 03
Przybowka
Nr 1844R Chrzqst,owka - Niepla - 24570 Niepla lewa 01
Przybowka
Nr 1844R Chrzast’owka - Niepla - 24590 Niepla prawa 04
Przybowka
Nr 1845R Szebme,- Chrzastowka - 0+225 Szebnie prawa 02
Przybowka
Nr 1845R Szebme’- Chrzastowka - 0+254 Szebnie o 07
Przybowka
Nr 1845R Szebme,- Chrzastowka - 0+860 Szebnie lewa 05
Przybowka
Nr 1845R Szebme’- Chrzastowka - 0+880 Szebnie prawa 04
Przybowka
Nr 1845R Szebme,- Chrzastowka - 14273 Chrzastéwka lewa 03
Przybowka
Nr 1845R Szebme’- Chrzastowka - 14323 Niepla prawa 06
Przybowka
Nr 1845R Szebmel- Chrzastowka - 24255 Chrzastéwka lewa 01
Przybowka
Nr 1845R Szebme,- Chrzastowka - 24277 Chrzastowka prawa 08
Przybowka
Nr 1846R Chrzastowka - do dr. nr 28 0+505 Chrzastowka lewa 01
Nr 1846R Chrzastowka - do dr. nr 29 0+534 Chrzastowka prawa 02
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 24365 Dobrucowa lewa 11
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 24448 e prawa 02
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 34075 Tarnowiec lewa 09
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 34130 TerraaE prawa 04
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 4+159 Tarnowiec lewa 07
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 6+114 Tlaldnta e 05
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 6+187 Potakéwka prawa 06
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 74142 il TE e 03
Jedlicze
Nr 1847R Szebmg - Tarnowiec - 74156 Potakowka prawa 08
Jedlicze
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Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona przy:lt;nku
Nr 1847R Szibnig - Tarnowiec - 8+000 Potakéwka lewa 01
edlicze
Nr 1847R Szibnig - Tarnowiec - 8+050 Potakowka prawa 10
edlicze
Nr 1849R Wolica - Gliniczek - 14461 Gliniczek lewa 11
Sadkowa - Dobrucowa
Nr 158;19kivvyaoljcl§oi)r6ul£]vcéek ’ 1+495 Gliniczek prawa 02
Nr 1849R Wolica - Gliniczek - 14859 Gliniczek lewa 09
Sadkowa - Dobrucowa
Nr 158;19kivvyaoljcl§oi)r6ul£5§ek ’ 2+010 Gliniczek prawa 04
N7 158;j9klzvvslaol_icDao-erul(i:r(;ich§ek ’ 2+412 Roztoki prawa 06
Nr 15849R Wolica - Gliniczek - 24435 Roztoki lewa 07
adkowa - Dobrucowa
N7 158;19kivvy:ljc§o-erljllr;$§ek ’ 3+305 Roztoki prawa 08
Nr 15849R Wolica - Gliniczek - 34365 Roztoki lewa 05
adkowa - Dobrucowa
Nr 158;9kiv\’;’:lfc[)aoi)$‘ég‘;/‘;§ek ' 4+320 sadkowa lewa 03
Nr 158;9kivvy:ljcljao'bgl;r0‘$§ek ’ 4+353 Sadkowa prawa 10
N7 158;9&\/\7:[_1(:;05&[22&?'( ’ 5+387 Sadkowa lewa 01
Nr 1850R Jasto - ul. Florianska 0+493 Jasto lewa 29
Nr 1850R Jasto - ul. Florianska 0+899 Jasto prawa 02
Nr 1850R Jasto - ul. Florianska 1+356 Jasto prawa 04
Nr 1850R Jasto - ul. Florianska 1+360 Jasto lewa 27
Nr 1850R Jasto - ul. Florianska 1+939 Jasto prawa 06
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 2+647 Wolica lewa 25
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 2+824 Wolica prawa 08
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 3+159 Wolica lewa 23
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 7+270 Umieszcz lewa 21
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 7+834 Umieszcz lewa 19
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 7+903 Umieszcz prawa 10
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 8+482 Glinik Polski prawa 12
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 8+510 Glinik Polski lewa 17
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 9+143 Glinik Polski prawa 14
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 9+188 Glinik Polski lewa 15
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 9+740 Glinik Polski prawa 16
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 9+800 Glinik Polski lewa 13
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 10+145 Glinik Polski prawa 18
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 10+180 tajsce lewa 11
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 11+059 tajsce prawa 20
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona Nr
przystanku
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 11+103 tajsce lewa 09
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 12+164 tajsce prawa 22
: . tubno
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 13+580 Szlacheckie prawa 24
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 13+580 Lo . lewa 07
Szlacheckie
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 13+623 tubno lewa 05
Szlacheckie
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 14+296 Lo lewa 03
Szlacheckie
. . tubno
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 14+375 Szlacheckie prawa 26
Nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin 14+861 tubno Opace lewa 01
Nr 1850R Jasto - Lajsce - Zrecin 14+909 tubno Opace prawa 28
Nr 1851R Jasto - ul. Sobniowska 0+278 Jasto lewa 23
Nr 1851R Jasto - ul. Sobniowska 0+305 Jasto prawa 02
Nr 1851R Jasto - ul. Sobniowska 0+601 Jasto lewa 21
Nr 1851R Ja§tq (Sobniow)-Laski- 14016 Sobniow lewa 19
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§lq (Sobniow)-taski- 14490 Sobniow lewa 17
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§tq (Sobniow)-Laski- 14521 Sobniow prawa 04
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§lq (Sobniow)-taski- 14910 Laski lewa 15
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§tq (Sobniow)-Laski- 14925 Laski prawa 06
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§lq (Sobniow)-taski- 24360 Laski prawa 08
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§tq (Sobniow)-Laski- 2+496 Laski lewa 13
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§lq (Sobniow)-tLaski- 24710 Laski prawa 10
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§tq (Sobniow)-Laski- 24995 Laski lewa 11
Glinik Nowy
Nr 1851R Ja§lq (Sobniow)-tLaski- 34012 Laski prawa 12
Glinik Nowy
Nr 1851R Jasto (Sobniow)-taski- -
Glinik Nowy 4+749 Nowy Glinik prawa 14
N7 LR Ses e (o) Laehd- 4+800 Nowy Glinik | lewa 09
Glinik Nowy
Nr 1851R Jasto (Sobniow)-taski- .
Glinik Nowy 5+267 Nowy Glinik prawa 16
7 U JEse (Delontons L2 e 5+304 Nowy Glinik | lewa 07
Glinik Nowy
Nr 1851R Jasto (Sobniow)-taski- 5+629 Nowy Glinik lewa 05
Glinik Nowy
Nr 1851R Jasto (Sobniow)-taski- ..
Glinik Nowy 5+665 Nowy Glinik prawa 18
Nr 1851R Ja;tq (Sobniow)-taski- 6+070 Nowy Glinik lewa 03
Glinik Nowy
. O e |
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Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona przy:lt;nku
Nr 1851R J(.f‘lﬂ]‘?k(SN°obvrv‘;°W)'LaSki' 6+107 Nowy Glinik | prawa 20
Nr1851R Jé‘lsi:]‘?k(SN°obvrv‘;°W)'LaSki' 6+672 Nowy Glinik | prawa 22
7 e JGals.tq (Sobniow)-taski- 6+717 Nowy Glinik lewa 01
inik Nowy

Nr 1854R Jasto-ul. Niegtowicka 0+733 Jasto prawa 02
Nr 1854R Jasto-ul. Niegtowicka 0+943 Jasto lewa 29
Nr 1854R Jasto-ul. Niegtowicka 0+972 Jasto prawa 04
Nr 1854R Jasto-ul. Niegtowicka 1+589 Jasto lewa 27
Nr 1854R Jasto-ul. Niegtowicka 1+689 Jasto prawa 06
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 2+747 Niegtowice lewa 25
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 2+871 Niegtowice prawa 08
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 3+584 Debowiec lewa 23
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 3+626 Debowiec prawa 10
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 4+520 Debowiec lewa 21
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 4+655 Debowiec prawa 12
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 5+200 Debowiec prawa 14
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 5+641 Debowiec lewa 19
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 5+671 Debowiec prawa 16
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 6+192 Debowiec lewa 17
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 6+998 Debowiec lewa 15
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 7+015 Debowiec prawa 18
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 9+841 Cieklin prawa 20
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 9+870 Cieklin lewa 13
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 10+705 Cieklin prawa 22
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 10+707 Cieklin lewa 11
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 11+630 Cieklin prawa 24
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 11+900 Cieklin prawa 26
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 11+921 Cieklin lewa 09
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 12+621 Dobrynia lewa 07
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 12+700 Dobrynia prawa 28
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 14+326 Folusz lewa 05
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 14+346 Folusz prawa 30
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 15+049 Folusz prawa 32
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 15+070 Folusz lewa 03
Nr 1854R Jasto-Debowiec-Folusz 15+889 Folusz lewa 01

Nr 1855R Jasto-ul. Graniczna 0+045 Jasto prawa 02

Nr 1855R Jasto-ul. Graniczna 0+324 Jasto lewa 05

Nr 1855R Jasto-ul. Graniczna 0+810 Jasto lewa 03

Nr 1855R Jasto-ul. Graniczna 1+355 Jasto lewa 01
Nr 1860R Trzcinica-Jareniowka 0+410 Trzcinica lewa 03
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Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1860R Trzcinica-Jareniowka 0+425 Trzcinica prawa 02
Nr 1860R Trzcinica-Jareniowka 2+250 Trzcinica prawa 04
Nr 1860R Trzcinica-Jareniowka 2+730 Trzcinica lewa 01
Nr 1860R Trzcinica-Jareniowka 2+790 Jareniowka prawa 06
Nr 1861R Droga przez wies Przesieki 2+366 Przysieki prawa 02
Nr 1862R Skotyszyn-dojazd do stacji
kolejowej Skotyszyn 0+050 Skotyszyn prawa 02
Nr 1862R Skc_)tyszyn-dOJazd do stacji 0+500 Skotyszyn prawa 04
kolejowej Skotyszyn
Nr 1862R Skqtyszyn-dOJazd do stacji 0+570 Skotyszyn lewa 01
kolejowej Skotyszyn
Nr 1863R Skotyszyn-Harklowa- 1+789 Harklowa prawa 02
Wojtowa-Lipinki
Nr1863R Skotyszyn-Harklowa: 1+519 Harklowa lewa 05
Wojtowa-Lipinki
Nr 1863R Skotyszyn-Harklowa- 3+090 Harklowa prawa 04
Wojtowa-Lipinki
A etes X o R 3+160 Harklowa lewa 03
Wojtowa-Lipinki
Nr 1863R Skotyszyn-Harklowa- 4+362 Harklowa lewa 01
Wojtowa-Lipinki
A etes X o R 4+438 Harklowa prawa 06
Wojtowa-Lipinki
Nr 1864R Gruwca)\l-aKunowa-Pusta 2+845 Kunowa lewa 05
Nr 1864R Grug\;\:l-aKunowa-Pusta 2+895 Kunowa prawa 02
Nr 1864R Gruwsl;Kunowa-Pusta 34492 Kunowa prawa 04
Nr 1864R Gruc\i?:l-aKunowa-Pusta 34505 Kunowa lewa 03
Nr 1864R Gruwjl-aKunowa-Pusta 44235 Kunowa lewa 01
Nr 1864R Grudna-Kunowa-Pusta 44290 Kunowa prawa 06
Wola
Nr 1866R Harklowa-Pagorzyn 0+950 Harklowa prawa 02
Nr 1866R Harklowa-Pagorzyn 0+993 Harklowa lewa 01
Nr 1867R Harklowa-Osobnica 5+025 Osobnica lewa 01
e 0+080 Trzcinica lewa 37
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- -
Cieklin-Dobrynia 0+095 Trzcinica prawa 02
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 1+406 Osobnica lewa 35
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 1+800 Osobnica prawa 04
e 1+868 Osobnica lewa 33
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 2+520 Osobnica lewa 31
Cieklin-Dobrynia
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Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
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Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 2+560 Osobnica prawa 06
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 3+105 Osobnica lewa 29
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 3+145 Osobnica prawa 08
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 4+198 Osobnica lewa 27
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 4+450 Osobnica prawa 10
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 4+528 Osobnica lewa 25
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 5+058 Osobnica prawa 12
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 5+075 Osobnica lewa 23
Cieklin-Dobrynia
R e 5+768 Osobnica lewa 21
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 5+790 Osobnica prawa 14
N7 i Vizeiniiee Oselbnee- 5+963 Osobnica lewa 19
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 5+995 Osobnica prawa 16
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 6+740 Osobnica prawa 18
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 6+764 Osobnica lewa 17
Cieklin-Dobrynia
Nr1863R Trzcinica-Osobnica: 7+650 Osobnica lewa 15
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 7+672 Osobnica prawa 20
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- L.
Cieklin-Dobrynia 8+170 Radosc prawa 22
Nr 186SR Tr.zc1mca-0§obmca- 8+202 Radosc lewa 13
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- L.
Cieklin-Dobrynia 8+998 Radosc prawa 24
Nr 186SR Tr.zc1mca-0§obmca- 9+014 Radosc lewa 11
Cieklin-Dobrynia
= 9+640 Dzielec lewa 09
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- .
Cieklin-Dobrynia 9+653 Dzielec prawa 26
N7 AL Il O e niEs 10+055 Dzielec-Cieklin | prawa 28
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- 104175 | Dzielec-Cieklin | lewa 07
Cieklin-Dobrynia
N7 IGIESR TP E 2 ORIz 10+560 Cieklin lewa 05
Cieklin-Dobrynia
Nr 1868R Trzcinica-Osobnica- S
Cieklin-Dobrynia 10+625 Cieklin prawa 30
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Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona przy:lt;nku
Nr 186?';1{].2”?‘5‘;%?;’ Osobnica: 11+629 Cieklin prawa 32
Nr 1862Ii2e'll('lriznc_g1;c|:;;lg?:bnica- 11+660 Cieklin lewa 03
Nr 86?';1{1.2”?‘;;‘;;?;2?:"”“3' 13+651 Cieklin lewa 01
Nr 1862‘;1{;}?};‘;;?;, Osobnica- 13+665 Cieklin prawa 34
Nr 1869R Osobnica-Pagdrek 0+030 Osobnica prawa 02
Nr 1869R Osobnica-Pagorek 0+385 Osobnica prawa 04
Nr 1869R Osobnica-Pagarek 1+089 Osobnica prawa 06
Nr 1869R Osobnica-Pagorek 1+923 Osobnica prawa 08
Nr 1870R Lipniki-Pagorzyna-Rados¢ 4+454 Pagorek prawa 02
Nr 1870R Lipniki-Pagorzyna-Rados¢ 5+303 Pagorek prawa 04
Nr 1870R Lipniki-Pagorzyna-Rados¢ 5+380 Pagorek lewa 03
Nr 1870R Lipniki-Pagorzyna-Rados¢ 6+181 Pagorek lewa 01
Nr 1870R Lipniki-Pagorzyna-Rados¢ 6+200 Pagorek prawa 06
Nr 1871R Jasto-Brzyscie-Osobnica 0+675 Brzyscie lewa 01
Nr 1871R Jasto-Brzyscie-Osobnica 4+368 Osobnica prawa 02
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 0+667 Osobnica lewa 09
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 1+480 Deb:)-\?vziz ckie prawa 02
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 1+550 Deb:‘)-\?v?gckie lewa 07
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 2+160 Debg\?vziz ckie prawa 04
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 2+215 Deb:;\?v?chie lewa 05
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 3+300 Debowiec lewa 03
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 3+349 Debowiec prawa 06
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 4+390 Debowiec prawa 08
Nr 1873R Osobnica-Debowiec 4+475 Debowiec lewa 01
Nr 1874R Debowiec-Kopaniny 1+043 Kopaniny lewa 03
Nr 1874R Debowiec-Kopaniny 1+052 Kopaniny prawa 02
Nr 1874R Debowiec-Kopaniny 1+939 Kopaniny lewa 01
Nr 1875R Jozefow-Dulabka 1+220 Dulabka lewa 03
Nr 1875R Jozefow-Dulabka 1+323 Dulabka prawa 02
Nr 1875R Jozeféw-Dulabka 1+946 Dulabka prawa 04
Nr 1875R Jozefow-Dulabka 1+996 Dulabka lewa 01
Nr 1876R Dulabka-Cieklin 0+715 Cieklin prawa 02
Nr 1876R Dulgbka-Cieklin 0+755 Cieklin lewa 01
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 0+008 Cieklin lewa 09
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 0+025 Cieklin prawa 02
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 0+425 Cieklin prawa 04

A i =2
Ly Lt
i |I' .I . . h :

Projekt jest czesciowo finansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013.



POMOC TECHNICZNA
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
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Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona Nr
przystanku
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 0+460 Cieklin lewa 07
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 1+200 Wola Cieklinska | prawa 06
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 1+247 Wola Cieklinska | lewa 05
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 1+875 Wola Cieklinska | prawa 08
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 1+905 Wola Cieklinska | lewa 03
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 2+299 Wola Cieklinska | prawa 10
Nr 1877R Cieklin-Wola Cieklinska 2+350 Wola Cieklinska | lewa 01
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka S
Osiecka- do dr. Nr 1881R 0+020 Cieklin prawa 02
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka .
Osiecka- do dr. Nr 1881R Be2s DRl B o5
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka .
Osiecka- do dr. Nr 1881R 0+750 Dobrynia prawa 04
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka .
Osiecka- do dr. Nr 1881R Gl DB prawa &
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka Zawadka
Osiecka- do dr. Nr 1881R 3+975 Osiecka prawa 08
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka Zawadka
Osiecka- do dr. Nr 1881R wrEy Osiecka G =
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka Zawadka
Osiecka- do dr. Nr 1881R 4+840 Osiecka iEWa 01
Nr 1878R Dobrynia-Zawadka Zawadka
Osiecka- do dr. Nr 1881R S Osiecka prawa &
Nr 1879R'Zawadka Osiecka- 0+905 Pielgrzymka prawa 02
Pielgrzymka
Nr 1879R.Zawadka Osiecka- 0+940 Pielgrzymka lewa 05
Pielgrzymka
Nr 1879R Zawadka Osiecka- .
Pielgrzymka 1+420 Pielgrzymka prawa 04
L7 I Zavesle Duizear 1+590 Pielgrzymka lewa 03
Pielgrzymka
Nr 1879R Zawadka Osiecka- 2+072 Pielgrzymka lewa 01
Pielgrzymka
Nr 1879R Zawadka Osiecka- .
Pielgrzymka 2+098 Pielgrzymka prawa 06
Nr 1880R Zateze-qua Debowiecka- 0+155 Zateze lewa 09
Debowiec
Nr 1880R Zaleze-qua Debowiecka- 04257 Zaleze prawa 02
Debowiec
Nr 1880R Zateze-qua Debowiecka- 14500 Wo!a lewa 07
Debowiec Debowiecka
Nr 1880R Zaleze-qua Debowiecka- 14540 Wo!a prawa 04
Debowiec Debowiecka
Nr 1880R Zateze-qua Debowiecka- 14938 Wo!a lewa 05
Debowiec Debowiecka
Nr 1880R Zateze-qua Debowiecka- 2+003 Wo!a prawa 06
Debowiec Debowiecka
Nr 1880R Zateze-qua Debowiecka- 2+416 Wo!a prawa 08
Debowiec Debowiecka
Nr 1880R Zateze-qua Debowiecka- 24461 Wo!a lewa 03
Debowiec Debowiecka
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku

Nr 1880R ZateDze-qua Debowiecka- 44240 Debowiec lewa 01
ebowiec

Nr 1881R Debow1ec-Zateze-Os1ek 0+130 Debowiec prawa 02
Jasielski

Nr 1881R Debovylec-za{eze-OSIek 0+814 Debowiec prawa 04
Jasielski

Nr 1881R Debowlec-Zateze-OSIek 04919 Debowiec lewa 15
Jasielski

Nr 1881R Debovylec-za{eze-OSIek 14402 Debowiec lewa 13
Jasielski

Nr 1881R Debowlec-Zateze-OSIek 14430 Debowiec prawa 06
Jasielski

Nr 1881R Debovylec-za{eze-OSIek 24170 Zateze lewa 11
Jasielski

Nr 1881R Debovylec-zateze-OSIek 24198 Zateze prawa 08
Jasielski

Nr 1881R Debomec-_Zateze-Omek 2+805 Zateze prawa 10
Jasielski

Nr 1881R Debow1ec-Zateze-Os1ek 2+866 Zaleze lewa 09
Jasielski

Nr 1881R Debowlec-Za{eze-OSIek 34575 Zateze prawa 12
Jasielski

Nr 1881R Debow1ec-Zateze-Os1ek 34616 Zaleze lewa 07
Jasielski

Nr 1881R Debowlec-Za{eze-OSIek 44245 Zateze prawa 14
Jasielski

Nr 1881R Debow1ec-Zateze-Os1ek 44295 Zaleze lewa 05
Jasielski

Nr 1881R Debowlec-Za{eze-OSIek 4+904 Zateze prawa 16
Jasielski

Nr 1881R Debowlec-Zateze-OSIek 4+976 Zateze lewa 03
Jasielski

Nr 1881R Debowiec-Zateze-Osiek 6+215 Osiek Jasielski | prawa 18
Jasielski

A7 st Dt o iote 2221 At OB S 64250 | Osiek Jasielski | lewa 01
Jasielski

Nr 1882R Droga‘ przez wies 0+322 Debowiec lewa 03
Debowiec

A7 ez Droga‘ przez wies 0+993 Debowiec lewa 01
Debowiec

Nr 1884R tezyny-tajsce 0+045 tezyny prawa 02

Nr 1884R tezyny-tajsce 0+302 tezyny prawa 04

Nr 1884R tezyny-tajsce 0+327 tezyny lewa 01

Nr 1884R tezyny-tajsce 0+830 tezyny prawa 06

Nr 1885R Glinik Nowy-Glinik Polski 0+370 Nowy Glinik prawa 02

Nr 1885R Glinik Nowy-Glinik Polski 0+416 Nowy Glinik lewa 05

Nr 1885R Glinik Nowy-Glinik Polski 0+868 Nowy Glinik prawa 04

Nr 1885R Glinik Nowy-Glinik Polski 0+905 Nowy Glinik lewa 03

Nr 1885R Glinik Nowy-Glinik Polski 1+390 Nowy Glinik lewa 01

Nr 1885R Glinik Nowy-Glinik Polski 1+405 Nowy Glinik prawa 06
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 0+031 Czelusnica lewa 07
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 0+091 Czelusnica prawa 02
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 0+915 Gasowka lewa 05
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 0+985 Gasowka prawa 04
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 1+680 Gasowka lewa 03
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 1+740 Gasowka prawa 06
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 2+260 Gasowka prawa 08
Nr 1886R Czelusnica-Umieszcz 2+307 Gasowka lewa 01
Nr 1888R - Umieszcz-Tarnowiec 0+176 Umieszcz prawa 02
Nr 1888R - Umieszcz-Tarnowiec 0+220 Umieszcz lewa 05
Nr 1888R - Umieszcz-Tarnowiec 0+524 Umieszcz lewa 03
Nr 1888R - Umieszcz-Tarnowiec 0+600 Umieszcz prawa 04
Nr 1888R - Umieszcz-Tarnowiec 1+058 Tarnowiec lewa 01
Nr 1888R - Umieszcz-Tarnowiec 1+100 Tarnowiec prawa 06
Nr 1891R Tarnowiec-Brzezowka 1+370 Brzezdwka prawa 02
Nr 1891R Tarnowiec-Brzezowka 1+405 Brzezowka lewa 01
Nr 1891R Tarnowiec-Brzezowka 2+547 Brzezowka prawa 04
Nr 1892R Tarnowec-Wrocanka- 14234 Wrocanka prawa 02
Piotrowka
Nr 1892R Tarnowlec-Wrocanka- 14270 Wrocanka lewa 05
Piotrowka
Nr 1892R Tarnowec-Wrocanka- 14952 Wrocanka prawa 04
Piotrowka
Nr 1892R Tarnowlec-Wrocanka- 24027 Wrocanka lewa 03
Piotrowka
Nr 1892R Tarnovalec-Wrocanka- 24637 Wrocanka lewa 01
Piotrowka
Nr 1833R Oglek Jasielski-Nowy 0+390 | Osiek Jasielski | lewa 03
migrod
L7 R O§ZleI§ RL 0+400 Osiek Jasielski | prawa 02
migrod
Nr 1893R O§Z]e|‘( leaSIelskl-Nowy 24965 Mytarka prawa 04
migrod
Nr 1893R O§Zlelf leaSIelskl-Nowy 34836 Mytarka lewa 01
migrod
Nr 1894R Swierchowa-Osiek -
Jasielski-Samokleski 0+340 Swierchowa prawa 02
P et e OB 0+385 Swierchowa lewa 11
Jasielski-Samokleski
Nr 1894R Swierchowa-Osiek 1+100 Swierchowa lewa 09
Jasielski-Samokleski
Nr 1894R Swierchowa-Osiek f
Jasielski-Samokleski 1+092 Swierchowa prawa 04
Nr 1894R Swierchowa-Osiek 24160 | Osiek Jasielski | lewa 07
Jasielski-Samokleski
Nr 1894R Swierchowa-Osiek . . .
Jasielski-Samokleski 2+202 Osiek Jasielski | prawa 06
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1894R Swierchowa-Osiek 3+704 Osiek Jasielski lewa 05
Jasielski-Samokleski
Nr 1894R Swierchowa-Osiek . . .
Jasielski-Samokleski 3+742 Osiek Jasielski prawa 08
Nr 1894R Swierchowa-Osiek .
Jasielski-Samokleski 4+730 Czeka] prawa 10
Nr 1894R Swierchowa-Osiek .
Jasielski-Samokleski Y Czeka] lewa L
Nr 1894R Swierchowa-Osiek .
Jasielski-Samokleski 6+065 Samokleski lewa 01
Nr 1894R Swierchowa-Osiek .
Jasielski-Samokleski 6+190 Samokleski prawa 12
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 0+325 Samokleski lewa 11
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do .
dr. nr 992 0+344 Samokleski prawa 02
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 0+862 Samokleski lewa 09
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do .
dr. nr 992 0+910 Samokleski prawa 04
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 14487 samokleski lewa 07
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do .
dr. nr 992 1+560 Samokleski prawa 06
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 2+420 Mrukowa prawa 08
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 24525 Mrukowa lewa 05
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 4+610 Brzezowa lewa 03
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 4+620 Brzezowa prawa 10
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do 54335 Brzezowa prawa 12
dr. nr 992
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do
dr. nr 992 6+805 Katy prawa 14
Nr 1895R Samokleski-Brzezowa-do
dr. nr 992 6+825 Katy lewa 01
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 15+465 Nienaszow prawa 02
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 16+505 Nienaszow lewa 05
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 18+025 Nienaszow lewa 03
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 18+056 Nienaszow prawa 04
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 18+820 Sadki lewa 01
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 18+900 Sadki prawa 06
Nr 1896R Krosno-Kobylany-Toki 20+363 Toki prawa 08
Nr 1898R Chquowk,a-Fallszowka- 8+650 Nienaszow lewa 03
Nienaszow
Nr 1898R Cr'llquowk,a\-Fallszowka- 8+677 Nienaszow prawa 02
ienaszow
Nr 1898R Cr'l\lquowk,a-Fallszowka- 94245 Nienaszow prawa 04
ienaszow
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowos¢ Strona Nr
przystanku
Nr 1898R Cf;lquowkg-Fallszowka- 9+287 Nienaszow lewa 01
ienaszow
Nr 1900R Nov;y Zm1grod-Makow15ka- 24355 Siedliska lewa 03
ulistrowa
Nr 1900R Nowy Zmlgrod-MakOWISka- 24390 Siedliska prawa 02
Sulistrowa
Nr 1900R Novgy Zmlgrod-MakOWISka- 34600 Siedliska lewa 01
ulistrowa
Nr 1900R Nowy Zmlgrod-MakOWISka- 3+620 Siedliska prawa 04
Sulistrowa
Nr 1901R Nienaszéw-Makowiska 0+075 Nienaszow lewa 01
Nr 1901R Nienaszow-Makowiska 0+100 Nienaszow prawa 02
Nr 1902R Nowy Zmigrod-Stary . .,
Zmigréd-tysa Gora 1+008 Stary Zmigrod prawa 02
Nr 1902R Nowy Zmigrod-Stary s,
Zmigréd-tysa Gora 1+730 Stary Zmigrod lewa 05
Nr 1902R Nowy Zmigrod-Stary ,
Zmigréd-tysa Gora 3+728 tysa Gora prawa 04
Nr 1902R Nowy Zmigrod-Stary ,
Zmigréd-tysa Gora 3+760 tysa Gora lewa 03
Nr 1902R Nowy Zmigrod-Stary ,
Zmigréd-tysa Gora 4+185 tysa Gora prawa 06
R 4+212 tysa Gora lewa 01
Zmigrod-tysa Gora
Nr 1903R Skalnik-Desznica 0+805 Skalnik lewa 01
Nr 1903R Skalnik-Desznica 0+820 Skalnik prawa 02
Nr 1904R Desznica-Jaworze 0+070 Desznica prawa 02
Nr 1904R Desznica-Jaworze 0+100 Desznica lewa 05
Nr 1904R Desznica-Jaworze 1+567 Jaworze prawa 04
Nr 1904R Desznica-Jaworze 1+590 Jaworze lewa 03
Nr 1904R Desznica-Jaworze 2+120 Jaworze lewa 01
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swiatkowa
Wielka-Swiatkowa Mata sl Katy EUE oy
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swigtkowa
Wielka-Swiatkowa Mata 0+428 Katy prawa 02
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swiatkowa :
Wielka-$wiatkowa Mata 1+940 Desznica lewa 05
Nr 1905R thy;Deszenica-Swiqtkowa .
Wielka-Swigtkowa Mata 1+970 Desznica prawa 04
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swiatkowa Swiatkowa
Wielka-$wiatkowa Mata 8+991 Wielka prawa 06
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swiatkowa Swiatkowa
Wielka-$wiatkowa Mata 9+011 Wielka lewa 03
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swiatkowa Swiatkowa
Wielka-Swiatkowa Mata R Wielka 2 vl
Nr 1905R Katy-Deszenica-Swiatkowa Swiatkowa
Wielka-$wiatkowa Mata 10+046 Wielka prawa 08
Nr 1907R Katy-Myscowa-Ostryszne 4+566 Myscowa prawa 02
Nr 1907R Katy-Myscowa-Ostryszne 5+765 Myscowa prawa 04
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Nr drogi Kilometraz Miejscowosé Strona przy:lt;nku
Nr 1908R Krempna-Polany 1+320 Krempna lewa 03
Nr 1908R Krempna-Polany 1+340 Krempna prawa 02
Nr 1908R Krempna-Polany 3+100 Polany lewa 01
Nr 1908R Krempna-Polany 3+105 Polany prawa 04
Nr 1910R Grab-Wyszowatka 0+985 Wyszowatka lewa 01
Nr 1910R Grab-Wyszowatka 1+020 Wyszowatka prawa 02
Nr 1911R Iwla-Polany-Huta Polanska 12+569 Polany lewa 03
Nr 1911R Iwla-Polany-Huta Polanska 13+920 Huta Polanska lewa 01
Nr 1912R Zarzecze-tajsce 2+206 Zarzecze prawa 02
Nr 1912R Zarzecze-tajsce 3+785 tajsce lewa 03
Nr 1912R Zarzecze-tajsce 3+805 tajsce prawa 04
Nr 1912R Zarzecze-tajsce 4+693 tajsce lewa 01
Nr 1912R Zarzecze-tajsce 4+757 tajsce prawa 06
0K o achedie | o5y | L0 |
IR o ahedie oy | U0 e | o
Nr 2410R Jfj‘__ubr.mo Szlacheckie- 14928 Lubienko prawa 06
ubienko

Nr 2507R Bajdy-Majscowa 0+695 Majscowa prawa 02
Nr 2507R Bajdy-Majscowa 0+909 Majscowa lewa 01

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Uchwaty nr LI/ 360/2014 Rady Powiatu w Jasle z dnia

27 marca 2014 r.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 10

Wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
miasto Jasto

Lp. ' Nazwa o Miejsce usytuowania Numer przystanku
miejscowosci przystanku
1 Jasto ulica Ulaszowice 01
2 Jasto ulica Ulaszowice 03
3 Jasto ulica Ulaszowice 02
4 Jasto ulica Ulaszowice 04
5 Jasto ulica Ulaszowice 06
6 Jasto ulica Witosa 01
7 Jasto ulica Witosa 03
8 Jasto ulica Podzamcze 02
9 Jasto ulica Podzamcze 04
10 Jasto ulica Podzamcze 06
11 Jasto ulica Krajowicka 01
12 Jasto ulica Krajowicka 02
13 Jasto ulica Mickiewicza 01
14 Jasto ulica Mickiewicza 02
15 Jasto ulica Czackiego 02
16 Jasto ulica F;zcvt?l;t(osvf,aer)ostwo 01
17 Jasto ulica Rynek 02
18 Jasto ““C\iﬁ"ea“fiigs”a 02
19 Jasto ulica 3-go Maja 01
20 Jasto ulica 3-go Maja 03
21 Jasto ulica 3-go Maja 02
22 Jasto ulica 3-go Maja 04
23 Jasto ulica Gajowa 01
24 Jasto ulica Rafineryjna 01
25 Jasto ulica Rafineryjna 02
26 Jasto ulica Stoneczna 01
27 Jasto ulica Stoneczna 02
28 Jasto ulica Gadki 02
29 Jasto ulica Gadki 04
30 Jasto ulica Grunwaldzka 01
31 Jasto ulica Grunwaldzka 03
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Lp. . Nazwa o Miejsce usytuowania Numer przystanku
miejscowosci przystanku
32 Jasto ulica Grunwaldzka 02
33 Jasto ulica Rolnicza 02
34 Jasto ulica Jana Pawta I 01
35 Jasto ulica Jana Pawta 02
36 Jasto ulica Dworcowa 01
37 Jasto ulica Przemystowa 01
38 Jasto ulica Przemystowa 02
39 Jasto ulica Przemystowa 04
40 Jasto ulica Towarowa 01
41 Jasto ulica Towarowa 03
42 Jasto ulica Towarowa 02
43 Jasto ulica Hankowka 02
44 Jasto ulica Hankowka 04
45 Jasto ulica Hankowka 06
46 Jasto ulica Hankowka 08
47 Jasto ulica Rzemieslnicza 01
48 Jasto ulica Rzemieslnicza 03
49 Jasto ulica Rzemieslnicza 05
50 Jasto ulica Asnyka 02
51 Jasto ulica Kaczorowy 01
52 Jasto ulica Kaczorowy 03
53 Jasto ulica Kaczorowy 05
54 Jasto ulica Kaczorowy 02
55 Jasto ulica Szajnochy 02
56 Jasto ulica Szajnochy 04
57 Jasto ulica Szkolna 01
58 Jasto ulica Szkolna 03
59 Jasto ulica Sikorskiego 01
60 Jasto “lica(ggz‘;rs;‘ieg° 03
61 Jasto ulica Grota Roweckiego 02
62 Jasto ulica Baczynskiego 01
63 Jasto ulica Kosciuszki 01
64 Jasto ulica Kottataja 01
65 Jasto ulica Fabryczna 02
66 Jasto ulica Fabryczna 04

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Uchwaty nr XXXVIII/348/2013 Rady Miejskiej Jasta z dnia 28
stycznia 2013 r.
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POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 11

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Wykaz przystankow komunikacyjnych, ktérych wtascicielami lub zarzadzajacymi sa
poszczegolne gminy powiatu jasielskiego (z wytaczeniem miasta Jasta)

Gmina Miejscowosc¢ Nazwa przystanku / opis Lokalizacja / nr drogi
Dabrowka Dabrowka | droga powiatowa Nr 1313 R
Dabrowka Dabrowka Il droga powiatowa Nr 1313 R
Wroblowa Wraoblowa | droga powiatowa Nr 1313 R
Wréblowa Wréblowa droga powiatowa Nr 1313 R
Ujazd Ujazd | droga powiatowa Nr 1313 R
Ujazd Ujazd Il droga powiatowa Nr 1313 R
Brzyska Brzyska | - na zadanie droga powiatowa Nr 1313 R
Brzyska Brzyska - skrzyzowanie droga powiatowa Nr 1313 R
Brzyska Brzyska - Mtyny na zadanie droga powiatowa Nr 1313 R
S Btazkowa Btazkowa - | droga powiatowa Nr 1313 R
% Btazkowa Btazkowa - Il droga powiatowa Nr 1313 R
[
ﬁ Btazkowa Btazkowa - llI droga powiatowa Nr 1313 R
E Lipnica Dolna Lipnica Dolna | droga powiatowa Nr 1833 R
O Lipnica Dolna Lipnica Dolna Il droga powiatowa Nr 1833 R
Brzyska Brzyska - Skrzyzowanie droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - koto parku droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Prawe | droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Prawe I droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Prawe || droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Prawe IV droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Lewe | droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Lewe I droga powiatowa Nr 1835 R
Brzyska Brzyska - Nagorze Lewe |l droga powiatowa Nr 1835 R
o .§ Folusz Folusz-Sklep (P)
g _% Deb\é)vv?n!gcka Wola Debowiecka koniec
o Folusz Folusz-skrzyzowanie
Brzyscie Nr 113339R
Kowalowy Nr 113333R
° Kowalowy Nr 113333R
@ Kowalowy Nr 113333R
© Laski Nr 113341R
€ taski Nr 113341R
© taski Nr ew. 500
taski Nr ew. 626
Niegtowice Nr 113340R
2'el o
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Gmina Miejscowos¢ Nazwa przystanku / opis Lokalizacja / nr drogi
Osobnica - Nr 113339R
Osobnica - Nr 113339R
Osobnica - Nr 113339R
Osobnica - Nr 113339R
Osobnica - Nr 113339R
Osobnica - Nr 113339R
Trzcinica - Nr ew. 1033/1
Trzcinica - Nr ew. 1033/1
Trzcinica - Nr ew. 298
Warzyce - Nr 113347R
Warzyce - Nr 113347R
Warzyce - Nr 113348R
Warzyce - Nr 113348R
Warzyce - Nr ew. 1490/2
Warzyce - Nr ew. 1490/2
Warzyce - Nr ew. 1490/2
Warzyce - Nr ew. 1556/1
Warzyce - Nr ew. 1556/1
Warzyce - Nr ew.954/2, 1128
Warzyce - Nr 113361R
Warzyce - Nr 113361R
Warzyce - Nr 113361R
Wolica - Nr 113343R
Wolica - Nr 113343R
Wolica - Nr 113343R
Wolica - Nr 113343R
Wolica - Nr 113343R
Nawsie Przystanek zlokali;qwany k.
Kotaczyckie budynku Nadlesnictwa
¢ Kotaczyce
E Sowina Przystanek zlokalizowany k.
g budynku Domu Ludowego
~ .
E Sowina lokalizowan k. koicioa
(G} Wiata przystankowa -
Sowina - przystanek koncowy Sowina
Gorna
g Krempna Krempna
g Kotan Kotan Wrzosowa Polana
< Kotan Kotan
,E Kotan Kotan skrzyzowanie
5 Swiatkowa Mata Swiatkowa Mata

P
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POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Gmina Miejscowos¢ Nazwa przystanku / opis Lokalizacja / nr drogi
Swiatkowa Mata Swiatkowa Mata skrzyzowanie
Swiatkowa - .
Wielka Swiatkowa Wielka sklep
Swiatkowa - .
Wielka Swiagtkowa Wielka
Rozstajne Rozstajne Osada
Rozstajne Rozstajne skrzyzowanie
Wyszowatka Wyszowatka skrzyzowanie
Wyszowatka Wyszowatka
Grab Grab szkota
Grab Grab obok Sottysa
Grab Grab sklep
Krempna Krempna Park Konny
Polany Polany Ostryszne
Myscowa Myscowa
Myscowa Myscowa Krecisz
Polany Polany
Polany Polany szkota Brak wiaty
Polany Polany Huta Polanska
- Nowy Zmigrod 01 Ulica Rynek
3 3 Nienaszow 01 Nienaszow zlewnia
rzu k) Nienaszow 02 Nienaszow kosciot
c
E E Makowiska 01 Makowiska, przy kosciele
© Lysa Gora 01 Lysa Gora koncowy dz. 628
Plac parkingowy przy Domu
Ludowym w Pielgrzymce,
Pielgrzymka 01, 02 przy drodze powiatowej Nr
1879 Zawadka Osiecka -
z Pielgrzymka
- Plac parkingowy przy
a Gminnym Osrodku Kultury,
) Osiek Jasielski 03, 04 przy drodze powiatowej Nr
§ 1893R Osiek Jasielski - Nowy
3 Zmigrod
< Plac parkingowy przy Domu
‘E . Ludowym w Czekaju, przy
(G} Czekaj 05, 06 drodze powiatowej Nr 2412R
przez miejscowos¢ Czekaj
Droga gminna na dz. ewid.
AT L7, nr 360 w Mrukowej
c Lo £ Droga gminna Nr 113655 R
© E. Swiecany Swiecany, Przechody k.o. Stupek Jabtonica - $wiecany
ES :
o © . , .. , . Droga gminna Nr 113657R
x Lipnica Gorna Lipnica Gorna ,,Dworki” | Lipnica Gérna - ,,Dworki”
= i . Yathey
@ -
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECHNICZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Gmina Miejscowos¢ Nazwa przystanku / opis Lokalizacja / nr drogi
Lipnica Gorna Lipnica Gorna ,,Dworki” Il Drogg gminna Nr 113657.5
Lipnica Gorna - ,,Dworki
Lipnica Gorna Lipnica Gorna Kosciot k.o. Drogg gminna il 113657.5
Lipnica Gorna - ,,Dworki
Lisow Lisow Zaktad Vortmnus Drogalgm1nna Nr 11.36,?1R
Lisow - ,,Zagumnie
Baczal Gorny Lisow ,,Lesniczowka” 2IBEE CTE (17 eY"'d°
” 485/43 w Baczalu Gornym
tubno Opace tubno Opace - wies strona lewa -
tubno Opace tubno Opace - wies strona prawa -
(9]
‘g S lLuEnok. tubno Szlacheckie k/szkoty -
S zlacheckie
E Potakowka Potakowka -"Granica" strona lewa -
g Potakowka Potakowka -"Granica" strona prawa -
£
O

Nowy Glinik Nowy Glinik - Centrum strona lewa -

Nowy Glinik Nowy Glinik - Centrum strona i
prawa

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie uchwat w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych,
ktérych wtascicielami lub zarzadzajqcymi sq poszczegolne gminy powiatu jasielskiego (z wytqczeniem
miasta Jasta)
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Zatacznik 12

Wykaz planowanych linii komunikacyjnych. Numery linii zostaty stworzone wytacznie
na potrzeby dokumentu, wg schematu P (,,powiatowa”), nr kolejny, oraz dodatkowo
dla linii okolnej (okreznej) litery P (prawa) iL (lewa) jako wyznaczniki kierunku

kursowania.

Wariant 0 - minimalny

POMOC TECHNICZNA

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

nr linii | relacja przez
P1-P Jasto - Jasto Brzyska, Kotaczyce (linia okolna prawa)
P1-L Jasto - Jasto Kotaczyce, Brzyska (linia okolna lewa)
P2 Jasto - Krempna Zarzecze, Toki, Nowy Zmigrod
P3 Jasto - Krempna Debowiec, Osiek Jasielski, Nowy Zmigréd
P4 Jasto - Nowy Zmigrod Zarzecze, Osiek Jasielski
P5 Jasto - Skotyszyn Siedliska Stawecinskie
P6 Jasto - Tarnowiec Roztoki, Dobrucowa
P7 Osobnica - Szebnie Jasto

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wariant 1 - optymalny

nr linii | relacja przez

P1-P Jasto - Jasto Brzyska, Kotaczyce (linia okolna prawa)
P1-L Jasto - Jasto Kotaczyce, Brzyska (linia okolna lewa)
P2 Jasto - Ozenna Zarzecze, Toki, Nowy Zmigrod, Krempna
P3 Jasto - Mrukowa Debowiec, Osiek Jasielski

P4 Jasto - Nowy Zmigrod Zarzecze, Osiek Jasielski

P5 Jasto - Skotyszyn Siedliska Stawecinskie

P6 Jasto - Tarnowiec Roztoki, Dobrucowa

P7 Osobnica - Szebnie Jasto

P8 Jasto - Jabtonica Opacie, Jareniowka

P9 Jasto - Sieklowka Sowina Gérna, Kotaczyce,

Wariant 2 - rozwojowy

Uktad linii bedzie oparty na wariancie 1., natomiast przebieg dodatkowych linii
bedzie tworzony w momencie decyzji o ich utworzeniu, z uwzglednieniem przede

Zrodto:

Opracowanie wtasne

wszystkim skomunikowan z istniejacymi liniami.

.
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