Zatacznik Nr 1

Opis techniczny
do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej nr 2111W
ULASKI - KRASNOSIELC o diugosci 10 500m
1. Dane ogolne
1.1 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi poevieej nr 2111W Ulaski —

Krasnosielc od km 0+000 do km 10+500 km

Projektowana inwestycja realizowana jest na terpowiatu makowskiego ,
wojewddztwo mazowieckie.

1.2 Inwestorem jest Powiat Makowski .

2. Opis techniczny

2.1 Przeznaczenie obiektu budowlanego.
Pocatek projektowanego odcinka drogi nr 2111W Ulaskirasnosielc ( km

0+000)ma miejsce na kradzi drogi wojewoddzkiej Nr 626 Makow Mazowiecki —
Ostrokka w miejscowséci Ulaski.
Projektowany odcinek drogi przebiega przeertg gminy Czerwonka i gminy
Ptoniawy- Bramura. Koniec projektowanego olaima miejsce w km 10+500.

Obecnie droga powiatowa nr. 2111W na odcinku odk®00 do km 10+500 posiada
nawierzchng bitumiczry szerokéci 6,1 — 6,2m ( przy szeroka podbudowy 6,30m),
pobocze ziemne szerala 1,5 m i rowy przydréne obustronne - zamulone.

Droga powiatowa na projektowanym odcinku przebiegarenie niezabudowanym-
lesnym.

Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznywymaga przebudowy.

Skrzyowanie w km 9+988,46 z dragPtoniawy Gsewo okrélone zostato jako miejsce
niebezpieczne wymagaprzebudowy.

Przebudowa drogi powiatowe] polega na:

a) wykonaniu warstwy wyrbwnawczej na istniegj nawierzchni bitumicznej,

b) wykonaniu warstwycieralnej z betonu asfaltowego grgbios cm

c) wykonaniu poszerze istniepcej nawierzchni jako podbudowy przy przebudowie
skrzyzowania w km 9+988,46 ( na sk¢owanie typu ,rondo”.

d) poprawy odwodnienia istnigjej nawierzchni ( profilowanie rowow istriejch )

e) przebudowie skrzxowan drogami giéwnej z drogami bocznymi - budowa
zniszczonych przepustow na skiawaniach z drogami bocznymi,

f) wykonanie zjazdow gospodarczych.



3. Charakterystyka zagospodarowania terenu

Istniejaca droga powiatowa nr 21111W - Ulaski —Krasnasimel diugéci L=10,5 km
posiada nawierzch@bitumiczry o szerokéci jezdni 6,1-6.2m, pobocze ziemne szer. 1,5m
i rowy przydrane.

Istniejace zatamania trasy w planie wyagtono tukami o promieniach
R=250,R=400;R=450;R=500;R=700:R=3000;R=380;R=5003®0:R=550 i R=1000m.

Dla tukéw poziomych o promieniu mniejszym od 1008aprojektowano krzywe
przegciowe .

Skrzyzowania z drogami bocznymi zaprojektowano jako fgras promieniami skty
R=6m , R=8m i R=19m.

Skrzyzowanie w km 9+988,46 zaprojektowano typu ,rondmdrednicy zewntrznej
D=30m z wysp centralm osrednicy D=15m. Dla poprawy bezpieéaseva przy
duzych spadkach niwelety drogi Ptoniawy -a8wo na wszystkich czterech wlotach
zaprojektowano wyspy podtoe rozdzielajce kierunki ruchu.

Przebudowa skrzgwania zwyktego na skrzgwanie typu ,rondo”’- wymaga
zagtosci dodatkowego terenu wg zaprojektowanych lioigraniczajcych

naniesionych na Planie Zagospodarowania.

4. Charakterystyka techniczna inwestycji.

4.1. Podstawowe parametry techniczne

— droga powiatowa klasa Z

— predkos¢ projektowa 60km/h
— szerokdc¢ jezdni 6m

— szerokd¢ poboczy 1,50 m
— kategoria ruchu KR 3

4.2. Trasa drogi

Projektowana ©drogi generalnie pokrywaest osia istnigjca. Os ma 21 zatama w
wigkszaici 0 duzych katach skitu , wymagaice wpisywania tukow. Na 21 zatamaniach.
wpisano tuki kotowe w tym 12 z krzywymi przejowymi i przechytkami na jezdni.

Luki nie wymagajce przechytek majpromienie 1000-3000 m tuki z przechytkami i
krzywymi przegciowymi maja promienie 250-750 m.

4.3. Niweleta
Niwelete zaprojektowano w tali sposéb aby jak najlepiej erygysta istniepca
nawierzchng i byto jak najmniejsze wyréwnanie. W tym celu zasiwano cgste tamanie
niwelety. Najmniejszy spadek niwelety ma 0,051%pviekszy 1,893%. Lokalnie na
krotkich trzech odcinkach niweleta posiada spdifék



Niweleta drogi Ptoniawy —§&ewo posiada spadki niwelety minimalny 1,782% i
maksymalny 6,803%

4.4. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach na skwegniu typu ,rondo”:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub. 5 cm,

* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — graim, 7

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabibpegyo mechanicznie —
grub. 20 cm,

» podsypka piaskowa — grub. 10 cm.

Konstrukcja wzmocnienia istnigjej nawierzchni:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub. 5 cm,
e wyréwnanie betonem asfaltowym —wdto wg wyliczen.

Konstrukcja wyspy centralnej i pigienia na rondzie:

* betonowa kostka brukowa — grub. 8 cm

* podsypka cementowo-piaskowa — grub. 3 cm

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabibnegyo mechanicznie —
grub. 24 cm,

» podsypka piaskowa — grub. 10 cm.

4.5. Odwodnienie
Odwodnienie drogi odbywaespoprzez odpowiednie spadki pozihe i poprzeczne, rowy
przydrazne, przepusty . Generalnie droga wypose jest w rowy przydime
wymagajce udranienia

Istniejace przepusty pod dragitéwm s w dobrym stanie technicznym i wymagéylko
oczyszczenia

4.6. Urzadzenia towarzysge

W pasie drogi wyspujace uradzenia naziemne i podziemne nie wymaga,
przebudowy.

4.7. Oznakowanie

Zaprojektowano oznakowanie poziome i pionowe . liakaje znakdw poziomych i
pionowych przedstawiono na ,, Planie statej orgacjizuchu”.



