UCHWALA NR XX/114/2016
RADY POWIATU SOKOLOWSKIEGO
z dnia 14 listopada 2016 r.

o zmianie uchwaly w sprawie przyjecia do realizacji Planu inwestycyjnego
dla subregionu siedleckiego objetego Obszarem Strategicznej Interwencji Problemowym
pn. ,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej
w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim uktadu komunikacyjnego
miasta i subregionu siedleckiego”

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt. 6 oraz art. 12 pkt. 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
o samorzadzie powiatowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 814, z pdézn. zm.) Rada Powiatu
Sokotowskiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1

W uchwale nr XIX/109/2016 Rady Powiatu Sokolowskiego z dnia 26 wrzesnia 2016 r.
w sprawie przyjecia do realizacji Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego objgtego
Obszarem Strategicznej Interwencji Problemowym pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja
powigzanego z nim ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego” zatgcznik
do uchwaty otrzymuje brzmienie zatagcznika do niniejszej uchwaty.

§ 2
Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Sokotowskiego.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PRZEWODNICZACY




Zalacznik do uchwaty Nr XX/114/2016
Rady Powiatu Sokotowskiego
z dnia 14 listopada 2016 r.

DIAGNOZA PROBLEMOW SUBREGIONU SIEDLECKIEGO NA POTRZEBY RIT

Subregion siedlecki polozony we wschodniej czesci wojewédztwa mazowieckiego tworzy
miasto Siedlce, otaczajacy je powiat siedlecki, powiat wegrowski, sokotowski i fosicki. Liczba
ludnogci ogétem wynosi 312,9 tys., z ktorej ok. 60 % stanowia mieszkancy wsi, co wigze sie
zniskg gestoscig zaludnienia - 66 0s6b/km? (w wojewddztwie mazowieckim 150 0s6b/km?).
Subregion charakteryzuje si¢ takze niskim wskaznikiem urbanizacji, ktéry wynosi 40,1% (dla
wojewddztwa mazowieckiego - 64,2%.)

Na terenie subregionu jest 7 miast, w tym 6 z liczbg ponizej 20 tys. mieszkafcéw. Ogrodki
0 znaczeniu powiatowym to Losice, Wegréw i Sokoléw Podlaski z liczbg ludnosci wahajgca
sie od 7 tys. do 20,9 tys. Najwigkszym miastem i jednoczesnie centrum subregionu sg Siedlce
(ponad 76 tys. mieszkancow) - czwarte pod wzgledem liczby Iudnosci miasto
w wojewodztwie mazowieckim. Na przestrzeni wielu lat zaobserwowano niekorzystng
tendencje zmniejszania si¢ liczby mieszkaficow i pogarszania si¢ ich struktury wiekowej
z powodu migracji.

Struktura zatrudnienia mieszkancéw subregionu siedleckiego jest rowniez niekorzystna
w poréwnaniu do $redniej dla wojewddztwa mazowieckiego. W subregionie w sektorze
rolnictwa zatrudnionych jest 44%, a w wojewédztwie tylko 17%. Sposréd powiatéw
subregionu tylko powiat sokotowski odznacza si¢ stosunkowo wysokim udziatem pracujacych
w przemysle i budownictwie. W tym powiecie znajdujg si¢ dwa duze zaktady pracy tj.
zaklady migsne Sokoléw S.A. (2.000 pracownikow) i chlodnia owocéw i warzyw w
Morszkowie (800 pracownikéw). Tylko w Siedlcach, centrum subregionu, udzial pracujgcych
w sektorze rolniczym jest niewielki, natomiast przewazajgca liczba mieszkancéw pracuje w
sektorze ushug. Pozostali pracujg w przemysle i budownictwie.

Stopa bezrobocia w powiatach subregionu waha si¢ od 12,4% (powiat wegrowski) do 9,5%
(powiat siedlecki), a dla Siedlec wynosi tylko 8,3%. Srednia dla wojewoddztwa wynosi 8,7%.
Bezrobotni wsréd mlodziezy do 24 roku zycia stanowig ok. 20% ogoétu bezrobotnych w
subregionie (w wojewédztwie tylko 14%). Bezrobotni na wsi stanowig az 57,5% ogélu
bezrobotnych (w wojewddztwie ok. 44%.)

Siedlce s centrum edukacyjnym (53 szkoly ponadgimnazjalne) i znaczgcym osrodkiem
akademickim — 3 miejsce w wojewodztwie pod wzgledem liczby studentéw (po Warszawie i
Radomiu). Miasto odznacza si¢ dos¢ wysokim udziatem os6b z wyzszym wyksztalceniem w
wieku produkcyjnym - 26 %. Wskaznik ten dla subregionu jest niski i wynosi tylko 19% (dla
wojewédztwa mazowieckiego - 33%).

Subregion siedlecki charakteryzuje niska aktywnosé gospodarcza mieszkancéw, ktéra wynosi
tylko 79 podmiotéw na 1000 ludnoéci ($rednia dla wojewodztwa — 139). Tylko miasto Siedlce
osigga wskaznik 109 na 1000 mieszkancéw, taki sam jak pozostale miasta regionalne i
subregionalne na Mazowszu. W strukturze podmiotéw gospodarczych przewazajg osoby
fizyczne prowadzace dziatalno$é gospodarcza.

Powiazania komunikacyjne subregionu siedleckiego z Warszawg i wojewddztwem lubelskim
sg dobre, natomiast z pozostalymi osrodkami subregionalnymi i regionalnymi Mazowsza oraz
z wojewodztwem podlaskim stabe. Bariery stanowig m.in. rzeki: Bug i Wista.




Sie¢ drég krajowych i wojewodzkich na terenie subregionu jest niska i wynosi ok. 10 km/100
km? (dla poréwnania Srednia w wojewodztwie mazowieckim to 18 km/100 km?).

Uklad najwazniejszych powiazan komunikacyjnych subregionu tworza drogi krajowe nr 2, 19,
50, 62 i 63, zapewniajace jednoczesnie polaczenia zewnetrzne. Droga nr 2 jest elementem sieci
bazowej TEN-T, a droga nr 19 — sieci kompleksowej.

Przez teren subregionu siedleckiego przebiegaja réwniez linie kolejowe 0 znaczeniu
panistwowym. Dwie gtéwne, E 20 Warszawa - Terespol i E 75 Warszawa — Bialystok, to linie
magistralne, wchodzace w sklad sieci bazowej TEN-T. Bezposrednio przez miasto Siedlce
przebiega migdzynarodowa linia kolejowa E 20 oraz droga krajowa nr 2, bedaca polskg czgscig
europejskiego korytarza transportowego Morze Péinocne - Baltyk. Polozenie subregionu na
trasie przebiegu dwoch europejskich korytarzy transportowych KII i KI stanowi jego atut.
Pozostate miasta powiatowe - Wegrow, Sokotéw Podlaski i Losice - nie majg bezposredniego
dostepu do zadnej z pasazerskich linii kolejowych przebiegajacych przez subregion.
W zwiazku z tym dla mieszkancéw powiatéw wegrowskiego, sokotowskiego i losickiego
(154.757 os6b) najwazniejszy jest transport samochodowy, w tym autobusowy. Niestety
jakosé wickszosci systemow drogowych subregionu siedleckiego jest niska.

W ,,Strategii rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do 2030 roku” subregion siedlecki zostat
wskazany jako obszar strategicznej interwencji, a w Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego” jako obszar problemowy, ze wzgledu na
bardzo niski poziom PKB ma mieszkanca, niedoinwestowanie pod wzgledem
infrastrukturalnym, staba dostepno$¢ do ustug publicznych, niewielki potencjat rozwojowy i
znaczne bezrobocie, szczegélnie wsréd miodziezy. Subregion charakteryzuje sig rowniez
niewystarczajagcym zakresem ustug skoncentrowanych w obrebie istniejacej sieci miast,
niskim poziomem dochodéw wlasnych i inwestycji w pozarolnicze dzialy gospodarki.

Siedlce sg nie tylko duzym i waznym weztem komunikacyjnym w subregionie, ale takze jego
centrum gospodarczym, edukacyjnym, kulturalnym, sportowym i administracyjnym.
Mieszkancy subregionu korzystaja z powiatowej i miejskiej infrastruktury komunikacyjnej
$wiadczac prace lub zaspokajajac swoje potrzeby. Chorzy korzystajg ze specjalistycznych
ustug medycznych w Siedlcach m.in. z leczenia w Mazowieckim Szpitalu Wojewodzkim 1
Szpitalu Miejskim, a mieszkaricy, z infrastruktury kulturalnej (teatr, sala widowiskowa, kino,
amfiteatr, Muzeum Regionalne i Muzeum Diecezjalne) oraz sportowej (stadion pitkarski i
Jekkoatletyczny, aquapark, hala sportowa), ktérej nie ma na obszarach wiejskich. Wiele osob
z terenéw wiejskich zalatwia biezace sprawy w licznych instytucjach obshugi ludnosci
zlokalizowanych w miastach oraz po prostu korzysta z placéwek handlowych i ustugowych.
Lokalizacja Siedlec na gléwnej trasie komunikacyjnej (linia kolejowa E 20 i droga krajowa nr
2) umozliwia osobom w wieku produkcyjnym korzystanie z warszawskiego rynku pracy, a
milodziezy z warszawskiego systemu edukacji, szczeglnie na poziomie wyzszym. Ruch
pasazerski w subregionie odbywa si¢ dwukierunkowo i dwuetapowo. Dwukierunkowo, gdyz
mieszkancy subregionu dojezdzaja do pracy w wigkszych osrodkach tj. Siedlcach i
Warszawie i z powrotem. Do pracy w Warszawie, wg danych z Narodowego Spisu
Powszechnego w 2011 1., codziennie dojezdzalo ponad 1,3 tys. oséb. Obecnie liczba ta
z pewnoscig jest wigksza.

Ruch mieszkancéw subregionu odbywa sie takze dwuetapowo, gdyz ludno$¢ z powiatéw
dojezdza do pracy i szkél w Siedlcach, cz¢é¢ przesiada si¢ i jedzie dalej do Warszawy.
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Codziennie do pracy w Siedlcach, wg Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r.,
dojezdzato ponad 3,5 tys. 0séb srodkami komunikacji publicznej (autobusami i busami) oraz
prywatnej (samochodami). W szkotach ponadgimnazjalnych uczy sie okolo 6. tys. uczniéw z
terenow wiejskich. Na dwoéch uczelniach studiuje lacznie okolo 9 tys. studentéw
i doktorantéw, w tym ponad 300 studentéw niepelnosprawnych. Liczba studentéw i
doktorantéw spoza Siedlec wynosi ok. 7 tys. na obu uczelniach.
W 2015 r. PKS S.A. przewiozio 265.089 pasazerow, dla ktérych przystankiem docelowym
byty Siedlce, a MPK Sp. z 0.0. w Siedlcach przywiozlo do miasta 1.115.054 pasazerow, w
tym 504.688 dzieci w wieku szkolnym i 77.018 studentéw.
Ruch odbywa si¢ takze w przeciwnym kierunku. Mieszkaficy miasta jadg do pracy w
zakladach zlokalizowanych na terenie powiatéw, jednak natezenie ruchy wyjazdowego z
Siedlec jest nizsze niz ruchu wjazdowego.
Tranzytowe polozenie Siedlec w systemie transportowym wojewodztwa mazowieckiego
powoduje wzrost natezenia ruchu na gléwnych ciggach ulicznych, ktére jednoczesnie sg
drogami wylotowymi z miasta, majacymi cigg dalszy na terenie powiatéw subregionu i
tworzacymi spdjng sie¢ transportowa. Zty stan niektorych odcinkow drég powiatowych
powoduje powstawanie ,waskich gardel” i Jest powazng przeszkoda w codziennych
dojazdach do szkét i do pracy mieszkaricow subregionu.
Przez miasto przebiegaja nastgpujace drogi:

— krajowe nr 2 i 63, ktére s3 jednoczesnie drogami wjazdowymi na z kierunkow:

wschéd — zachéd i pétnoc - potudnie,

— wojewddzka nr 698 - droga wjazdowa ze wschodu,

— wojewddzka nr 803 - droga wjazdowa z potudniowego - zachodu.
W zwigzku z takim ukladem drogowym na ruch miejski naklada si¢ ruch tranzytowy.
Brak kompletnych $rédmiejskich tras obwodowych obstlugujacych ruch wewnetrzny
izewnetrzny w Siedlcach powoduje, ze obsluga ruchu tranzytowego, regionalnego i
mi¢dzynarodowego, w kierunkach péinoc - poludnie, péinoc - wschéd i pélnoc - zachéd,
odbywa si¢ ulicami miejskimi. Ruch samochodowy koncentruje si¢ na gtéwnych ciagach
ulicznych o niskiej przepustowosci, a Jjego natezenie jest wysokie i ma tendencje rosnacg.
Z uwagi na niedostatek terenu nie ma mozliwosci poszerzenia istniejagcych ulic miejskich.
Wybudowanie w latach 2010 - 2012 dwéch etapOw pierscieniowej wewnetrznej obwodnicy
miasta Siedlce, spowodowato odciazenie centrum od ruchu wewnetrznego i tranzytowego na
kierunku pétnoc - wschéd i pétnoc - pétnocny zachéd. Natomiast od poludniowo -
zachodniej strony miasta brakuje podobnej drogi obwodowej, ktéra w polaczeniu z
istniejagcymi dwoma etapami utworzy znaczng cz¢$¢ obwodnicy S$rédmiejskiej,
powigzanej ze wszystkimi ulicami wylotowymi z miasta.
Dwutorowa, zelektryfikowana, magistralna linia kolejowa E 20 zapewnia dobre polaczenie
z Warszawga, Mifiskiem Mazowieckim i Lukowem.
Stacja kolejowa Siedlce jest stacja tranzytowa dla pociggéw dalekobieznych oraz stacja
poczatkowa/koricows dla pociagéw regionalnych. W zwigzku z tym to gléwna stacja PKP
(wezel) w subregionie siedleckim zapewniajaca dostep mieszkaricom do transportu
kolejowego.
Polozenie Siedlec bezposrednio przy mi¢dzynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakze jej przebieg przez srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czesci, co
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stanowi réwniez barier¢ komunikacyjng dla mieszkancéw miasta i subregionu.
Przejazdy pod torami kolejowymi, ktére s3 jednoczesnie drogami wjazdowymi do
miasta tworzg ,waskie gardla” i powoduja zatory w ruchu kolowym.

Budynek dworca PKP znajduje si¢ po péinocne; stronie torow, wiec dostep mieszkancow tej
czesci subregionu do linii kolejowej jest dogodny, natomiast pasazerowie od strony
potudniowej musza dosta si¢ na dworzec pod wiaduktem ,,Garwolinskim” lub ,X.ukowskim”,
gdzie funkcjonuje tylko jeden pas ruchu w kazdg strong. Przejazdy te stanowig ,,waskie
gardta” i powoduja zatory w ruchu kofowym na drogach, ktére jednoczesnie s3 drogami
wjazdowymi od strony potudniowej — droga wojewodzka nr 803 i powiatowa nr 3686W.
Czasem ruch na tych drogach jest zablokowany ze wzgledu na okreslong wysokos¢ obu
wiaduktow.

Przy budynku dworca PKP w Siedlcach Kolej Mazowiecka wybudowata platny parking w
systemie ,,Parkuj i jedZ” na 48 stanowisk. Ponadto przed dworcem jest kilkanascie
bezplatnych miejsc parkingowych, ktére od wezesnych godzin rannych do pdéznych godzin
wieczornych sa zajete. Nawet osoby tylko podwozace pasazeréw nie majg miejsca na
zatrzymanie si¢. Od strony potudniowej toréw kolejowych nie ma zadnego parkingu.
Dworzec autobusowy w Siedlcach znajduje si¢ w odlegtoéci ok. 500 m na péinoc od dworca
PKP i jest oddzielony ulicami 0 duzym nat¢zeniu ruchu. Ze wzgledu na potozenie w centrum
miasta i ograniczenie przestrzenne, istniejacy dworzec autobusowy nie obstuguje wszystkich
przewoznikéw funkcjonujacych na rynku. Pojazdy przewoznikow prywatnych $wiadczacych
ushugi transportu publicznego parkuja na ulicach sasiadujacych z dworcem i blokujg ruch.
Dostepnos¢ obiektéw publicznych dla mieszkancow subregionu jest i bedzie coraz bardziej
ograniczona, gdyz rozbudowa infrastruktury drogowej 1 parkingowej nie nadaza za szybkim
wazrostem liczby pojazdéw. Komfort korzystania z samochodu osobowego zachgca do
dojazdéw bezposrednio do celu podrézy, co powoduje zwigkszanie si¢ natezenia ruchu, a w
konsekwencji korki. Zbyt wolny ruch samochodéw przyczynia si¢ do wzrostu negatywnego
oddziatywania na $rodowisko naturalne czynnikéw szkodliwych tj. halasu, zanieczyszczen
powietrza, drgan, itp.

Rozwiazaniem probleméw komunikacyjnych w centrum Siedlec, dotyczacych
mieszkanicéw miasta i subregionu, jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej w
sasiedztwie istniejacego dworca PKP w ciggu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
zakresie budowy III etapu wewnetrznej obwodnicy miasta na odcinku od ul. Prezydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Skladowej oraz budowa tunelu na odcinku od ul
Kilinskiego do ul. Skladowej. PowyZsza inwestycja umozliwi polgczenie pélnocnej i
poludniowej strony miasta (tunel) dojazd do pokolejowych terenéw inwestycyjnych,
istniejacego dworca PKP, polozonego na kolejowej sieci TEN-T oraz planowanego
centrum przesiadkowego, ktére bedzie obstugiwalo komunikacj¢ miejska i dalekobiezna.
Centrum przesiadkowe komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieznej w Siedlcach
obejmuje budowe stanowisk autobusowych, drég dojazdowych i serwisowych oraz
parkingu P&R. Lokalizacja centrum po poludniowej stronie stacji kolejowej spowoduje
odciazenie centrum miasta od nasilajacego si¢ ruchu samochodowego. Dost¢pnosé
nowych miejsc parkingowych skloni pasazeréw do laczenia réinych sposobow
transportu — prywatnego z publicznym oraz kolejowego z autobusowym, co wplynie na
zmniejszenie emisyjnosci systeméw transportowych.




Powyisze elementy w polaczeniu z istniejacym dworcem PKP utworzg Zintegrowany
Wielofunkeyjny Wezel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

Autobusy MPK, PKS oraz prywatni przewoznicy w pelni zaspokajaja potrzeby
komunikacyjne mieszkancéw subregionu. Natomiast wystepowanie ,,waskich gardel” w
systemie drogowym subregionu (drogi powiatowe) powoduje, ze jest on nieefektywny,
ma niskg jakos¢ i przepustowos¢. Niedostosowanie do istniejacych i stale rosnacych potrzeb
w tym zakresie oraz brak miejsc parkingowych, stanowi istotng bariere utrudniajaca
mobilnosé mieszkancow subregionu. Problemem jest takze brak $ciezek rowerowych.

Powiaty subregionu siedleckiego maja charakter typowo rolniczy. Zauwazalny w ostatnich
latach proces marginalizacji rolnictwa wymusit poszukiwanie przez mieszkafncow wsi
alternatywnych zrédet dochodu i zatrudnienia. W zwigzku z tym ludno$¢ z wiejskich
obszaréw subregionu dojezdza do pracy w miastach takich jak Wegrow, Sokotéw Podlaski i
Losice, do pracy Siedlcach, a za ich posrednictwem takze w Warszawie. Czgs$¢ mieszkaficow
zachodniej czgsci subregionu siedleckiego dojezdza do pracy w Warszawie korzystajac
bezposrednio z dostepu do linii kolejowej na zachéd od miasta oraz drogi krajowej nr 2.

PKS S.A. w Sokolowie Podlaskim obstuguje pasazeréw powiatu sokolowskiego i
wegrowskiego, ktére nie posiadaja innego srodka zbiorowego transportu publicznego oprécz
buséw. Budowa centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim (stanowiska autobusowe, 3
parkingi Park & Ride z infrastrukturg towarzyszaca) usprawni zbiorowy transport publiczny,
gdyz pozwoli na polaczenie transportu prywatnego z publicznym, a powigzanie go ze
Zintegrowanym Wielofunkcyjnym Wezlem Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach umozliwi
potaczenie komunikacji autobusowej z transportem kolejowym. Uzupelnieniem infrastruktury
transportowej w powiecie sokotowskim bedzie przebudowa nawierzchni drég powiatowych i
gminnych oraz budowa $ciezek rowerowych wraz z parkingami Bike & Ride.

Modernizacja i budowa najbardziej potrzebnych drég gminnych i powiatowych na terenie
miasta Siedlce i powiatéw subregionu siedleckiego, utworzenie Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbedne dla usprawnienia komunikacji w
subregionie oraz umozliwienia i ulatwienia mobilnosci jego mieszkancéw. Powyisze
bedzie przeciwdziala¢ wyludnianiu si¢ subregionu oraz starzeniu si¢ jego mieszkancéw.
Mozliwos¢ sprawnych dojazdéw do pracy i do szkoly spowoduje zatrzymanie odplywu
miodych i wyksztalconych mieszkanicéw subregionu do wigkszych oSrodkéw miejskich.
Realizacja projektu spowoduje wzrost plynnosci ruchu samochodowego i skloni
pasazeréw do laczenia réznych sposobéw transportu: prywatnego z publicznym, oraz
autobusowego i samochodowego z kolejowym. Przyczyni si¢ réwniez do wzrostu
mobilnoSci mieszkaficéw subregionu, co spowoduje spadek bezrobocia, szczegélnie
wysokiego wiréd mlodziezy, oraz bedzie przeciwdzialaé marginalizacji wschodniej czesci
wojewddztwa mazowieckiego.

Przebudowa oraz podniesienie standardu powiatowe; infrastruktury drogowe;j, ktéra stanowi
zasadniczy szkielet powigzan drogowych w subregionie, usprawni komunikacje nie tylko z
miastem, ale réwniez, za posrednictwem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach, z duzym rynkiem pracy w Warszawie. Stworzy takze mozliwosé
uruchomienia prawidlowej organizacji i sterowania ruchem, zapewni odcigzenie gtdéwnych
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ciagow drogowych w subregionie, jak rowniez, w przypadku koniecznosci zapewnienia
objazdéw, stanie si¢ podstawowg siecig zapewniajaca powigzania wewnatrzregionalne.
Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura komunikacyjna w subregionie siedleckim jest
przyczyna stabej spojnosci regionalnej sieci drogowej z sieciag TEN-T oraz stabej dostepnosci
wewnetrznej i zewnetrznej wojewodztwa mazowieckiego. Powyzsze utrudnia rozwoj
przedsiebiorczosci oraz dostgpnos¢ do terendw inwestycyjnych. Stanowi to bariere spoteczno-
gospodarczego rozwoju subregionu siedleckiego, co w znaczacy sposOb ogranicza jego
konkurencyjnos¢. Zty stan techniczny drog, staba dostgpnos¢ terenow inwestycyjnych oraz
stabe powigzania transportowe z siecig TEN-T majg negatywny wplyw na rozwoj
gospodarczy oraz na jako$¢ zycia spolecznego, utrudniajac  rozwdj i aktywizacje
przedsiebiorczosci na terenie subregionu oraz hamujac wzrost mobilnosci jego mieszkancow.
Te problemy zostaly sformutowane w ,,Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do
2030 roku”, w ktérej podkreslono konieczno$¢ uzupelnienia istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej w ostrotecko-siedleckim obszarze strategicznej interwencji.

Przebudowa ,,waskich gardel” na drogach powiatowych przyczyni si¢ do poprawy
spojnoéci regionalnej sieci drogowej z siecia TEN-T oraz wplynie na zwigkszenie
dostepnoSci wewnetrznej izewnetrznej wojewddztwa mazowieckiego. Bezposrednio
poprawi si¢ dostep mieszkancéw subregionu do miast powiatowych (Wegréow, Sokolow
Podlaski i Losice) i oSrodka subregionalnego w Siedlcach oraz, za poSrednictwem
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach,
do centrum gospodarczego Mazowsza — Warszawy. Przebudowa odcinkéw drog
powiatowych i gminnych umozliwi réwniez dostep do istniejagcych terendw
inwestycyjnych.
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3.1. Tytut Projektu

,,Umorzeme Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej
w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim ukladu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego”

3.2. Nazwa Zglaszajacego
Miasto Siedlce

3.3. Miejsce realizacji Projektu
1. Wojewddztwo Mazowieckie

2. Powiat Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wegrowski, Powiat Losicki, Powiat
Sokotowski

3. Gmina Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wegrowski, Powiat Losicki, Powiat
Sokotowski

4. Miejscowos¢ Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wegrowski, Powiat F.osicki, Powiat
Sokotowski

3.4. Identyfikacja obszaru realizacji Projektu
Rodzaj obszaru Wopisa¢ nazwe /zaznaczy¢ whasciwy/

1. Obszar RIT Subregion Siedlecki

2, %’;gaf Strategicznej Interwencji SRWM do | Ostrotecko-Siedlecki obszar strategicznej

interwencji
3. Obszar miejski Miasto Siedlce
4. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wegrowski, Powiat

Losicki, Powiat Sokotowski

3.5. Uzasadnienie, opis i cel Projektu
3.5.1. Opis Projektu — przedmiot Projektu, zakres dziatari przewidzianych do realizacji, etapy realizacji oraz
cele Projektu

Wigzka projektéw pn. ,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego™ polega na:
1. rozbudowie infrastruktury komunikacyjnej w ciggu ul. Rotmistrza W.
Pileckiego, w sgsiedztwie istniejacego dworca PKP w Siedlcach,

2. budowie centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej przy linii kolejowej

E 20 potozonej w sieci TEN-T, powigzaniu go z péinocng i potudniowa czeécia




miasta, oraz usprawnienia systemu komunikacji miejskiej w Siedlcach,

3. modernizacji ukladu komunikacyjnego w powiatach: siedleckim, wegrowskim i
tosickim, ktéry jest przestrzennie powigzany z siecig TEN-T,

4. utworzeniu centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudowa
powiazanego z nim uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego, ktory jest
przestrzennie powigzany z Wezlem w Siedlcach, w zakresie:

e budowy centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej w
Sokotowie Podlaskim,
e budowy sciezek rowerowych i chodnikéw na terenie miasta Sokotow
Podlaski i powiatu sokolowskiego, przebudowy i budowy oswietlenia
ulicznego wraz z wymiang opraw o$wietleniowych na
energooszczgdne,
e przebudowy odcinkéw drég na terenie miasta Sokotéw Podlaski
powiatu sokotowskiego. '
W powyzszej wigzce projektow projektem gléwnym jest rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej w ciggu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w sgsiedztwie istniejacego
dworca PKP w Siedlcach. Projekt gléwny sklada si¢ z dwéch zadan — odcinkéw drog
polozonych w jednym ciggu drogowym:
e budowy tunelu na odcinku od ul. Kilinskiego do ul. Skladowe;,
e budowy III etapu $rédmiejskiej obwodnicy Siedlec na odcinku od ul.
Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Skladowej; powigzanej
bezposrednio z weztem kolejowym, potozonym w sieci TEN-T, oraz
posrednio z droga krajowsg nr 2, potozong w sieci TEN-T.
Budowa tunelu jest kontynuacjg zadania rozpoczetego przez PKP PLK S.A. na
podstawie porozumienia z 09.10.2007 r. Porozumienie dotyczy zadania i warunkéw
wspélnej realizacji przedsigwzigcia inwestycyjnego zwiagzanego z budowa tunelu
drogowego wraz z ciggiem pieszym pod torami stacji kolejowej Siedlce, laczacego ul.
Kilinskiego z ul. Sktadowg w Siedlcach.
Budowa III etapu $rodmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce rdwniez jest kontynuacja
projektu pn.: ”Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Siedlce”, zrealizowanego w
latach 2007 — 2012 z wykorzystaniem dotacji z EFRR w ramach RPO WM 2007-2013.
Realizacja powyzszych inwestycji w ramach projektu gléwnego pozwoli na odcigzenie
centrum miasta oraz usprawnienie dojazdu do centrum przesiadkowego komunikacji
autobusowej, polozonego w bezposrednim sgsiedztwie wezta na kolejowej sieci TEN-T
jak rowniez do terenéw inwestycyjnych na terenach pokolejowych.
Zakres calego projektu jest wynikiem wspolnej pracy i konsultacji na spotkaniach w
dniach:

e 17 lutego 2014 r. — spotkanie ze starostami powiatow: siedleckiego,
wegrowskiego, tosickiego, sokolowskiego oraz wojtem gminy Siedlce, w
wyniku ktérego wstepnie uzgodniono zakres pierwszej wersji projektu do RIT,
ktory byt prezentowany na spotkaniu z Zarzadem Wojewodztwa Mazowieckiego
w dniu 25 lutego 2014 r.;

e 3 marca 2014 r. — spotkanie z wdjtami gmin i starostami powiatow tworzacych
subregion siedlecki, na ktérym zebrano propozycje projektow do RIT RPO WM
2014 — 2020 oraz uzgodniono spotkania robocze z wojtami w kazdym powiecie
w celu wypracowania wspélnych zatozen do projektu RIT dla RPO WM 2014 -
2020,




7 marca 2014 r. — spotkanic z wojtami i starostami wszystkich powiatow
tworzacych subregion siedlecki, na ktorym zaakceptowano przez aklamacje
zakres niniejszego projektu, bedgcego propozycjg do RIT dla RPO WM 2014 —
2020;

14 sierpnia 2014 r. — spotkanie z przedstawicielami Zarzagdu Wojewddztwa
Mazowieckiego oraz Urzgdu Marszalkowskiego, MBPR, Mazowieckiego
Zarzadu Drég Wojewddzkich, starostami powiatéw tworzacych subregion
siedlecki, podczas ktorego przeanalizowano i uzgodniono zmiany w propozycji
do RIT dla RPO WM 2014 -2020;

30 marca 2015 r.— spotkania ze starostami wszystkich powiatéw tworzacych
subregion siedlecki, na ktérym zaakceptowano zakres niniejszego projektu;
10.03.2016 r., 11.04.2016 r. — spotkania robocze.

27 maja 2015 r. podpisano umowe partnerska w sprawie wspOlpracy przy
opracowywaniu i wdrazaniu Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego.

Zakres dziatan obejmuje:

1.

w_miescie Siedlce

budowe tunelu pod torami kolejowymi (wykonanie przedluzenia konstrukcji
skrzyni tunelu, wykonanej przez PKP PLK S.A., kanalizacje¢ teletechniczng i
deszczows z przepompownia, ekrany akustyczne, o§wietlenie, wyjscie na peron
z winda, oraz przebudowe kolizji) z infrastrukturg towarzyszaca (drogi
dojazdowe, rondo i parking przy budynku dworca PKP), tunel potgczy péinocng
i poludniowg czg$¢ miasta; z racji swojej lokalizacji jest bezposrednio
powigzany z wezlem na kolejowej sieci TEN-T (linia kolejowa E 20) oraz
pokolejowymi terenami inwestycyjnymi,

budowg III etapu $rédmiejskiej obwodnicy Siedlec (obejmujacy m.in.: wiadukt
dwuprzeslowy z murami oporowymi, ekrany akustyczne, kanatl technologiczny,
kanalizacj¢ deszczowa i teletechniczng, oswietlenie, sygnalizacje S$wietlna,
przebudowe kolizji); III etap obwodnicy jest elementem pierscieniowej
srédmiejskiej obwodnicy Siedlec, potaczonej bezposrednio z wezlem na
kolejowej sieci TEN-T (E 20) oraz pokolejowymi terenami inwestycyjnymi;
budowg centrum przesiadkowego w zakresie stanowisk autobusowych, parkingu
P&R z infrastrukturg towarzyszacag (w tym m.in. drogami dojazdowymi i
serwisowymi) od poludniowej strony toréw kolejowych oraz dynamicznej
informacji przystankowej komunikacji miejskiej; centrum przesiadkowe bedzie
petnito role dworca komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieznej; parking
bedzie polozony w bezposrednim sasiedztwie wezta na kolejowej sieci TEN-T
(E 20);

Powyzsze elementy w polaczeniu z istniejgcym dworcem PKP utworzg Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wezel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach o znaczeniu ponadlokalnym
- sluzacy wszystkim mieszkaficom subregionu siedleckiego, a takze pasazerom
podrézujgcym przez miasto tranzytowo.
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2. w powiecie siedleckim
e przebudowe drogi powiatowej nr 3686W na odcinku od granicy miasta do drogi

krajowej nr 2, potozonej w sieci TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie
z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego ( Grabianéw, Biatki),

o przebudowe drogi powiatowej nr 3607W na odcinku Broszkéw — Zukéw,
Iaczacej sie bezposrednio z droga krajowa nr 2, potozong w sieci TEN-T; droga
posiada bezposrednie polgczenie z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (Broszkéw),

e przebudowe drogi powiatowej nr 3641W na odcinku Zbuczyn — Tchorzew —
Izdebki Kosny, tgczacej sie bezposrednio z droga krajowa nr 2, polozong w sieci
TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie z terenami inwestycyjnymi w
Zbuczynie zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Zbuczyn Poduchowny,

e rozbudowe drogi powiatowej nr 3604W na odcinku Broszkéw — Zeliszew
Podkoscielny, taczacej sie bezposrednio z drogg krajowa nr 2, polozong w sieci
TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie z terenami inwestycyjnymi
wydzielonymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
(Broszkéw, Kotun), jak réwniez ze stacja kolejowg w Kotuniu potozong przy
linii kolejowej E 20, bedacg w sieci TEN-T.

Wszystkie w/w drogi powiatu siedleckiego potaczone sg bezposrednio z siecig TEN-T
(droga krajowa nr 2), a za jej posrednictwem z infrastrukturg komunikacyjna,
doprowadzajaca ruch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach;

3. w powiecie wegrowskim
e przebudowe ciggu drogowego nr 2247W relacji Kaluszyn (granica powiatu) —

Roguszyn — Korytnica - Paplin, taczacego sie¢ bezposrednio z drogag krajowa nr 2
Warszawa — Terespol, polozonej w sieci TEN-T; koniec tego ciggu stanowi
skrzyzowanie z drogg krajowg nr 62, ktéra stanowi dojazd do wegrowskiej
podstrefy Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK
WISLOSAN; droga przebiega przez tereny dwoch gmin powiatu wegrowskiego
tj. gminy Korytnica i gminy Wierzbno.
Na terenie gminy Korytnica droga posiada bezposrednie polgczenie z terenami
inwestycyjnymi przeznaczonymi pod inwestycje gospodarcze — przemystowe i
rzemie$lnicze w miejscowosci: Korytnica (8 ha); Paplin (5 ha); Roguszyn (5,5 ha) oraz
terenami pod inwestycje rekreacyjno — wypoczynkowe w formie indywidualnej oraz w
formie o$rodkéw wypoczynkowych, zlokalizowanymi w poblizu rzeki Liwiec. Droga
stanowi réwniez gléwny dojazd do Farmy Wiatrowej powstalej na terenie gminy
Korytnica (Trawy, Stary Swigtochéw, Potazie Swictochowskie, Rabiany, Lesniki,
Pniewnik, Roguszyn, Wypychy, Zelazéw, Czaple i Zabokliki).
Na terenie gminy Wierzbno stanowi bezposredni dojazd do obszar6w inwestycyjnych
wskazanych w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego




Gminy Wierzbno oraz do najwiekszej pieczarkarni na terenie Polski i jednej z
najwiekszych w Europie, ktéra zaopatruje sie¢ supermarketow w Polsce oraz prowadzi
eksport do wszystkich krajéw Europy. Droga stanowié¢ bedzie glowny dojazd do
nowoprojektowanej farmy wiatrowej na terenie gminy. Ponadto wzdluz tego ciagu
drogowego swoja siedzib¢ ma wiele firm sektora prywatnego - zaklady przemyshu
cigzkiego, ktore zatrudniaja od kilku do kilkudziesi¢ciu 0sdb i stanowig gtéwne zrédto
utrzymania dla wielu mieszkaficow powiatu wegrowskiego. Z uwagi na powyzsze na
ww. ciagu drogowym panuje wzmozony ruch pojazdéw, w tym cigzarowych. Sredni
dobowy ruch na przedmiotowym ciggu drogowym w 2013 roku wynosit okolo 1263
pojazdéw na dobe. Ilo§¢ mieszkancow, ktorzy beda objeci obstuga projektu,
bezposrednio mieszkajagcych przy ww. ciggu drogowym na terenie powiatu
wegrowskiego wynosi 9 569 oséb. Obecny stan infrastruktury drogowej na terenie
powiatu wegrowskiego, ktéra w znacznej czesci nie spelnia wymogdw dotyczacych
parametréw technicznych w zakresie szerokosci jezdni oraz wymaganej nosnosci, przy
cigglym wzrastajacym natezeniu ruchu samochodowego, w tym braku prawidlowych i
bezpiecznych warunkéw dla ruchu kolowego, stanowi bardzo istotng barier¢ w jego
rozwoju, gdyz ogranicza dostepnos¢ terendow inwestycyjnych oraz gléwnych rynkéow
pracy na poziomie lokalnym i regionalnym, co przedklada si¢ na poziom bezrobocia.
Realizacja inwestycji na odcinku lezacym w ciggu komunikacyjnym stanowigcym
polaczenie z siecia TEN-T, a za jej posrednictwem z infrastruktura komunikacyjng
doprowadzajgcg ruch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany
Pasazerskiej w Siedicach wptynie na poprawe jakosci infrastruktury i spdjnoscei sieci
drogowej z ukladem drog krajowych, w szczegdlnosci z siecia TEN-T. Projekt
przyczyni sie¢ do polepszenia parametrow technicznych drdg, zwigkszajac m.in. ich
nos$nosé i przepustowosé, wplynie na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow oraz utatwi
dostepu do regionalnych rynkéw pracy. Przedsigwzigcie to bgdzie realizowane w sposéb
kompleksowy, uwzgledniajgc elementy infrastruktury towarzyszacej, przede wszystkim
w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczefistwa uczestnikéw ruchu, réwniez
niezmotoryzowanych.

4. w_powiecie sokolowskim w ramach projektu pn. . Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudowa powigzanego z
nim ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego”:

e budowe centrum przesiadkowego przy bazie PKS S.A. w Sokotowie Podlaskim
(stanowiska autobusowe wraz z zadaszeniem, przebudowa odwodnienia i
o$wietlenia, wraz z instalacjg tablic informacyjnych dla pasazeréw oraz
infrastruktura towarzyszgca; budowe systemu parkingéw Park & Ride na terenie
miasta Sokotéw Podlaski — tacznie 3 szt. oraz Bike & Ride na terenie miasta
Sokoléw Podlaski i gminy Sabnie oraz Jablonna Lacka — tacznie 4 szt.); zakup
rOwWerow;

e budowg Sciezek rowerowych w ciggach drég krajowych, wojewoddzkich,
powiatowych i gminnych na terenie miasta Sokoldw Podlaski i gminy Sabnie,
Sokotéw Podlaski i Jablonna Lacka; budow¢ odwodnienia, przebudowe
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nawierzchni jezdni i chodnikéw, przebudowe i budowe os$wietlenia ulicznego
wraz z wymiang opraw o$wietleniowych na energooszczegdne na terenie miasta
Sokotéw Podlaski oraz gmin Jabtonna Lacka i Sabnie;

e przebudowe nawierzchni drég powiatowych i gminnych na terenie miasta
Sokotéw Podlaski i gmin Sokotéw Podlaski, Jablonna Lacka oraz Sabnie.
Centrum przesiadkowe w Sokolowie Podlaskim postuzy mieszkancom powiatéw
sokotowskiego 1 wegrowskiego, ktorych obstuguje PKS w Sokotowie Podlaskim.
Budowa komunikacyjnych s$ciezek rowerowych w istniejgcych pasach drogowych
przyczyni si¢ do rozwoju transportu rowerowego jako alternatywy dla rosngcego ruchu
samochodowego. W ramach budowy parkingéw Bike & Ride planowany jest zakup i

utworzenie wypozyczalni rowerdw w Sokotowie Podlaskim:

5. w powiecie losickim

e przebudoweg drogi powiatowej Nr 2008W Gorki - Litewniki - Hotowczyce -
Zabuze na odcinku Puczyce - Goérki - Hruszniew Kolonia, 1aczacy sie z siecig
TEN-T; droga posiada bezposrednie polaczenie z terenami inwestycyjnymi
w gminie Plateréw i Sarnaki,

e przebudowe drogi powiatowej Nr 2033W Prochenki - gr. woj. (Luby) - gr. woj.
(Krawce) - Mostow - Krzywosnity - Huszlew na odcinku Mostow —
Krzywosnity, laczacy si¢ z siecig TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie
z terenami inwestycyjnymi w gminie Huszlew,

e przebudoweg drogi powiatowej Nr 2059W ul. Targowa w Losicach, igczaca
si¢ z siecia TEN-T; droga posiada bezposrednie polaczenie z terenami
inwestycyjnymi w gminie Losice,

e przebudowg drogi powiatowej Nr 2050W Losice - Hadynéw - Prochenki -
Krzesk - droga nr 2 na odcinku Préchenki - granica powiatu taczacy sie z siecig
TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie z terenami inwestycyjnymi
w gminie Olszanka.

Wszystkie w/w odcinki drég powiatu losickiego leza w ciggach drogowych laczacych
si¢ bezposrednio z siecig TEN-T (drogi krajowe nr 2 i nr 19), a za jej posrednictwem z
infrastruktura ~ komunikacyjna,  doprowadzajacg ruch do  Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

W ramach projektu pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego” wykonano i przewidziano
do realizacji nastgpujgce dzialania:

-w2014r.:

dokumentacja:

e wykonano dokumentacj¢ projektowg na budowe tunelu z drogami dojazdowymi,
rondem i parkingiem przy budynku dworca PKP w Siedlcach i uzyskano decyzje
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej przez miasto Siedlce,




e zaktualizowano dokumentacj¢ projektows dla drogi nr 2247W oraz rozpoczgto
opracowanie dokumentacji dla drogi nr 4238 W przez powiat wegrowski,

-w 2015 r.:

dokumentacja:

e opracowano dokumentacj¢ projektowa na budowe III etapu sSrédmiejskiej
obwodnicy Siedlec i uzyskano decyzje o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej,

e rozpoczeto opracowywanie dokumentacji projektowe] na budowe centrum
przesiadkowego w Siedlcach,

e opracowano dokumentacje projektows przebudowy drogi powiatowej nr 3686W,
3607W, 3641W i 3604 W przez powiat siedlecki,

e zakonczono aktualizacje dokumentacji projektowej dla drogi nr 2247W oraz
wykonano dokumentacje na przebudowe drogi nr 4238W przez powiat
wegrowski, ktdre otrzymajg jednolity numer 2247W na podstawie uchwaly
Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego,

e opracowano dokumentacje projektows przebudowy drogi powiatowej nr 2033W,
2050W, 2008W oraz 2059 W przez powiat tosicki,

-w 2016 r.:

dokumentacja :

e zakonczenie opracowanie dokumentacji projektowej na budowe centrum
przesiadkowego w Siedlcach; planuje si¢ uzyskanie decyzji o pozwoleniu na
budoweg w czerwcu 2016 1.,

e powiat sokolowski - ukonczenie aktualizacji dokumentacji projektowej dla
przebudowy nawierzchni drég powiatowych; opracowanie, na podstawie
koncepcji, dokumentacji  projektowej  dotyczacej budowy centrum
przesiadkowego, komunikacyjnych $ciezek rowerowych, chodnikéw, kanalizacji
deszczowej, parkingéw P&R i B&R na terenie miasta Sokoldw Podlaski oraz
gmin Sabnie i Jablonna Lacka; opracowanie dokumentacji dotyczacej budowy i
przebudowy o$wietlenia ulicznego oraz przebudowy nawierzchni jezdni;
uzyskanie decyzji wymaganych prawem,

e powiat wegrowski - uzyskanie uchwaly o ujednoliceniu numeru drég z:
nr 2247W oraz 4238W, na jeden numer 2247W w kwietniu 2016 r. oraz
uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe w czerwecu 2016 r.,

e powiat siedlecki - uzyskano decyzje o zezwoleniu na budoweg drogi nr 3686W,
3607W, 3641W; w najblizszym czasie zostanie uzyskane zezwolenie na
realizacj¢ inwestycji drogowej dla drogi nr 3604 W;

-w 2017 r.:

roboty:

e rozpoczecie budowy III etapu $rodmiejskiej obwodnicy Siedlec w ciagu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

e rozpoczecie budowy tunelu w ciggu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
Siedlcach,
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e rozpoczecie budowy centrum przesiadkowego w Siedlcach wraz z parkingiem
P&R,

e przebudowa drog powiatowych 3686W i 3607W przez powiat siedlecki

e rozpoczecie przebudowy drogi nr 3641W i rozbudowy drogi nr 3604W przez
powiat siedlecki,

e rozpoczecie przebudowy drogi powiatowej nr 2247W przez powiat wegrowski,

e rozpoczecie realizacji rzeczowej projektu pn.: ,Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim wraz z rozbudowa powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego”,

e przebudowa drogi powiatowej nr 2008 W i 2033 W oraz rozpoczecie przebudowy
drogi powiatowej nr 2059W i 2050W przez powiat tosicki,

-w2018r.:
roboty:

e zakonczenie budowy centrum przesiadkowego w Siedlcach wraz z parkingiem
P&R,

e zakonczenie budowy III etapu $rédmiejskiej obwodnicy Siedlec w ciagu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

e zakonczenie budowy tunelu w ciggu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
Siedlcach,

e zakonczenie przebudowy drogi powiatowej nr 3641W i rozbudowy drogi nr
3604W przez powiat siedlecki,

e zakonczenie przebudowy drogi powiatowe]j nr 2247W przez powiat wegrowski,

e zakonczenie rzeczowej realizacji projektu pn.: ,Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim wraz z rozbudowg powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego”,

e zakonczenie przebudowy drogi powiatowej Nr 2059W i 2050W przez powiat
tosicki.

Sytuacja spoteczno-gospodarcza subregionu siedleckiego na tle wojewoddztwa
mazowieckiego jest staba. Subregion o charakterze rolniczym, z niskim poziomem
wyksztalcenia mieszkancow, ktoérych prawie potowa pracuje w rolnictwie, w ,,Strategii
rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do roku 2030” zostal zaklasyfikowany jako
obszar strategicznej interwencji. Jednakze polozenie na trasie przebiegu dwoch
europejskich korytarzy transportowych KI i KII stwarza szanse rozwojowe. Przez obszar
subregionu prowadzg dwie gtéwne linie kolejowe E 20 i E 75 oraz drogi krajowe nr 2,
19, 50, 62 i 63. Niestety jakos¢ systemOw transportowych subregionu jest staba, a
infrastruktura wymaga modernizacji oraz rozbudowy.

Potozenie miasta Siedlce, ktore jest centrum gospodarczym, edukacyjnym, spolecznym i
administracyjnym subregionu, przy miedzynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakze jej przebieg przez srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czgsci, co
stanowi rowniez barier¢ komunikacyjng. Przejazdy pod torami kolejowymi, ktore sa
jednoczesnie drogami wjazdowymi do miasta tworza ,,waskie gardla” i powoduja zatory
w ruchu kolowym.




Przez miasto przebiegajg dwie drogi krajowe nr 2 oraz nr 63, co powoduje, ze na ruch
wewngetrzny naklada si¢ ruch tranzytowy. Brak kompletnego srédmiejskiego systemu
drég obwodowych stanowi powazne utrudnienie w prawidfowym funkcjonowaniu
systemu transportowego miasta i subregionu. W zwigzku z tym nastepuje koncentracja
ruchu samochodowego na gtéwnych ciagach ulicznych, ktérych nie mozna poszerzyé z
uwagi na istniejaca zabudowe i brak wolnego terenu. Natezenie ruchu samochodowego
jest bardzo duze i ma tendencj¢ rosnacg. Rozwigzaniem tych probleméw jest budowa
w miescie Siedlce III etapu $rédmiejskiej obwodnicy o ksztalcie pierScienia oraz
budowa tunelu pod torami kolejowymi. Wybudowany odcinek obwodnicy
Srodmiejskiej spowoduje odcigzenie centrum miasta, jednoczesnie doprowadzajac
ruch do wezla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejowych terenéw inwestycyjnych
oraz centrum przesiadkowego w Siedlcach. Tunel takie be¢dzie doprowadzal ruch
do wezla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejowych terenéw inwestycyjnych oraz
centrum przesiadkowego w Siedlcach jak réwniez bedzie alternatywa dla
istniejacych przejazdéw pod torami kolejowymi tzw. waskich gardel.

Dworzec autobusowy PKS, znajdujacy si¢ w centrum miasta w poblizu dworca PKP, nie
ma mozliwosci obshuzenia innych przewoznikéw. Pojazdy przewoznikéw prywatnych,
swiadczgcych ustugi transportu publicznego, parkuja na ulicach sgsiadujacych z
dworcem, blokujac ruch w centrum. Brak dostatecznej liczby miejsc parkingowych
wokot dworca kolejowego powoduje, Ze polaczenie transportu prywatnego z
publicznym jest utrudnione.

Wielu mieszkancéw subregionu dojezdza do pracy w Siedlcach oraz w miastach
powiatowych tj. Losicach, Sokolowie Podlaskim i Wegrowie. Z powodu braku
bezposredniego dostgpu do linii kolejowej (pow. losicki i sokotowski) skazani sa na
transport kotowy — autobusowy, samochodowy i rowerowy. Niestety ,,waskie gardia” na
drogach powiatowych subregionu siedleckiego stanowig powazne utrudnienie w
codziennych dojazdach do pracy i do szkoly. Brak $ciezek rowerowych réwniez nie
sprzyja rozwojowi systemu transportowego. Czes¢ mieszkancéw zachodniej czesci
subregionu siedleckiego dojezdza do pracy w Warszawie korzystajac bezposrednio z
dostgpu do linii kolejowej na zachéd od miasta. Mieszkaficy péinocno-wschodniej
czgsei dojezdzajg do Siedlec, zatem stan drogowej infrastruktury powiatowej na terenie
subregionu jest dla nich bardzo wazny.

Miasto Siedlce petni rolg centrum przesiadkowego dla tych mieszkancéw subregionu,
ktérzy dojezdzajg do Siedlec, przesiadaja sie i jadg dalej do Warszawy. Réwniez wielu
mieszkancow miasta Siedlce pracuje w stolicy. Codziennie ze stacji kolejowej w
Siedlcach w 2011 r. odjezdzato do Warszawy ok. 1,3 tys. pasazeréw. Obecnie liczba ta
Jest z pewnoscig wigksza. W zwigzku z tym rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej
w ciaggu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w sasiedztwie dworca PKP w Siedlcach jest
bardzo wazna dla poprawy systemu komunikacji i transportu w subregionie siedleckim.
Kolejnym réwniez istotnym elementem jest budowa centrum przesiadkowego, ktore
zlokalizowane bedzie po potudniowe]j stronie toréw kolejowych, w bezposrednim
sasiedztwie sieci kolejowej TEN-T. Oba te elementy tworza Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wezet Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

W celu usprawnienia systemu transportowego subregionu planuje si¢ takze utworzenie
centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim przy istniejacej bazie PKS S.A. W
sktad centrum beda wchodzily parkingi (dwa polozone bezposrednio przy bazie, trzeci
w zachodniej czgdci miasta), oraz zadaszone stanowiska autobusowe z infrastruktura
towarzyszaca. Uzupelnieniem infrastruktury transportowej bedzie system $ciezek
rowerowych oraz parkingéw Bike & Ride na obszarze miasta i powiatu.

Centrum w_Sokotowie Podlaskim bedzie stanowito dopeinienie dla infrastruktury
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komunikacyjnej w subregionie i Wezta w Siedlcach.

Realizacja projektu w catosci pozwoli na uzyskanie efektu synergii w sferze spoteczno-
gospodarczej oraz przyczyni si¢ do usprawnienia powiazan transportowych terenéw
wiejskich subregionu z osrodkami miejskimi oraz pomigdzy miastami subregionu
siedleckiego. Utatwi takze dostgp do mig¢dzynarodowego korytarza transportowego.
Drogowa sie¢ transportowa subregionu w polaczeniu z innymi rodzajami transportu jak
kolej, stworzy intermodalng sie¢ pofaczen komunikacyjnych.

W Sokotowie Podlaskim planuje sie utworzenie centrum przesiadkowego przy
istniejacej bazie PKS S.A. W sklad centrum beda wchodzity parkingi (dwa potozone
bezposrednio przy bazie, trzeci w zachodniej czgsci miasta) oraz zadaszone stanowiska
autobusowe z infrastrukturg towarzyszacg. Uzupelnieniem infrastruktury transportowej
bedzie system komunikacyjnych sciezek rowerowych oraz parkingéw Bike & Ride na
obszarze miasta Sokotéw Podlaski i powiatu sokotowskiego.

Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim stworzy alternatywe dla
indywidualnego transportu samochodowego mieszkaficow pétnocnej czgsei subregionu
siedleckiego. Dzigki polaczeniu z Weztem Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach, za
posrednictwem infrastruktury komunikacyjnej, przyczyni si¢ do usprawnienia oraz
upowszechnienia transportu  zbiorowego. Budowa spojnego systemu  Sciezek
rowerowych przyczyni si¢ do zamiany $rodka transportu z samochodéw osobowych na
rowery.

Modernizacja, budowa i rozbudowa najbardziej potrzebnych odcinkéw drég gminnych i
powiatowych na terenie miasta Siedlce i powiatéw subregionu siedleckiego, utworzenie
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz
centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbgdne dla usprawnienia
komunikacji w subregionie. Realizacja projektu spowoduje redukcjg ruchu
samochodowego i sktoni pasazerow do laczenia roznych sposobdéw  transportu:
prywatnego i publicznego, kolejowego, autobusowego, samochodowego i rowerowego.
Przyczyni si¢ réwniez do wzrostu mobilno$ci mieszkancow subregionu, co przetozy si¢
na spadek bezrobocia, szczegdlnie wysokiego wsréd milodziezy, oraz bedzie
przeciwdziata¢ wyludnianiu si¢ subregionu. Wplynie takze na zwigkszenie spojnosci
przestrzennej oraz dostgpnosci wewngtrznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego.

Przebudowa drég bedzie miata duze znaczenie dla rozwoju spdjnej, funkcjonalnej i
efektywnej sieci drég publicznych na obszarze subregionu i wojewddztwa, ktora
przyczyni si¢ do wzrostu mobilnosci mieszkanicow, usunigcia ,,waskich gardel” systemu
transportowego, skuteczniej integrujac transport samochodowy i kolejowy subregionu
prowadzac do spadku bezrobocia, w tym wysokiego bezrobocia wéréd miodziezy.

Projekt sktada si¢ z wielu elementéw, ktorych realizacja w catosci przyczyni si¢ do
osiagniecia wspdlnego efektu w postaci stworzenia warunkéw sprzyjajacych:

e wzrostowi mobilno$ci mieszkancéw subregionu, co przelozy si¢ na spadek
bezrobocia, w tym wysokiego bezrobocia wéréd mtodziezy,

e zatrzymaniu i odwréceniu trendu wyludniania si¢ obszaréw subregionu; efektem
bedzie zatrzymanie mieszkaficow w subregionie, ktérzy dzigki sprawnej sieci
komunikacyjnej bgda mogli dojezdzaé do pracy poza miejsce zamieszkania bez
konieczno$ci przeprowadzania si¢,

e ograniczaniu niskiej emisji ze wzgledu na utatwienie dostgpu do transportu
publicznego, w tym szczegdlnie transportu kolejowego, co przelozy sie na
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poprawe stanu $rodowiska, r0zwoj zréwnowazonej, multimodalnej mobilnosci

miejskiej i dziatan majacych oddziatywanie lagodzace na zmiany klimatu.
Wszystkie elementy projektu sa ze sobg spojne i wzajemnie sig dopetniajg. Projekty w
zakresie modernizacji, budowy i rozbudowy odcinkéw drég na terenie powiatow
subregionu siedleckiego sa komplementarne do projektu rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej w Siedlcach w sasiedztwie istniejacego dworca pasazerskiego PKP.
Modernizacja, budowa i rozbudowa odcinkéw drég na terenie powiatow zlikwiduje
,waskie gardla” w systemie komunikacyjnym subregionu siedleckiego, przyczyni si¢ do
poprawy spojnosci regionalnej sieci drogowej z siecia TEN-T oraz zwigkszenia
dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej subregionu siedleckiego i wojewddztwa
mazowieckiego.
Budowa centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest powigzana z
utworzeniem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej w
Siedlcach, gdyz stanowi utatwienie komunikacyjne dla mieszkaicéw poinocne; czesei
subregionu. Stacja PKP w Siedlcach jest dla mieszkafc6w powiatu sokotowskiego
najblizszym duzym osrodkiem kolejowym, zapewniajacym dostgp do terenu catego
kraju i zagranicy. Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim
umozliwi zintegrowanie réznych sposobéw transportu — prywatnego z publicznym,
autobusowego z samochodowym lub rowerowym, a poprzez polaczenie z Weztem w
Siedlcach, z transportem kolejowym.
Na wzrost dostepnosci wewngtrznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego
i wojewodztwa mazowieckiego, znaczacy wplyw bedzie miafa réwniez przebudowa
ciagu drogowego nr 2247 relacji Katuszyn — Roguszyn — Korytnica — Paplin na terenie
powiatu wegrowskiego. Ten ciag stanowi najszybsze i najdogodniejsze polaczenie tego
subregionu z drogg krajowa nr 2 Warszawa — Terespol, pofozonej w sieci TEN —T, a za
jej poSrednictwem z infrastrukturg komunikacyjng doprowadzajacg ruch do
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.
Przebudowa powyzszego ciagu drogowego pozwoli na szybki i bezpieczny dojazd z
terenu powiatu wegrowskiego w kierunku wschodnim do miasta subregionalnego
Siedlce, gdzie zlokalizowane sa zaklady pracy, instytucje publiczne, uczelnie wyzsze,
kolej. Znaczna cze$é osob posiada w tym miescie zatrudnienie, uczgszcza do szkoél, czy
tez korzysta z transportu kolejowego, ktéry umozliwia im poruszanie si¢ dalej w
kierunku wschodnim. Przebudowa drogi umozliwi roéwniez latwiejsza podroz
mieszkafcow powiatu wegrowskiego jak i przedsigbiorcéw, w kierunku zachodnim to
jest: Minsk Mazowiecki — Warszawa. Miasto Minsk Mazowiecki, posiada réwniez
transport kolejowy, z ktérego korzystaja mieszkanicy powiatu wegrowskiego,
dojezdzajacy do Warszawy. Czgsto docieraja oni do tej miejscowosci wiasnymi
$rodkami lokomocji, a nastgpnie przesiadaja si¢ w pociag, celem dojazdu do Warszawy,
najwazniejszego osrodka centralnego. Przedsigwzigcie przyczyni sie do stworzenia
szybszych 1 bezpieczniejszych powigzan pomiedzy ofrodkiem centralnym, a
pozostalymi obszarami subregionu oraz ulatwi dostep do mig¢dzynarodowego korytarza
transportowego. Odpowiednio ukierunkowana drogowa sie¢ transportowa subregionu w
polaczeniu z pokrewnymi gateziami, jak np. kolej, stworzy intermodalng siatke polaczen
ulatwiajacych dostep do danych obszaréw, determinujacym ich potencjat w zakresie
inwestycyjnym, biznesowym, edukacyjnym.
Realizacja przedmiotowego projektu inwestycyjnego w catosci pozwoli na uzyskanie
efektu synergii w sferze spoleczno-gospodarczej.

Celem wigzki projektéw jest uzupelnienie istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej w subregionie siedleckim (przede wszystkim drogi i powigzania z

11

/[F




sieciy TEN-T oraz centra przesiadkowe komunikacji autobusowej). Planowane
inwestycje s3 niezb¢dne dla usprawnienia komunikacji, w tym publicznej, ktorej
problemy zostaly szczegélowo przedstawione w dolaczonej do wniosku diagnozie.
Powyzsze dzialania pozwolg na zmniejszenie probleméw spolecznych, takize
przedstawionych w diagnozie.
Cel wigzki projektow jest spojny z:
e zcelem tematycznym 7 w ramach VII Osi Priorytetowej RPO WM 2014 - 2020
»Rozw6] regionalnego systemu transportowego”, ktéry polega na
PROMOWANIU ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU I USUWANIU
NIEDOBOROW PRZEPUSTOWOSCI W DZIALANIU NAJWAZNIEISZE]
INFRASTRUKTURY SIECIOWEIJ. Powyzszy cel zostanie osiagniety poprzez
realizacje celu szczegétowego PI 7b polegajacego na POPRAWIE SPOJNOSCI
REGIONALNEJ  SIECI DROGOWEJ ZSIECIA TEN-T ORAZ
ZWIEKSZENIU DOSTEPNOSCI WEWNETRZNEJ] I ZEWNETRZNE]J.
Spowoduje réwniez wzrost standardu i jakosci sieci drogowej subregionu
siedleckiego, usprawni i poprawi bezpieczefistwo powigzan pomiedzy ciggami
komunikacyjnymi, wptynie na poprawe dostepu do sieci drég wojewodzkich
ikrajowych oraz przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenistwa korzystajgcych
z transportu kolejowego i autobusowego.

e z celem tematycznym 4 w ramach IV Osi priorytetowej RPO WM 2014-2020
polegajacym na WSPIERANIU PRZEJSCIA NA GOSPODARKE
NISKOEMISYINA WE WSZYSTKICH SEKTORACH. Ten cel zostanie
osiggniety poprzez realizacje celu szczegélowego PI 4e polegajacego na
PROMOWANIU STRATEGII NISKOEMISYINYCH DLA WSZYSTKICH
RODZAJOW TERYTORIOW, W SZCZEGOLNOSCI DLA OBSZAROW
MIEJSKICH, A% TYM WSPIERANIE ZROWNOWAZONEJ
MULTIMODALNE] MOBILNOSCI MIEJSKIEJ | DZIALAN
ADAPTACYINYCH MAJACYCH ODDZIALYWANIE EAGODZACE NA
ZMIANY KLIMATU.

3.5.2. Planowane do osiggnigcia rezultaty, w tym wskazniki produktu i rezultatu zgodne ze wskaznikami
dla danego celu szczegdtowego RPO WM 2014-2020.

*wskaZniki pomiaru celéw poza tym, iz musza by¢ zgodne ze wskaznikami dia celow szczegotowych RPQO
muszg byc takze zgodne ze specyfikg danego projektu Waznym jest wplyw projekiu na otoczenie, w tym
O8I, konkurencyjno$¢, zasieg przestrzenny lub funkcjonalny oraz efekty synergiczne itd.

Wskazniki produktu:
Liczba wybudowanych obiektow P&R — 4 szt.

Dtugos¢ wybudowanych lub przebudowanych drég dla roweréw — 47,65 km
Catkowita dlugos¢ nowych drég — 1,96 km
Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drog — 65,85 km

Liczba miejsc postojowych w obiektach ,,parkuj i jedz” - 449 szt.
Wskazniki rezultatu bezposredniego:

Liczba samochodéw korzystajacych z miejsc postojowych wybudowanych w obiektach
parkuyj i jedz
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STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO ROKU 2030
Innowacyjne Mazowsze.

W Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. subregion siedlecki
zostal zaliczony do ostrotecko-siedleckiego obszaru strategicznej interwencji ze
wzgledu na niedoinwestowanie pod wzgledem infrastrukturalnym, staba dostepnosé do
ustug publicznych i wysokie bezrobocie. Na pigé powiatdw z najwyzszym udzialem
bezrobotnych do 25 roku zycia w ogdlnej liczbie bezrobotnych, az cztery sz w
subregionie siedleckim - powiat sokotowski, wegrowski, siedlecki i tosicki.

O zaliczeniu subregionu siedleckiego do OSI — problemowych zdecydowat réwniez
niewystarczajacy zakres ustug w obrebie istniejgcej sieci miast, bardzo niski poziom
dochodéw wlasnych oraz niski poziom inwestycji w pozarolniczych dziatach
gospodarki. W zwigzku z tym polityka w stosunku do subregionu siedleckiego powinna
byé ukierunkowana na podniesienie jakosci zycia i poprawy warunkow prowadzenia
dziatalnoci gospodarczej m.in. poprzez uzupelnienie istniejace] infrastruktury
komunikacyjnej, jak réwniez wzrost dostgpu do ushug publicznych, podniesienie ich
jakosci oraz wzrost wykorzystania potencjatu sektora rolniczego w gospodarce regionu.
W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w stosunku do
subregionu siedleckiego przewiduje si¢ interwencjg z poziomu regionalnego, dlatego tez
niniejszy projekt jest zgloszony do Planu inwestycyjnego Regionalnych Inwestycji
Terytorialnych. Projekt stanowi interwencj¢ na zdiagnozowane, sformutowane i
przedstawione problemy i potrzeby subregionu siedleckiego.

Jednoczesnie projekt przyczyni sie do osiagniecia celu rozwojowego polegajacego na

,Poprawie dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowaniu tadu
przestrzennego” w wymiarze konkurencyjnosci i spojnosci.

Projekt wpisuje si¢ w nastgpujace kierunki dzialan:

13. Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu — dziatanie 13.2
dostosowanie parametréw, standardéw technicznych i przebiegu drég do ich funkcji,

14. Spbjnoéé wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapOznionych
podregionach — dziatanie 14.2 polegajace na poprawie dostgpnosci komunikacyjnej
obszaréw wiejskich do osrodkéw lokalnych.

PLAN _ ZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO _ WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

W planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego siedlecki
obszar problemowy zostat zaliczony do obszaré6w o najnizszym poziomie rozwoju
spoleczno-gospodarczego oraz o najnizszym dostepie do débr i ustug: W zwiazku z tym
zostal uwzgledniony przede wszystkim w Polityce poprawy dostepnosci i efektywnosci
transportowej wojewodztwa mazowieckiego.

,Dla obszar6w o najniZszym poziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego i
o najnizszym dostepie do débr i ustug zasady zagospodarowania przestrzennego
powinny by¢ ukierunkowanie na ozywienie gospodarcze obszaru, poprawg warunkow
zycia mieszkancéw, zahamowanie nadmiernej migracji ludzi wyksztalconych
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i przedsigbiorczych, podniesienie mobilnosci mieszkancéw oraz zmniejszenie poziomu
bezrobocia.

Dla obszaréw tych Plan ustala m.in.:

- 10zw0j istniejgcych miast, gléwnie o znaczeniu ponadlokalnym poprzez wspomaganie
funkeji miejskich (w tym gospodarczych, stanowigcych baze ekonomiczng miast), ktére
zapewniajg nie tylko obstuge danego obszaru w podstawowe ustugi publiczne, ale takze
oferujg nowe miejsca pracy;

- przefamywanie barier i ograniczen rozwoju wynikajacych ze stabych zewngtrznych
1 wewnetrznych powigzan komunikacyjnych obszaru.”

Wiazka projektow pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego™ jest zgodny przede
wszystkim z:

— Politykg poprawy dostgpnosci i efektywnosci transportowe] wojewodztwa
»poprzez system ustanowionych europejskich korytarzy transportowych oraz w
oparciu 0 powigzania krajowe i wewnatrzregionalne.” Polityka ta ma na celu
zwigkszanie dostgpnosci transportowej wojewodztwa mazowieckiego, poprawe
spojnosci wewngtrznej i konkurencyjnosci regionu, integracje réznych systeméw
transportowych w oparciu o zasad¢ zréwnowazonego rozwoju.”

oraz z pozostatymi politykami:

— Politykg poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojewddztwa, gdyz
przewiduje, ze .rozwdj przestrzenny powinien nastepowaé w pasmach
utworzonych wzdtuz korytarzy komunikacyjnych oraz w rdzeniu ukladu, ktory
stanowig (...) wezly transportowe osrodkéw regionalnych i subregionalnych”.

— Polityka rozwoju przemystu i wzrostu konkurencyjnosci wybranych ogrodkéw
osadniczych, gdyz rezultatem tej polityki bedzie ,,wzmocnienie potencjatu i
wzrost konkurencyjnosci osrodkéw subregionalnych” oraz ,,wzmocnienie
potencjalu miast powiatowych”.

— Polityka rozwoju i modernizacji obszaréw wiejskich poprzez ,,zréwnowazone
ksztaltowanie rolniczej przestrzeni produkcyjnej, jak réwniez wspieranie
rozwoju dziatalnosci gospodarczej oraz wykorzystanie walorow krajobrazowych
i kulturowych obszar6w wiejskich.”

Polityka ksztattowania i ochrony zasobéw i waloréw przyrodniczych oraz poprawy
standardow Srodowiska poprzez ochrong powietrza przed zanieczyszczeniem w wyniku
»Zintegrowanego planowania rozwoju zbiorowego systemu komunikacji na terenie
miast, (...) oraz budowy $ciezek rowerowych” jak réwniez ,,ograniczania ruchu
tranzytowego w miastach oraz budowg obwodnic drogowych miast m.in. Siedlec.”

3.5.3. Planowany termin rozpoczecia i zakoriczenia Projektu oraz okreslenie tzw. kamieni milowych tzn.
zdefiniowanego etapu na ktorym Projekt bedzie w 2018 r. oraz ewentualnie w 2023 r.

‘wazne jest wskazanie daty rozpoczecia projektu oraz okreslenie stopnia jego realizacji w 2018 . czyli
czgstkowej realizacji projektu okreslajgcej czgstkowy efekt tzw. kamien milowy. Jest szczegolnie wazne
przy projektach duzych wieloletnich.

Rozpoczegcie wigzki projektow — 01.01.2014 r.

Zakonczenie wiazki projektéw — 30.06.2018 r.
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2018 r.:

Liczba wybudowanych obiektéw P&R — 4 szt.

Dlugosé wybudowanych lub przebudowanych drog dla roweréw — 47,65 km
Calkowita dlugo$¢ nowych drég — 1,96 km

Catkowita dlugo$é przebudowanych lub zmodernizowanych drég — 65,85 km

Liczba miejsc postojowych w obiektach ,,parkuj i jedz” - 449 szt.

3.6. Planowane koszty w ramach Projektu (w zi).

Planowane koszty

Ogdlem

Planowane do 2018 r.

200.083.513,61

200.083.513,62

3.7. Zrédta finansowania Projektu (w zt)

Lp. Frédilo Rranaowanis Procentowy udziat irédta w finansowaniu
projektu

1 RPO WM 2014 — 2020 80% - 160.066.810,89

2 Wklad wlasny 20% - 40.016.702,73

1. Opis projektow towarzyszacych do Planu dziatarn RIT

4.1. Tytuly Projektéw

Lp.

1. | ,Jestem za! Chcg si¢ wlgczyé!”

2. | ,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

3. | ,,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start”

4. | Kreuj swoja przyszio$é

5. | ,,Okno na §wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wsréd uczniéw szkot z
terenu powiatu wegrowskiego

6. | ,,Wsparcie rodzinnej pieczy zast¢pczej w powiecie siedleckim”

15




*Informacje ponizsze powinny byé przygotowane dla kazdego z projektéw towarzyszacych.

4.2. Miejsce realizacji Projektu

1. Gmina Miasto Siedlce

2. Miejscowosé Siedlce

4.3. Identyfikacja obszaru realizacji Projektu

Rodzaj obszaru Wpisa¢ nazwe /zaznaczyé whasciwy/
1. Obszar miejski Siedice
2. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wegrowski, Powiat
Sokotowski

4.4. Uzasadnienie, opis i cel Projektu

4.4.1. Opis Projektu — przedmiot Projektu, zakres dziatari przewidzianych do realizacii, etapy realizacji
oraz cele

1. ,,Jestem za! Chce si¢ wigczy¢!”

Projekt polega na udzieleniu pojedynczym osobom jak i catym rodzinom z terenu
miasta Siedlce, zagrozonym ubéstwem lub wykluczeniem spolecznym (po
przeprowadzonej diagnozie indywidualnych potrzeb), kompleksowego wsparcia
obejmujgcego zintegrowane ustugi spoleczne, edukacyjne i zawodowe. W ramach
projektu uczestnikom i ich rodzinom zaproponowane zostang dziatania (np. warsztaty
umiejetnosci spoteczno-zawodowych, rodzinnych, wychowawczych, spotkania klubu
samopomocowego, zajecia z doradztwa zawodowego, kursy podnoszace kompetencie
zawodowe), ktére beda zgodne z przygotowywanymi wytycznymi w zakresie realizacji
przedsigwzig¢ w obszarze wigczenia spotecznego i zwalczania ubéstwa oraz zapisami
dokumentacji konkursowej. Wsparcie skicrowane zostanie réwniez do otoczenia 0séb
zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spolecznym oraz, na ile pozwolg zapisy
wytycznych, do spotecznosci lokalnej (np. poradnictwo psychologiczne, prawne,
konferencje dla specjalistéw pracujacych z rodzinami i rodzicéw). W pierwszej
kolejnodci zastosowane zostang instrumenty majace na celu aktywizacje spoteczng
uczestnikéw i ich rodzin. Aktywizacja zawodowa bedzie stanowila ostatni element
realizacji Sciezki reintegracyjnej. Jednoczesnie bgda prowadzone przedsigwziecia
skierowane do spotecznosci lokalne;j.

Celem projektu jest rozwinigcie lub wzmocnienie samodzielnosci zyciowej i
spolecznej uczestnikéw, przywrécenie mozliwosci lub zdolnosci uzyskania
zatrudnienia lub innej formy aktywnosci zawodowej oraz zapobieganie procesom
ubdstwa, marginalizacji i wykluczenia spotecznego.

Beneficjentem projektu jest Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie w Siedlcach.

Wartosé¢ projektu: 5.600.000 zi

Warto$¢ dofinansowania: 4.480.000 zt

Projekt wpisuje si¢ w PI 9i aktywne wlaczenie, w tym z myslg o promowaniu réwnych
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szans oraz aktywnego uczestnictwa i zwigkszaniu szans na zatrudnienie, OS$
Priorytetowa IX Wspieranie wlaczenia spotecznego i walka z ub6stwem Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”
Projekt polega na opracowaniu i przeprowadzeniu:

o dodatkowych zaje¢ dydaktyczno — wyréwnawczych ukierunkowanych na
zmniejszanie dysproporcji w osiagnieciach uczniéw w trakcie procesu
ksztalcenia, zwigkszajacych udzial absolwentow szkél w egzaminie
potwierdzajagcym kwalifikacje zawodowe, ksztaltujacych wséréd ucznidw
$wiadomos$¢ potrzeby ksztalcenia sie i osiggania lepszych wynikéw w obszarze
przedmiotéw zawodowych, jezykéw obcych, informatyki, matematyki, fizyki,
biologii i chemii;

o dodatkowych zaje¢ (pozalekcyjnych i pozaszkolnych) dajacych dodatkowe
umiejetnosci, rozwijajacych zainteresowania oraz zwigkszajacych wiedzg w
zakresie jezykéw obcych, informatyki, matematyki, geografii, przedmiotow
zawodowych, co pozwoli uzyskaé lepsze wyniki w egzaminie potwierdzajgcym
kwalifikacje zawodowe oraz egzaminie maturalnym, a w konsekwencji
zwiekszy szanse na dostanie si¢ na studia wyzsze lub zdobycie lepszej pracy, a
takze dostarczy na rynek pracy wykwalifikowanych pracownikow;

e poradnictwa w zakresie kariery edukacyjnej i zawodowej - profesjonalna pomoc
i wsparcie doradcy zawodowego w wymierny sposob zwigkszy trafno$¢ decyzji
zawodowych i edukacyjnych uczniéw, minimalizujgc koszty z niewlasciwych
wyborow.

o praktyk i stazy jako najlepszych form organizacji zaje¢ praktycznych dla
uczniéw; w ramach projektu uczniowie bgdg uczestniczy¢ w praktykach u
pracodawcOw a programy rozwojowe szkol zostang przygotowane we
wspotpracy z przedsigbiorcami;

e wyposazeniu szk6t i placowek prowadzacych ksztalcenie zawodowe w
nowoczesne materialy dydaktyczne: ksigzki, stowniki, literatur¢ fachows,
programy i licencje do celéow dydaktycznych, zestawy dydaktyczne
zapewniajgce wysoka jakos¢ ksztalcenia, podnoszace atrakcyjnosé zaje¢, a
przez to zainteresowanie uczni6w co w konsekwencji przelozy si¢ na
wyksztalcenie uczniéw, ktérych wiedza i kwalifikacje bedg w stanie sprostaé
wymaganiom pracodawcow.

Dzialania przewidziane do realizacji:
1. Doposazenie pracowni zawodowych
2. Zajecia z kompetencji kluczowych
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3. Zajecia z kompetencji zawodowych
4. Realizacja stazy u przedsigbiorcow subregionu siedleckiego
5. Doradztwo zawodowe i opieka psychologiczna.

Celem projektu jest zwigkszenie zdolnosci do zatrudnienia ucznidow szkot
zawodowych subregionu siedleckiego poprzez poprawe jakosci i atrakcyjnosci oferty
edukacyjne;j.

Projekt wpisuje si¢ w priorytety Strategii Europa 2020 rozwdj inteligentny: rozwoj
gospodarki opartej na wiedzy i innowacji oraz priorytet: rozwdj sprzyjajacy wlaczeniu
spolecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniajacej
spdjnos¢ spoleczna i terytorialng, poniewaz podejmowane dziatania zwigksza potencjat
szkol, rozpropagujg korzysci plynace z wyboru $ciezki ksztalcenia zawodowego w
kontekscie potrzeb rynku pracy oraz wplyna na podniesienie jakosci ksztalcenia
zgodnie z wymogami wspdlczesnej gospodarki. Dziatania okreslone w programach
rozwojowych przyczynig si¢ do rozwoju kompetencji kluczowych oraz kompetencji
zawodowych zgodnie z kierunkiem ksztalcenia.

Beneficjentem projektu jest Miasto Siedlce.

Wartos¢ projektu: 7.002.600,00z1

Warto$é dofinansowania: 5.602.080,00 zt

Projekt wpisuje si¢ w PI 10iv Lepsze dostosowanie systemow ksztalcenia i szkolenia
do potrzeb rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu
zatrudnienia oraz wzmacnianie systeméw ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich
jakosci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania umiejetnosci, dostosowania
program0w nauczania oraz tworzenia i rozwoju systemOw uczenia si¢ poprzez
praktyczng nauke zawodu realizowang w $cislej wspélpracy z pracodawcami, O$
Priorytetowg X Edukacja dla rozwoju regionu, Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

3. ,Wyksztalcenie zawodowe szansa na lepszy start w przyszlo$¢”

Podniesienie umiejetnosci oraz uzyskanie kwalifikacji zawodowych przez uczniow
placéwek systemu o$wiaty prowadzacych ksztalcenie zawodowe, poprzez: 1. praktyki
zawodowe dla uczniéw organizowane u pracodawcoéw lub przedsiebiorcow, 2.
dodatkowe zajecia specjalistyczne realizowane we wspélpracy z podmiotami z
otoczenia spoteczno-gospodarczego placowek systemu o$wiaty prowadzacych
ksztatcenie zawodowe. 3. Tworzenie w szkolach lub placowkach systemu o$wiaty
nowoczesnych warunkow pracy i nauki poprzez wyposazenie pracowni i warsztatow
szkolnych dla zawodéw szkolnictwa zawodowego w sprzet i materiaty dydaktyczne.
Celem projektu jest podnoszenie ksztalcenia zawodowego oraz wzrost jego
efektywnosci i skutecznosci, poprzez odbycie praktyk zawodowych, stazy,
dodatkowych szkolen, tak aby odpowiadato na potrzeby przeobrazajacego sie rynku
pracy i wyzwania gospodarki opartej na wiedzy.

Ponadto dostosowanie ksztalcenia zawodowego do potrzeb rynku pracy poprzez
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doposazenie szkot i placowek prowadzacych ksztalcenie zawodowe w nowoczesny
sprzet (urzadzenia/maszyny) i materiaty dydaktyczne odpowiadajace srodowisku pracy
u przedsiebiorcoéw/pracodawcow.

Cel tematyczny — Doskonalenie zawodowe uczniow.

Grupy docelowe: uczniowie Zespotu Szk6t Nr 1 w Sokotowie Podlaskim.

Wsparciem planuje sie objaé 480 uczniéw. Realizacja procesu rekrutacji bedzie
przebiegata zgodnie z przepisami o$wiatowymi i zasadg réwnych szans, w tym
réwnosci plci — zapewniajac réwny dostep do uczestnictwa w projekcie kobietom i1
mezczyznom, jak rOwniez poprzez wsparcie uczniow, ktorzy majg utrudniony dostep
do edukacji. Ponadto realizacja projektu bedzie spdjna z politykg zréwnowazonego
roZWoju.

Typ interwencji:

— staze zawodowe obejmujgce realizacje ksztalcenia zawodowego praktycznego
we wspolpracy z pracodawcami lub przedsigbiorcami lub wykraczajace poza
zakres ksztalcenia zawodowego praktycznego;

— dodatkowe zajecia specjalistyczne realizowane we wspdtpracy z podmiotami z
otoczenia  spoleczno-gospodarczego szkét lub placowek systemu oswiaty
prowadzgcych ksztalcenie zawodowe, umozliwiajace uczniom i sluchaczom
uzyskiwanie 1 uzupelnianie wiedzy 1 umiejgtnosci oraz kwalifikacji
zawodowych;

— tworzenie w szkolach lub placowkach systemu o$wiaty prowadzacych
ksztatcenie zawodowe warunkdow odzwierciedlajacych naturalne warunki pracy
wlasciwe dla nauczanych zawod6éw — wylacznie jako element projektu;

Beneficjentem projektu jest Powiat Sokotowski

Wartos¢ projektu: 1 508 022,00 z1

Wartosé dofinansowania: 1 206 417,60 zt

Projekt wpisuje si¢ w O$ Priorytetowg X Edukacja dla rozwoju regionu, Dziatania 10.3
Doskonalenie zawodowe, Poddziatania 10.3.1 Doskonalenie zawodowe uczniow
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 -
2020

4. ,Kreujswoja przyszlo$é”

Przedmiotem projektu jest podniesienie zdolnosci uczniéw szkél zawodowych do
przysztego zatrudnienia i samozatrudnienia, co tworzy potrzeb¢ modernizacji procesu
ksztalcenia i podniesienia jego jakosci, tak aby w przysztosci na rynek pracy weszli
absolwenci szk6l zawodowych z kompetencjami dostosowanymi do potrzeb rynku
pracy, z doswiadczeniem zdobytym dzigki stazom czy praktykom przeprowadzonych u
pracodawcy. Realizacja projektu w postaci dodatkowych zajeé pozalekcyjnych i
pozaszkolnych prowadzonych przez pracownikéw naukowo — dydaktycznych uczelni
wyzszych i przedstawicieli wysoko innowacyjnych firm wplynie na zmniejszenie
dysproporcji w osiagnieciach edukacyjnych uczniéw i podniesie ich poziom aspiracji
zawodowych.

Cel projektu: Wzrost efektywnosci i skutecznosci ksztatcenia zawodowego, tak aby
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odpowiadalo na potrzeby przeobrazajacego si¢ rynku pracy i wyzwania gospodarki
opartej na wiedzy, co bezposrednio wplynie na zwigkszenie szans w zatrudnianiu przez
uczniéw placéwek oswiatowych ksztatcenia zawodowego.

Cele szczeg6lowe projektu:

e podnoszenie kwalifikacji zawodowych uczniéw i wzmacnianie ich zdolnosci do
zatrudnienia, dzigki zwigkszeniu wiedzy zawodowej z elementami wiedzy
naukowe]j na temat najbardziej perspektywicznych technologii i technik oraz
praktycznych sposobach ich zastosowania przez przedsiebiorstwa,

e podnoszenie aspiracji zawodowych i edukacyjnych dzieci i mlodziezy w
zakresie ksztalcenia zawodowego.

e wdrozenie nowych i innowacyjnych form edukacji poprzez zajecia pozalekcyjne
wykorzystujgce multimedialne prezentacje i interaktywne pomoce dydaktyczne.

Grupa docelowa: Wsparciem objeci zostang uczniowie szkét zawodowych w wieku
15 — 21 lat oraz nauczyciele ksztalcenia zawodowego i praktycznej nauki zawodu, z
terenu powiatu wegrowskiego.
Gléwne zadania w projekcie:

1. dodatkowe zajecia specjalistyczne realizowane we wspélpracy z podmiotami z
otoczenia spoleczno — gospodarczego szkét lub placowek oswiaty
prowadzacych ksztalcenie zawodowe, umozliwiajagce uczniom uzyskiwanie
nowej lub uzupetnienie dotychczasowej wiedzy,

2. praktyki zawodowe dla ucznidbw organizowane u pracodawcéw lub
przedsigbiorcow,

3. staze zawodowe dla ucznidéw zorganizowane u pracodawcow lub
przedsigbiorc6w obejmujace realizacje ksztatcenia zawodowego ,

4. doposazenie szkét ksztalcenia zawodowego w nowoczesny sprzet i materiaty
dydaktyczne odpowiadajace srodowisku pracy u przedsiebiorcéw/pracodawcow

Beneficjentem projektu jest Powiat Wegrowski

Wartos$é projektu: 800.000 zt

Wartos$¢ dofinansewania: 640.000 zt

Projekt wpisuje si¢ w O§ Priorytetowg X — Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet
Inwestycyjny 10iv Lepsze dostosowanie systeméw ksztalcenia i szkolenia do potrzeb
rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu zatrudnienia oraz
wzmacnianie systemow ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich jakosci, w tym
poprzez mechanizmy prognozowania umiejetnosci, dostosowania programow
nauczania oraz tworzenia i rozwoju systeméw uczenia si¢ poprzez praktyczng nauke
zawodu realizowana w $cislej wspdipracy z pracodawcami Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 — 2020.

5. ,,Okno na Swiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wsréd
uczniéw szkol z terenu powiatu wegrowskiego”

Projekt skierowany jest do uczniow szkoél ogdlnodostepnych, klas integracyjnych i
szkoél specjalnych z terenu powiatu wegrowskiego z réznego typu dysfunkcjami i
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niepetnosprawnoscia, wykazujacych wolniejsze tempo pracy niz réwiesnicy,
nienadgzajagcych z opanowaniem materialu nauczania na lekcjach oraz uczniéw o
niskiej motywacji, wynikajacej z zaniedbania srodowiskowego, niskiej samooceny czy
obniZonej sprawnosci intelektualnej. Projekt zaklada wyréwnywanie dysproporcji
edukacyjnych wéréd tych, ktorzy najbardziej tego potrzebujg, w tym uczniéw ze
specjalnymi potrzebami edukacyjnymi.
W ramach  projektu planuje si¢ przeprowadzenie zaje¢ terapeutycznych i
rehabilitacyjnych oraz wdrozenie wsparcia psychologiczno-pedagogicznego. Powyzszy
dob6r dziatan projektowych gwarantuje realizacje celéw projektu.
Cel projektu: Wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych w trakcie procesu
ksztalcenia i zapewnienia rdéwnego dostepu do edukacji.
Cele szczegélowe projektu:

e tworzenie warunkéw réwnych szans uczniom, ktérzy nie zawsze majg mozliwy

dostep do dodatkowych ustug edukacyjnych,
e ograniczenia zjawiska wewnetrznej segregacji uczniow,
e przetlamywanie barier w dostepie do edukacji.

Grupa docelowa: Wsparciem objeci zostang uczniowie szkét ponadgimnazjalnych z
terenu powiatu wegrowskiego.
Gléwne zadania w projekcie:
1. Warsztaty dydaktyczno — wyr6wnawcze: matematyka, ICT, nauki przyrodnicze;
2. Zajecia jezykowe;
3. Zajgcia indywidualne dla uczniéw o nizszych zdolnosciach edukacyjnych.
Beneficjentem projektu jest Powiat Wegrowski
Wartos$¢ projektu: 400.000 zt
Wartos¢ dofinansowania: 320.000 zt
Projekt wpisuje si¢ w O$ Priorytetowa X — Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet
inwestycyjny 10i Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu konczeniu nauki
szkolnej oraz zapewnianie rdwnego dostepu do dobrej jakosci wczesnej edukacji
elementarnej oraz ksztalcenia podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego, z
uwzglednieniem formalnych, nieformalnych i pozaformalnych $ciezek ksztalcenia
umozliwiajgcych ponowne podjecie ksztalcenia i szkolenia Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 — 2020.

6. ,,Wsparcie pieczy zastepczej w Powiecie Siedleckim”

Projekt polega na wsparciu pieczy zastgpczej poprzez dzialania deinstytucjonalizacji
ustug na rzecz dzieci i mtodziezy, prowadzgce do odejscia od opieki instytucjonalnej do
ustug $wiadczonych w lokalnej spolecznosci, poprzez tworzenie rodzinnych form
pieczy zastepczej na terenie Powiatu Siedleckiego.

Celem projektu jest wsparcie systemu pieczy zastgpczej na terenie Powiatu
Siedleckiego poprzez tworzenie rodzinnych form pieczy zastgpczej, przygotowanie do
pelnienia roli rodzin zastgpczych oraz doskonalenie funkcjonujgcych rodzin
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zastepczych i podnoszenie jakosci ich funkcjonowania.
Cel gléwny: Ograniczenie umieszczania dzieci w instytucjonalnej pieczy zastgpeze;.
Cel szczegolowy: Zwickszenie dostgpu do ustug spotecznych, w szczegdlnosci ustug
wsparcia rodziny i pieczy zastgpczej.
Cel projektu zostanie osiagniety poprzez realizacj¢ nast¢pujgcych dzialan w ramach
celow szczegdtowych:
1) Pozyskiwanie kandydatéw na rodziny zastgpcze niezawodowe, pomocowe
i wspierajgce, poprzez promowanie rodzinnej pieczy zastgpczej:
o rozpowszechnianie informacji w lokalnych mediach, prasie, na stronie
internetowe;j,
o .dobre praktyki” - funkcjonowanie rodzin zastgpczych.
2) Ksztalcenie kandydatow na rodziny zastepcze niezawodowe; przygotowanie do
petnienia roli rodzin pomocowych i wspierajgcych:
e zatrudnienie kadry prowadzacej szkolenia,
e kwalifikacja kandydatow,
e zorganizowanie szkolenia w formie wyjazdowej.
3) Doskonalenie rodzin zastepczych, funkcjonujacych na terenie Powiatu
Siedleckiego:
e zorganizowanie wyjazdowych warsztatow umiejetnosci
wychowawczych dla rodzin zastgpczych,
e prowadzenie grupy wsparcia dla rodzin zastgpczych (zajecia
prowadzone przez psychologa, prawnika, specjalist¢ ds. uzaleznien).

Dzialania okreSlone w pkt. 1 - 3 beda mialy czesciowo charakter wyjazdowy
obejmujgcy transport, zakwaterowanie, wyzywienie oraz wynagrodzenie specjalistow,
opiekunéw.

Grups docelowg beda rodziny, osoby - kandydaci na rodziny zastgpcze niezawodowe,
pomocowe i wspierajace, a takze sprawujace rodzinng piecze zastgpcza, funkcjonujgcg
na terenie Powiatu Siedleckiego.

Interwencja wplynie na ograniczenie umieszczania dzieci w instytucjonalnej pieczy
zastepczej oraz Stworzy wsparcie systemu pieczy zastgpcze;.

Beneficjentem projektu jest Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Siedlcach.
Warto$¢ projektu : 292 950zt

Wartos$¢ dofinansowania: 234.360 zi

Termin realizacji:

Data rozpoczgcia — III kwartat 2017 r.

Data zakonczenia - I1I kwartat 2019 .

Projekt wpisuje si¢ w Priorytet Inwestycyjny 9 iv - Ulatwienie dostepu do przystgpnych
cenowo, trwalych oraz wysokiej jakosci ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug
socjalnych $wiadczonych w interesie ogélnym, Of$ priorytetowg IX — Wspieranie
wiaczenia spotecznego i walka z ubdstwem, Dziatanie 9.2. - Ustugi spofeczne i ustugi
opieki zdrowotnej, Poddziatanie 9.2.1. — Zwigkszenie dostgpnosci ustug spotecznych
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 —
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2020. Realizacja zadan w ramach RIT, bedzie miala duzy wptyw na poprawe spéjnosci
spolecznej poprzez wsparcie systemu pieczy zastepczej.

4.4.2. Uzasadnienie Projektu, w tym wykazanie powigzania z projektem wiodacym oraz wzajemne
powigzanie projektow.

1. ,Jestem za! Chcg si¢ wiaczy¢!”

Obserwowana jest duza liczba oséb korzystajacych ze $wiadczen pomocy spotecznej w
Siedlcach. W 2014 roku $wiadczeniami objeto 2 309 rodzin (5 256 os6b w tych rodzinach),
w 2013 roku — 2 552 rodziny (5 906 o0s6b), a w 2012 roku - 2 483 rodziny (5 648 oséb).
Gléwnymi powodami przyznawania pomocy spolecznej przez MOPR w Siedlcach w 2014
roku byty: ubdstwo (1 724 rodzin, 3 894 osoby w rodzinach), bezrobocie (1 361 rodzin,
3450 os6b w rodzinach), dtugotrwata lub ciezka choroba (1 251 rodzin, 2 610 oséb w
rodzinach) oraz niepetnosprawnos¢ (897 rodzin, 1 840 0séb w rodzinach). Statystyki GUS
(Bank Danych Lokalnych) wskazuja, ze na koniec 2013 roku (ostatnie dostepne dane)
miasto Siedlce liczyto 76 347 oséb. Stopa bezrobocia w Siedlcach na koniec 2014 roku
wynosita 9,3%. W ewidencji 0oséb bezrobotnych zarejestrowanych bylo 3 314 oséb, z
czego az 1 947 oséb to osoby dtugotrwale bezrobotne (58,75% ogétu bezrobotnych), a 266
os6b to osoby niepetnosprawne (8,03% ogdétu bezrobotnych). Uprawnienia do pobierania
zasitku posiadato wylacznie 401 oséb, co stanowi 12,1% ogétu bezrobotnych.
Pozostawanie bez pracy negatywnie wplywa na sfer¢ psychiczna, materialng i spoteczna
funkcjonowania 0s6b bezrobotnych. Bezrobotne osoby korzystajgce z pomocy spoteczne;j
dodatkowo czgsto maja bardzo niskie badZ zdezaktualizowane kompetencje zawodowe.
Konieczne w zwigzku z powyzszym jest prowadzenie dziatan, ktére bgda mialy na celu
aktywizacje spoteczno-zawodows mieszkancow Siedlec, co w konsekwencji przyczyni si¢
do eliminacji barier socjalnych, psychologicznych i finansowych, utrudniajacych branie
pelnego udzialu w zyciu spofecznym, w tym zawodowym.

Uczestnicy projektu docierajac na zajecia realizowane w ramach projektu beda korzystaé z
rozbudowanego uktadu komunikacyjnego miasta. Po zakonczeniu udziatlu w projekcie,
uczestnicy poszukujacy pracy poza siedleckim rynkiem pracy, beda mieli usprawniony
dojazd dzigki planowanemu Wezlowi Wymiany Pasazerskiej oraz modernizowanej
infrastrukturze drogowej w subregionie siedleckim. Realizacja tego projektu wzmocni
oddzialywanie inwestycji podstawowych w zakresie poprawy dostepnosci komunikacyjnej
subregionu i wzrostu mobilnosci jego mieszkaficow. To z kolei przetozy si¢ na redukcje
bezrobocia.

2. ,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

Miasto Siedlce, bedace miastem na prawach powiatu, jest organem prowadzacym dla 6
zespolow szkot ponadgimnazjalnych, obejmujgcych w szczegélnosei 6 technikéw oraz
5 zasadniczych szko6t zawodowych.

W otoczeniu miasta znajduje si¢ powiat siedlecki obejmujacy 13 gmin. Nalezy
podkresli€, ze do szkét ponadgimnazjalnych z terenu miasta Siedlce uczgszczaja
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réwniez uczniowie z innych powiatéw tj.: losickiego, sokolowskiego, minskiego i
wegrowskiego, a takze powiatu tukowskiego (woj. lubelskie).

Liczba ucznidéw szkét zawodowych dla mlodziezy stanowi 50% ogodlnej liczby uczniéw
szk6t ponadgimnazjalnych.

Powiat siedlecki jest rejonem typowo rolniczym i w zwigzku z tym do szkét
zawodowych naszego miasta uczgszcza 69% uczniéw z terenéw wiejskich o duzym
zréznicowaniu nabytej wiedzy i umiejetnosci. Dysproporcje w tym zakresie powstaja
juz na wczesniejszych etapach edukacji, zwlaszcza w zakresie nauczania jezykow
obcych, informatyki i matematyki. Przyczyng tego stanu rzeczy jest fakt, iz uczniowie
pochodzacy z terenéw wiejskich maja mniejsze mozliwosci dodatkowego korzystania
ze sprzgtu komputerowego, internetu czy programéw edukacyjnych, a dodatkowo
czesto znajduja si¢ w zlej sytuacji materialnej.

Z raportu z badania pracodawcéw i analizy rynku pracy (dostgpna stronie www.spib.pl)
pt. “Potrzeby pracodawcow rozwéj szkolnictwa zawodowego w Siedlcach”
opublikowanego w 2011 roku przez Instytut Badan Rynku Konsumpcji i Koniunktur w
Warszawie wynika, iz szkolnictwo zawodowe powinno ksztalcic w ,,systemie
dualnym”. Oznacza to, ze szkoly powinny nauczaé teorii, natomiast praktyki powinny
odbywaé si¢ u:pracodawcéw. Dla ucznia niewatpliwg korzyscia dualnego systemu
nauczania bytaby mozliwos$¢ podjecia zatrudnienia u pracodawcy, u ktérego odbywalby
praktyki, a dla pracodawcy fakt, ze begdzie mogl zatrudni¢ dobrze przygotowanego
pracownika. Uczestnicy badan jakosciowych za najwazniejsze i prawdopodobnie
najbardziej skuteczne czynniki ksztaltujagce wizerunek szkoly na 2 miejscu wymienili
wspblprace szkét z pracodawcami. Z wymienionego wyzej raportu wynika, ze stabe
wyposazenie techniczne wielu zasadniczych szkét zawodowych, brak zasilenia
finansowego 1 male zainteresowanie naukg niektérych zawodéw skutkuje
niewystarczajacym udziatem szkot zawodowych w kreowaniu podazy pracy.

Badania psychologiczne dowodzg, ze w wieku 16-18 lat u mlodziezy ksztaltuje sig
umiejetno$é samooceny i autoprezentacji, podejmowania decyzji o wyborze dalszej
drogi ksztalcenia czy zawodu. Bardzo czgsto wybor ten podyktowany jest ambicjami
rodzicow, nie zawsze zgodnymi z predyspozycjami dziecka. Czgsto jest to wybor
przypadkowy, co w nastgpstwie prowadzi do strat ekonomicznych, takich jak koszt
edukacji i przekwalifikowania. Powoduje réwniez wysokie koszty emocjonalne jak
frustracja, niezadowolenie, brak pewnosci siebie i poczucia wlasnej wartosci.

W ramach realizacji projektu towarzyszacego uczestnicy projektu beda bezposrednio
korzysta¢ z infrastruktury drogowej, Wezta Wymiany Pasazerskiej oraz zwigzanego z
nim uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego dojezdzajac na zajecia
dodatkowe oraz korzystajgc z poradni zawodowych i psychologicznych. Szczeg6lnie
ma to ogromne znaczenie dla uczestnikéw projektu dojezdzajacych z terenéw wiejskich
tj. powiatu siedleckiego, losickiego, sokotowskiego, miniskiego, wegrowskiego oraz
powiatu tukowskiego (woj. lubelskie). W zwigzku z powyzszym niniejszy projekt
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poglebi oddzialywanie inwestycji podstawowych poprzez poprawe dostepnosci
komunikacyjnej subregionu i wzrost mobilnosci jego mieszkancéw, co spowoduje
zmniejszenie wysokiego bezrobocia wsréd miodziezy. Przyczyni si¢ takze do
zatrzymania odptywu mieszkancéw z subregionu.

3. ,,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start w przyszlo$é”

Jedno z podstawowych wyzwan dla polityki edukacyjnej panstwa w kontekscie
dokonujacych si¢ przemian spofeczno — gospodarczych to wzmocnienie atrakcyjnosci i
podniesienie jakosci oferty edukacyjnej szk6t i placowek oswiatowych prowadzacych
ksztalcenie zawodowe stuzace podniesieniu zdolnosci uczniéw do przyszlego
zatrudnienia oraz podniesienie poziomu ksztalcenia spoleczenstwa w spos6b
odpowiadajacy warunkom gospodarki opartej na wiedzy.

Wyréwnywanie szans edukacyjnych na wszystkich etapach ksztatcenia i podnoszenie
jakosci ustug edukacyjnych ukierunkowane na dostosowanie kompetencji przysztych
absolwentéw do potrzeb rynku pracy, a takze przygotowanie uczniéw do
funkcjonowania na nim sprawig, ze poziom wyksztalcenia kapitalu ludzkiego bedzie
wyzszy i dostosowany do dynamicznych wymagan rynku pracy w tym rynku powiatu
sokotowskiego. Istotnym problemem szkolnictwa zawodowego w powiecie
sokotowskim jest niedostateczny poziom wyposazenia pracowni zawodowych i
potrzeba modernizacji juz istniejgcych. Sale, laboratoria i pracownie zawodowe w
zawodzie technik mechanik nie spelniajg standardow wyposazenia dydaktycznego dla
pracowni ksztatcenia zawodowego, koniecznego do prawidlowego toku procesu nauki
jak 1 uniemozliwiajg przeprowadzanie egzamindéw potwierdzajacych kwalifikacje w
zawodzie technik mechanik oraz mechanik monter maszyn i urzadzen. Egzaminy w
tych zawodach dotychczas musialy odbywaé si¢ w osrodkach poza szkola. Brak
podstawowych urzadzen, wyposazenia, oprogramowania w pewnym stopniu ogranicza
rozw0j umiejetnosci niezbednych na rynku pracy do wykonania zawodu technika
mechanika, logistyka, spedytora, informatyka czy technika hotelarstwa. Problemem jest
brak pelnego zasob6w podrecznikdw oraz oprogramowania niezbednego do ksztatcenia
w poszczegdlnych zawodach a zatem prawidlowego funkcjonowania procesu
dydaktycznego w szkole. Problemy te rodzg konieczno$¢ modernizacji juz istniejagcych
pracowni zawodowych w (zawodzie technika: logistyka, spedytora, informatyka,
hotelarstwa) i wyposazenia ich w nowoczesny sprz¢t dydaktyczny wraz z
oprogramowaniem oraz zaopatrzenie uczniéw i biblioteki szkolnej w niezbedny
ksiggozbiér. W zawodzie technik mechanik niezbg¢dne jest utworzenie profesjonalnej
pracowni  zawodowej  dajacej mozliwos¢  przeprowadzania = egzaminow
potwierdzajacych kwalifikacje w tym zawodzie w szkoty (przeprowadzenia egzaminow
z kwalifikacji: M.20 i M.17.) Konieczne réwniez staje si¢ zapoznanie uczniéw z
praktycznym aspektem zawodu poprzez wizyty studyjne, praktyki zawodowe i wyjazdy
edukacyjne branzowe do okreslonych firm i przedsiebiorstw. Zaplanowane w ramach
projektu dziatania zapobiegng wykluczeniu edukacyjnemu miodziezy z terenéw
wiejskich i miejsko — wiejskich, wptyng na zwigkszenie mozliwosci zatrudnienia i
wzmocnig wspélpracg szkoly z pracodawcami i innymi podmiotami otoczenia
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spoleczno — gospodarczego. Realizacja projektu wptynie na podniesienie kwalifikacji
zawodowych uczniéw oraz bezposrednio na podniesienie atrakcyjnosci i jakosei
szkolnictwa zawodowego — czyli na osiggniecie celu gtéwnego projektu. Ponadto dla
minimum 70% uczestnikéw projektu zapewnione zostang praktyki zawodowe lub staze
zawodowe prowadzone u pracodawcOw w wojewddztwie mazowieckim, ktore
odpowiadaja standardom okreslonym w Polskich Ramach Jakosci Stazy i Praktyk.
Uczestnicy projektu bedg mieli mozliwos¢ korzystania z nowopowstatego centrum
przesiadkowego oraz $ciezek rowerowych w celu dotarcia do szkoly, na praktyki
zawodowe i dodatkowe zajecia. Zostang takze uswiadomieni, ze powstata w wyniku
realizacji projektu infrastruktura wplynie na zmniejszenie emisji CO? do atmosfery.
Edukacja uczniéw z zakresu gospodarki niskoemisyjnej oraz popularyzacja i promocja
rozwigzah zawartych w projekcie wiodacym wplynie na wigksza $wiadomos$¢ oraz
zacheci do korzystania z centrum przesiadkowego oraz Bike & ride. Doposazenie
warsztatow szkolnych ( jedno z dzialan projektu) w profesjonalna pracownie
mechaniczng pozwoli uczestnikom projektu na korzystanie z nowoczesnego sprzgtu
oraz nauke w warunkach propagujacych zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.
Zapoznajg si¢ z nowoczesnymi technologiami majacymi na celu zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla. Dodatkowo uczniowie bgdg mieli mozliwo$¢ poruszania si¢ po
nowej infrastrukturze drogowej na rowerach udostgpnionych na parkingach Bike &
Ride.
4. ,Kreujswoja przyszios¢”

Potrzeba realizacji projektu wynika z dwodch kwestii problemowych edukacji
zawodowej na terenie Powiatu Wegrowskiego. Pierwsza sa mniejsze szanse edukacyjne
uczniow w stosunku do duzych gmin miejskich stolecznej metropolii, a drugg sg ich
mniejsze szanse zawodowe na terenie typowego mazowieckiego powiatu wiejsko-
prowincjonalnego. Powiat Wegrowski to typowy powiat wiejsko-miejski Mazowsza,
gdzie ok 70% jego mieszkancow zamieszkuje tereny wiejskie. W Powiecie
wyksztalcenie podstawowe, w tym nieukonczone, posiada ok 40% mieszkancow, a
wyzsze za$ tylko ok 4,5%. Te warunki srodowiskowe obnizajg aspiracje edukacyjne
uczniow, czego efektem bezposrednim jest znikoma ilo$¢ uczniéw podejmujacych
studia na kierunkach przyrodniczo-matematycznych i technicznych warszawskich
uczelni panstwowych. Maja oni zasadniczo ograniczone mozliwosci kontaktu ze
srodowiskiem naukowym i nowo$ciami naukowo-technicznymi i technologicznymi, co
buduje dystans edukacyjny i zawodowy, a w konsekwencji zmniejsza mozliwe
osiggniecia w trakcie procesu ksztalcenia. Zmniejszone szanse zawodowe ucznidw
wynikajg z charakteru gospodarczego Powiatu, z bardzo silng dominacja w gospodarce
rolnictwa o relatywnie niskiej rentownosci i niskiej specjalizacji produkcji oraz
relatywnie stabo rozwinieta dziatalnoscig przemystows. Szanse za$ zatrudnienia w
obszarze metropolitalnym Warszawy sg zmniejszane przez obnizony poziom aspiracji
edukacyjnych i zawodowych. Rosngcy za$ poziom bezrobocia w zwigzku z mozliwg
wieloletnig stagnacjg i recesja gospodarcza sklania do podnoszenia jakosci procesu
ksztalcenia i poszukiwania kompetencji kluczowych przede wszystkim w zakresie nauk
przyrodniczo-technicznych, wspartych wiedza o nowosciach naukowo-technicznych i
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technologicznych. Dzigki realizacji kompleksowego wsparcia w projekcie uczniowie
dostosuja swoje umiejetnosci praktyczne do potrzeb rynku pracy. Wzajemne
powigzanie potrzeb pracodawcéw z umiejetnosciami potencjalnych pracownikow
przyczyni si¢ do zmniejszenia bezrobocia wsréd absolwentéw szkét zawodowych oraz
pozytywnie wplynie na rozwéj spoteczno — gospodarczy regionu. Zakup nowoczesnego
sprz¢tu dydaktycznego oraz wsparcie nauczycieli przelozy sie na zwiekszenie
konkurencyjnosci szk6t zawodowych z terenu powiatu wegrowskiego w odniesieniu do
szkét polozonych w duzych miastach. Adepci szkét gimnazjalnych planujgc swojg
Sciezke edukacyjno — zawodowa poprzez wybér szkoty zawodowej nie beda skazani
na zasilenie kregu 0séb bezrobotnych, a otrzymaja konkretng mozliwo$é pokierowania
swoja kariera.

Realizacja projektu zmniejszy dualizm spoteczny Mazowsza w relacji stoleczna
metropolia 1 zmarginalizowana prowincja Mazowsza. Przyczyni sie takze do
wzmocnienia oddziatywania inwestycji podstawowych poprzez wzrost dostgpnosci
komunikacyjnej subregionu i zwigkszenie mobilnosci jego mieszkancow za
posrednictwem Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz udroznionego systemu
drogowego subregionu siedleckiego. Powyzsze spowoduje redukcje bezrobocia wsrod
mlodziezy.

5. ,Okno na §wiat” - wyrownywanie dysproporcji edukacyjnych wsréd uczniéw
szkél z terenu powiatu wegrowskiego”

Realizacja projektu przyczyni si¢ do ograniczenia zjawiska wewngtrznej segregacji
uczniéw, a tym samym do rozwigzywania probleméw izolacji spolecznej. Wdrozenie
programow terapeutycznych i edukacyjnych zapewni dzieciom z terendw wiejskich
rowny dostep do pomocy specjalistycznej i tym samym przyczyni si¢ do eliminacji
barier w tym zakresie. Istotnym elementem realizacji projektu bgdzie bezposrednie
wsparcie uczniow zagrozonych niepowodzeniem szkolnym, pochodzacych z rodzin o
niskim statusie materialnym i spolecznym, nabywanie przez nich kompetencji
kluczowych w zakresie planowania, organizowania i oceniania wiasnego uczenia sig,
skutecznego komunikowania si¢ w r6znych sytuacjach, efektywnego wspotdziatania w
zespole oraz rozwigzywania problem6éw w sposéb tworczy. Wsérdd uczniow majacych
problemy edukacyjne bardzo waznym aspektem jest jak najwczes$niejsze
zdiagnozowanie ich potrzeb i udzielenie im ukierunkowanego wsparcia. Zaleglosci
edukacyjne z kazdym kolejnym krokiem sie poglebiaja i rzutujg na wyniki w nauce.
Ponadto nalezy zauwazyé, ze istotnym problemem na terenach gdzie przewaza
rozdrobniony przemyst rolniczy i duze bezrobocie, jest niski poziom samooceny i
wlasnej warto$ci wsrdd dzieci 1 mlodziezy. Takie osoby czuja si¢ wyobcowane i gorsze
od swoich rowiesnikéw. Rodzicéw takich uczniow bardzo czgsto nie sta¢ na oplacenie
dodatkowych zaje¢ dla swoich dzieci czy rozwijanie ich pasji. Poprzez realizacj¢
projektu damy uczniom mozliwo$é odkrywania nowych i poglebiania obecnych
zainteresowan. Pokazemy pozytywne wzorce do nasladowania.

N

Uczestnicy obu projektow towarzyszacych beda bezposrednio korzystali
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infrastruktury drogowej, wezta wymiany pasazerskiej oraz zwigzanego z nim ukiadu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego.

Ponadto dzicki realizacji projektéw wzrosng kompetencje miodziezy z terenu powiatu
wegrowskiego, co przyczyni si¢ do spadku bezrobocia oraz zmniejszenia emigracji

zarobkowe;j.

Realizacja projektu wplynie na poprawe spojnosci spolecznej, gospodarczej i
przestrzennej regionu w warunkach zréwnowazonego rozwoju, dzigki zmniejszeniu
dualizmu Mazowsza w relacji stoleczna metropolia a zmarginalizowana prowincja.
Przyczyni sie takze do wzmocnienia oddziatywania inwestycji podstawowych poprzez
wzrost dostepnosci komunikacyjnej subregionu i zwigkszenie mobilnosci jego
mieszkancéw za posrednictwem Wezia Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz
udroznionego systemu drogowego subregionu siedleckiego. Powyzsze spowoduje
spadek bezrobocia, szczegOlnie wéréd miodziezy oraz zastopowania tendencji
wyludniania si¢ subregionu.

6. ,Wsparcie rodzinnej pieczy zastgpczej w powiecie siedleckim”

Wprowadzona w zycie z dniem 1 stycznia 2012 roku ustawa o wspieraniu rodziny
i systemie pieczy zastepczej obliguje jednostki samorzadu terytorialnego do
podejmowania dziatan majacych na celu wspieranie rodzin oraz deinstytucjonalizacje
ustug na rzecz dzieci i mlodziezy. Dlatego tez niezmiernie waznym zadaniem Powiatu
jest rozwdj rodzinnych form pieczy zastgpczej.

W powiecie siedleckim funkcjonujg 34 rodziny zastgpcze sprawujace opieke
i wychowanie nad 48 dzieci, w tym 22 rodziny spokrewnione ustanowione dla 31
dzieci, 10 rodzin niezawodowych ustanowionych dla 13 dzieci oraz 2 rodziny
zawodowe ustanowione dla 4 dzieci (w tym 1 rodzina specjalistyczna w ktorej
przebywa 2 dzieci).

Na terenie powiatu siedleckiego funkcj¢ rodzin zastgpczych petni 20 malzenstw oraz 14
0s6b samodzielnie. Sposrod rodzicéw zastgpezych najliczniejsza grupe stanowia osoby
w przedziale wiekowym 51-60 lat (prawie 30%), kolejng grupg stanowia osoby
w wieku 61 — 70 lat (26%), nastepnie 31 — 40 lat (ponad 20%), 41 — 50 lat (ponad
16,5%), najmniej licznymi grupami sg osoby do 30 roku zycia oraz powyzej 71 roku
zycia (po 3,7%).

Sposréd dzieci przebywajacych w rodzinnej pieczy zastepczej 41,6% uczy sig
w szkotach podstawowych, 31,3% w gimnazjach, 20,9% w szkolach
ponadgimnazjalnych, za$ 6,2% z racji wieku nie rozpoczglo jeszcze realizacji
obowigzku szkolnego. Najliczniejsza grupe stanowig dzieci w przedziale wiekowym 7
— 14 lat (24 dzieci), za$ najmniej liczng dzieci w wieku 0-6 lat (3 dzieci).

Rodziny zastepcze w pelnieniu swojej roli wymagaja wsparcia, majacego na celu
poprawe funkcjonowania, zwigkszenie umiejetnosci wychowawczych, poprawg relacji
z dzieémi. Caly proces wychowawczy ma na celu przygotowanie dziecka do wejscia
w doroste, samodzielne zycie. Okres dorastania jest trudny dla kazdego mlodego
czlowieka, a tym bardziej dla mlodziezy wychowywanej w rodzinach zastgpczych.

28




Mtodziezy u progu dorostego zycia czgsto brakuje wsparcia dorostej osoby znaczacej,
borykajg si¢ z problemami takimi jak: brak mieszkania, brak dostatecznych $rodkéw
finansowych, brak pracy.

Dzieci i mlodziez wychowywana w rodzinach zastepczych jest szczegolnie narazona na
wykluczenie spoteczne, dlatego tez nalezy wesprzeé te grupe spoteczna.

Réwniez rodziny zastgpcze w wypelnianiu swojej roli wymagajg pomocy i wsparcia,
majacego na celu poprawe jakosci funkcjonowania.

Wsparcie systemu pieczy zastgpczej na terenie Powiatu Siedleckiego poprzez tworzenie
rodzinnych form pieczy zastepczej, przygotowanie kandydatéw do pehienia roli rodzin
zastgpczych oraz doskonalenie funkcjonujgcych rodzin zastepczych i podnoszenie
jakosci ich funkcjonowania, przyczyni sie do ograniczenia umieszczania dzieci
w instytucjonalnej pieczy zastepczej.

Realizacja projektu wzmocni oddziatywanie inwestycji podstawowych, gdyz rodziny
zastgpcze, dzieci w nich umieszczone oraz pelnoletni wychowankowie, korzystaja
z powiatowej infrastruktury drogowe;j, dojezdzajac do pracy lub szkoty, dojezdzajac do
Siedlec w celu zalatwiania spraw urzgdowych, korzystania ze wsparcia réznych
instytucji, placowek stluzby zdrowia, instytucji kulturalnych itp. Bedg rowniez
korzysta¢ z Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach poszukujgc zatrudnienia.
W zwigzku z tym poprawi si¢ mobilno$¢ mieszkancéw powiatu siedleckiego, co
spowoduje odwrdcenie niekorzystnego trendu wyludniania si¢ obszar6w miejskich
powiatu i subregionu.

4.4.3. Planowane do.osiggniecia rezultaty w tym wskazniki produktu i rezultatu zgodne ze wskaznikami
dia danego celu szczegotowego RPO WM 2014-2020.

1.,,Jestem za! Chcg si¢ wlaczy¢!”

Planowanym rezultatem jest wzrost samodzielnosci, umiejetnosci i kompetenciji
spotecznych i zawodowych, zwigkszenie zdolnosci do zatrudnienia oséb wykluczonych,
zagrozonych wykluczeniem spotecznym oraz wzrost zatrudnienia.

Wskazniki produktu:
e Liczba o0s6b zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spofecznym objetych

wsparciem w programie - 640

Wskazniki rezultatu:
e Liczba os6b zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym, ktére uzyskaty
kwalifikacje po opuszczeniu programu - 360
o Liczba 0s6b zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spoltecznym, poszukujgcych
pracy po opuszczeniu programu - 120

2.,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

Wskazniki produktu:
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1. liczba szkot i placowek objetych wsparciem w zakresie realizacji zadan w
obszarze doradztwa edukacyjno — zawodowego - 6

2. liczba szkot i placowek ksztalcenia zawodowego doposazonych w programie w
sprzet i materialy dydaktyczne niezbedne do realizacji ksztalcenia zawodowego
-6

3. liczba uczniéw szkél i placowek ksztalcenia zawodowego uczestniczgcych w
stazach i praktykach u pracodawcy - 270

4. liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktoréw praktycznej nauki
zawodu objetych wsparciem w programie — 60

Wskazniki rezultatu:

5. liczba szkot i placowek ksztalcenia zawodowego wykorzystujacych doposazenie
zakupione dzigki EFS -6

3.,,Wyksztalcenie zawodowe szansa na lepszy start w przyszlos¢”

Wskazniki produktu:

6. liczba uczniéw szkét i placéwek ksztatcenia zawodowego uczestniczgcych
w stazach i praktykach u pracodawcy - 142 osoby w tym 82 kobiety, 60
mezZczyzn

7. liczba szkoét i placéwek ksztatcenia zawodowego doposazonych w
programie w sprzet i materiaty dydaktyczne niezbedne do realizacji
ksztalcenia zawodowego - 1 szt.

8. liczba podmiotdw realizujacych zadania centrum ksztatcenia zawodowego i
ustawicznego objetych wsparciem w programie - 1 szt.

Wskazniki rezultatu bezposredniego:

9. liczba szkét i placowek ksztatcenia zawodowego wykorzystujacych
doposazenie zakupione dzieki EFS - 1 szt.

4., Kreuj swoja przyszlos¢”
Wskazniki produktu:

1. Liczba ucznidow szkét i placowek ksztalcenia zawodowego uczestniczacych w
stazach i praktykach u pracodawcy — 80 o0sob

2. Liczba szkdt i placowek objetych wsparciem w zakresie realizacji zadan w
obszarze doradztwa edukacyjno — zawodowego — 3 szkoly

3. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktorow praktycznej
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nauki zawodu objetych wsparciem w programie — 5 0s6b

Wskazniki rezultatu:

4. Liczba uczniéw szkot i placéwek ksztatcenia zawodowego objetych wsparciem
W programie uczestniczacych w ksztatceniu lub pracujgcych po 6 m-cach po
ukonczeniu nauki — 50 os6b

5. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktoréw praktycznej
nauki zawodu, ktérzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli kompetencje po
opuszczeniu programu — 5 0s6b

6. Liczba szkét i placowek ksztalcenia zawodowego wykorzystujacych
doposazenie zakupione dzigki EFS — 3 szkoty

S.,Okno na $wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wsréd uczniéw
szkél z terenu powiatu wegrowskiego”
Wskazniki produktu:

1. Liczba szko6t, ktérych pracownie przedmiotowe zostaly doposazone w
programie — 3 szkoty

2. Liczba uczniéw objgtych wsparciem w zakresie rozwijania kompetencii

kluczowych
W programie — 15 oséb

Wskazniki rezultatu:

1. Liczba szkét, ktérych pracownie przedmiotowe wykorzystuja doposazenie do
prowadzenia zajg¢ edukacyjnych — 3 szkoty

2. Liczba uczniéw, ktérzy nabyli kompetencje kluczowe po opuszczeniu programu — 6
0s6b

6.,, Wsparcie rodzinnej pieczy zastepczej w powiecie siedleckim”

Wskazniki produktu:

3. liczba 0s6b zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem spotecznym objetych
ustugami spofecznymi $wiadczonymi w interesie ogélnym w programie - 90
0s6b.

Wskazniki rezultatu:

4. liczba 0s6b zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym
uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu - 90 0s6b.

4.4.4. Planowany termin rozpoczecia i zakoniczenia Projektu oraz okreslenie tzw. kamieni milowych tzn.
zdefiniowanego etapu na ktérym Projekt bedzie w 2018 r. oraz ewentualnie w 2023 r.

1. ,Jestem za! Chce si¢ wlgczyé!”
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Rozpoczecie projektu uzaleznione bedzie od terminu ogloszenia naboru wnioskow.
Przewidywany termin rozpoczgcia to IV kwartat 2015 roku. Zakoficzenie projektu zalezeé
bedzie od warunkéw ogloszonego konkursu - wniosek aplikacyjny zostanie zlozony na

maksymalny, przewidziany w konkursie, okres (gotowos¢ realizacji do 23 roku).
Planuje si¢ maksymalny mozliwy okres realizacji projektu:

Rozpoczecie — 2016

Zakonczenie - 2023

2. ,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

Rozpoczecie - 1 sierpnia 2016
Zakonczenie 31 sierpnia 2019

3. ,,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start w przyszlos¢”

Rozpoczgcie - 2017
Zakonczenie - 2018

4. ,Kreuj swoja przyszlos¢”

Rozpoczecie — 2018
Zakonczenie — 2019

5. ,,Okno na $wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wérod
uczniéw szkoél z terenu powiatu wegrowskiego

Rozpoczecie — 2017
Zakonczenie — 2018

6. ,Wsparcie rodzinnej pieczy zastepczej w powiecie siedleckim”

Rozpoczecie — IIT kw. 2017
Zakonczenie — III kw. 2019
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Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedicach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim ukiadu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego
>
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a3 "parkyj i jedz" w szt.
w
n dtugos$¢ wybudowanych lub
,9 przebudowanych drég dla 0.13
2 roweréw w km
s Rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej w ciggu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiegow Siedlcach — T 1,96
(obwodnica na odcinku od ul. Prezydenta Ryszarda ugosc nowych drég w km
Kaczorowskiego do ul. Sktadowej oraz tunel na 6552058500 Sariel 2R0H0 b
odcinku od ul. Kilinskiego do ul. Sktadowej) dugos¢ przebudowanych 0,87
drog w km
¥ Przebudowa drogi powiatowej nr 3686W granica
5 miasta Siedice - droga krajowa nr 2 4070438,64 5408 350,81 Lo dtugos¢ przebudowanych L
a drég w km
U%J zPlrJzki?;dowa drogi powiatowej nr 3607W Broszkéw - 5169 812,05 4135 849,64 7b dfugoscdpz:zebu:owanych 517
E Przebudowa drogi powiatowej nr 3641W Zbuczyn dtugosé ::zge\gudrgwanych
% Tchérzew - lzdebki Kosny 9 633 958,94 7 707 167,15 7b ek 10,87
o Ro:j:budowa drogl _pownatowej nr 3604W Broszkow - 8720 999,99 6976 799,99 7b dtugosc p[zebudowanych 769
Zeliszew Podkoscielny drég w km
=0
< &% |Przebudowa ciagu drogowego nr 2247W relaciji
% %é’ Katuszyn — Roguszyn — Korytnica - Paplin 20 374 224,00 16299 379,20 7o diugosc¢ przebudowanych 28,13
Q. drog w km
Przebudowa drogi powiatowej Nr 2008W Gorki - -
Litewniki - Holowczyce - Zabuze na odcinku Puczyce 3514 000,00 pRMSGGD | 7o | SUGGSCHEGRIHoRENGR | ga
¢ o ) drég w km
- Gorki - Hruszniew Kolonia
e, Przebudowa drogi powiatowej Nr 2033W Préchenki -
x j . j = W - tugo$é przebudowanych
S gr. woj. (kuby) - gr. woj. (Krawce) - Mostow diug pr 4.09
%] Krzywosnity - Huszlew na odcinku Mostéw - 5110 800,00 4973 19,00 e drog w km ;
9 Krzywosnity
Z
2 Przebudowa drogi powiatowej Nr 2059W dtugosc¢ przebudowanych
421 7b - 0,99
8 ul. Targowa w tosicach 4125 52480 Bo00 e drég w km
Przebudowa drogi powiatowej Nr 2050W t.osice - <A bud h
Hadyn6w - Préchenki - Krzesk - droga nr 2 na 3139 114,00 2511291,20 7b | dugose d‘f’;ewukrﬁwa”yc 333
odcinku Prochenki - granica powiatu
o4 liczba wybudowanych 3
g parkingéw P&R
g
%) Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokolowie liczba miejsc postojowych
é Podlaskim wraz z rozbudowa powigzanego z nim 55 000 000,00 44 000 000,00 4e wybudowanych w obiektach 150
E uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego "parkuj i jedz" w szt.
<
2 diugos¢ wybudowanych lub
DO_ przebudowanych drég dia 47,52
rowerow w km
SUMA 200 083 513,62 160 066 810,89
: PREZIYDENT Mla: .
- :ZYDENTA
ZASTEP .
1
Glowacki




Harmonogram realizacji projektu w ramach Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego objetego OSI problemowym

Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim ukfadu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego

Lp.

Projekt/etap projektu

Priorytet
inwestycyj

ny

Czas opracowania
dokumentaciji

Czas realizacji (rok
rozpoczecia i
zakoriczenia)

Szacowana warto$é
dofinansowania z UE w
PLN

Wartosé
zabezpieczenie
$rodkow* w PLN

O-Hwuwp -2

morom-—auw

Budowa centrum
przesiadkowego w Siedicach

4e

I kw. 2015 - Il kw. 2016

11 kw. 2017 - Il kw. 2018

12 072 000,00

3018 000,00

Rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej w ciggu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego
w Siedlcach (obwodnica na
odcinku od ul. Prezydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do
ul. Sktadowej oraz tunel na
odcinku od ul. Kiliriskiego do
ul. Sktadowej)

7b

opracowana

I kw. 2017 - Il kw. 2018

52 421 266,40

13 105 316,60

“>»-Z207v
—XO0Omrom-—-uw

Przebudowa drogi powiatowej
nr 3686W granica miasta
Siedlce - droga krajowa nr 2

7b

opracowana

I kw. 2017 - IV kw. 2017

3 256 350,91

814 087,73

Przebudowa drogi powiatowej
nr 3607W Broszkéw - Zukow

7b

opracowana

I kw. 2017 - IV kw. 2017

4 135 849,64

1033 962,41

Przebudowa drogi powiatowe;j
nr 3641W Zbuczyn Tchorzew -
Izdebki Kosny

7b

opracowana

1l kw. 2017 - Il kw. 2018

7707 167,15

1926 791,79

Rozbudowa drogi powiatowej
nr 3604W Broszkow -
Zeliszew Podkoécielny

7b

opracowana

1l kw. 2017 - Il kw. 2018

6 976 799,99

1744 200,00

Przebudowa ciggu drogowego

Roguszyn — Korytnica -
Paplin

w

S |nr2247W relacji Kaluszyn —
K

1

7b

opracowana

| kw. 2017 - Il kw. 2018

16 298 379,20

4074 84480

10

11

->»~-5%07

-X0=-0Orr

Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2008W Gorki - Litewniki -
Hotowczyce - Zabuze na
odcinku Puczyce - Gorki -
Hruszniew Kolonia

7b

opracowana

I kw. 2017 - IV kw. 2017

2811 200,00

702 800,00

Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2033W Prochenki - gr. woj.
(Luby) - gr. woj. (Krawce) -
Mostow - Krzywosnity -
Huszlew na odcinku Mostow -
Krzywosnity

7b

opracowana

| kw. 2017 - IV kw. 2017

4 575 084,80

1143 771,20

Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2059W ul. Targowa w
tosicach

7b

opracowana

Il kw. 2017 - Il kw. 2018

3 300 421,60

825 105,40

Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2050W tosice - Hadynéw -
Préchenki - Krzesk - droga nr
2 na odcinku Préchenki -
granica powiatu

7b

opracowana

I kw. 2017 - 1l kw. 2018

251129120

627 822,80

“>»-2070
OrOXO0OWw

-x0ns

Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokotowie
Podlaskim wraz z rozbudowa
powigzanego z nim ukfadu
komunikacyjnego powiatu
sokotowskiego

4e

I kw. 2014 - lil kw. 2016

I kw. 2017 - Il kw. 2018

44 000 000,00

11 000 000,00

SUMA

160 066 810,89

40 016 702,73

* Za zabezpieczenie $rodkow uznaje si¢ wpisanie srodkéw przewidzianych na wkiad wiasny do Wieloletniej Prognozy Finansowe;j jst.
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linia kolejowa w sieci TEN-T
droga krajowa w sieci TEN-T
pozostate drogi krajowe
drogi wojewadzkie

istniejgca $rédmiejska obwodnica miasta Siedice
pozostate wybrane ulice miejskie i drogi powiatowe

granica miasta Siedlice
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Wezet Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach

projektowany tunel
projektowany 3 etap $rédmiejskiej obwodnicy miasta Siedice

projektowany 4 etap $radmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce
(nieobjety Planem inwestycyjnym dla subregionu siedleckiego)
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Mapa 3. RIT subregiony siedleckiego - Powiat Sokolowski
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Mapa 5-RIT subregionu siedleckiego
Miasto Siedice
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_ POWIAT SOKOLOWSK]
08-300 Sokoléw Podlask, ul: Wolnogc -
WOJ. mazowieckie
Sokotéw Podlaski, 8 listopada 2016 roku

DP.7011.13.2015
IRP.041.9.2016

Pan Wojciech Kudelski
Prezydent Miasta Siedlce
Skwer Niepodleglosci 2
08-110 Siedlce

W zwiazku z wystapieniem Powiatu Sokolowskiego (pismo Nr DP.7011.13.2015
IRP.041.9.2016 z dnia 24 pazdziernika 2016 r.), pismem Prezydenta Miasta Siedlce
Nr 040.53.2013 z dnia 07 listopada 2016 r. oraz pismem Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego nr RF-EFRR.430.27.34.2016.PS z dnia 7 listopada 2016 r.
bardzo proszg o zmiang i rozestanie do Partneréw zaktualizowanego Planu Inwestycyjnego
dla subregionu siedleckiego objetego OSI problemowym pn. ,, Utworzenie Zintegrowanego
Wielofunkeyjnego Wezia Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja
powiazanego z nim ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego™ w celu
podjecia stosownych uchwal.

Sprawg prowadzi:

Danicl Szewezak Kierownik Wydziglu Drog Publicznych
Tel. 25 781 74 57, 797 992 468

daniel szewezak@powiat-sokolowski.pl
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