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¥ Pruszkowie Przewodniczacy Rady Powiatu

2026 -04- 15 Pruszkowskiego

wpiyneto do
SEKRETARIATU &ﬁ‘” ZAPYTANIE

W nawiazaniu do pisma Zarzadu Powiatu Pruszkowskiego znak BZ.0147.1.4.2026 z dnia 6 marca
2026 r. — stanowigcego odpowiedz na moj wniosek z dnia 26 lutego 2026 r. — zwracam sig Z uprzejma
prosba o udzielenie odpowiedzi na ponizsze pytania:

1. Czy przeprowadzono badania natgzenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu drogi powiatowej
nr3111W z drogg powiatowg nr 3112W w Mosznie? — jesli tak, to poprosz¢ o przekazanie
mi wynikow/protokotow.

2. Jakie sg wnioski i planowane dzialania Zarzadu Powiatu Pruszkowskiego wynikajace
z przeprowadzonych badan?

Uzasadnienie

W dniu 10 marca 2026 r. z Biura Rady Powiatu otrzymatem pismo dotyczace podjgcia dziatan
zmierzajacych do opracowania dokumentacji projektowo-kosztorysowej rozbudowy drogi
powiatowej nr 3111W w Mosznie — budowa ronda na skrzyzowaniu DP nr 3111W z DP nr 3112W,
w ktorej przekazano informacje o zamiarze przeprowadzenia badaf natgzenia ruchu
na przedmiotowym skrzyzowaniu. Z uwagi na wazny interes spoleczny i konieczno$¢ pilnej poprawy
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego, w tym w szczegdlnosci dzieci i mlodziezy w drodze
na/z przystanku autobusowego oraz jedynego sklepu spozywczego w tej miejscowosci, jestem
zobowigzany zabiega¢ o podjecie whasciwych dziatan.

Z powazaniem,

PODPIS ZAUFANY

MACIE),
KOSINSKI

14.04.2026 12:56:48 GMT+0200
Bokument pedpisany slektroncznie
podpsem zaufanym
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Pan

Rafat Sieradzki
Przewodniczgcy Rady
Powiatu Pruszkowskiego
w miejscu

W odpowiedzi na zapytanie z dnia 14 kwietnia 2026 r. Pana Macieja Kosiniskiego —
Radnego Powiatu Pruszkowskiego informuje, ze pomiary ruchu drogowego na skrzyzowaniu
drég powiatowych nr 3111W i 3112W w Mosznie zostaly przeprowadzone, a jego wyniki
(raport) stanowig zatgcznik do niniejszego pisma.

Analiza wykazata, ze przedmiotowe skrzyzowanie funkcjonuje prawidiowo w stanie
istniejacym, w zwiazku z czym nie planuje sie dziatari zmierzajacych do budowy ronda
i wprowadzenia zmian w geometrii przedmiotowego skrzyzowania.

Z up. Starosty

Patryk Grabowski
Cztonek Zarzadu

NI . \\ '/L r;‘. ’A.U.i...-'.'}_ LA\
/' /podpis elektroniczny/

Zatacznik: Analiza ruchu DP 3112W oraz DP 3111W w m. Moszna Wie$
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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie pomiaréw ruchu drogowego wraz
z opracowaniem wynikéw w formie raportu analitycznego, ktéry stanowi materiat wyjsciowy
do analizy funkcjonowania skrzyzowania oraz oceny zasadnosci ewentualnych zmian w

jego organizacji i geometrii.
2. Cel opracowania
Celem opracowania jest:

okreslenie natezenia ruchu pojazddw na skrzyzowaniu,

« analiza zmiennosci ruchu w czasie,

« wyznaczenie godzin szczytu komunikacyjnego,

» analiza struktury kierunkowej ruchu,

« wykonanie wstepnej andlizy przepustowosci,

« ocena funkcjonowania skrizyzowania w stanie istniejgcym,
« weryfikacja potrzeby zmian w uktadzie drogowym.

3. Lokalizacja
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Analizowane skrzyzowanie zlokalizowane jest na przecieciu drég powiatowych nr 3112W

Biskupice
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oraznr 3111W. Uktad drogowy tworzy skrzyzowanie czterowlotowe, ktére obstuguje zaréwno

ruch lokalny, jak i ruch o charakterze ponadlokalnym.



Dla potrzeb andlizy przyjeto nastepujgce oznaczenia wlotow:
¢ wilot A - potudniowy,
e« wlot B—wschodni,
« wlot C - pdtnocny,
« wilot D - zachodni.

Taki podziat umozliwia jednoznaczne przypisanie wynikdw pomiaréw do poszczegodlnych

kierunkdéw oraz utatwia dalszg analize.
4. Charakterystyka stanu istniejgcego

Analizowane  skrzyzowanie  stanowi  klasyczne  skrzyzowanie  jednopoziomowe,
czterowlotowe, funkcjonujgce w uktadzie bez sygnalizacii $wietlnej. Jest fo skrzyzowanie

typu zwyktego, bez wyspy centralne] oraz bez wyraznych elementéw kanalizujgcych ruch.
4.1 Uktad geometryczny

Wioty skrzyzowania posiadajg charakter jednojezdniowy, najczesciej z jednym pasem
ruchu. Brak jest wydzielonych paséw do skretu w lewo lub w prawo, co powoduje, ze

wszystkie relacje ruchowe realizowane sq w tej samej przestrzeni jezdni.

W praktyce oznacza to, ze pojazdy wykonujgce manewry skretu, szczegdlnie w lewo, mogqg
powodowaé chwilowe zatrzymanie lub spowolnienie pojazddw poruszajgcych sie na
wprost. Zjawisko to jest typowe dla skrzyzowan nieskanalizowanych i moze mie€ wptyw na

lokalne pogorszenie warunkéw ruchu.
4.2 Organizacja ruchu

Ruch na skrzyzowaniu odbywa sie bez sygnalizacji $wietinej. Pierwszenstwo przejazdu
regulowane jest za pomocqg oznakowania pionowego. Oznakowanie poziome, o ile

wystepuje, ma charakter podstawowy i nie wprowadza dodatkowej segregacii ruchu.

Brak elementéw fizycznych wymuszajgcych redukcje predkosci, takich jak wyspy centralne
czy zawezenia, powoduje, ze kierowcy mogq wjezdzaé na skrzyzowanie z relatywnie duzqg

predkoscig.
4.3 Otoczenie skrzyzowania

W bezposrednim otoczeniu skrzyzowania wystepuje zabudowa mieszkaniowa oraz
elementy infrastruktury lokalnej. Obecno$¢ zjazddw indywidualnych, ruchu pieszego oraz
potencjalnych przystankéw komunikacii zbiorowej wptywa na charakter ruchu oraz moze

generowac¢ dodatkowe zaktdcenia.



5. Metodyka pomiaréw
Pomiary natezenia ruchu wykonano:
e wdniu 11.03.2026r.,
e wdniu 12.03.20267.
Pomiary prowadzono:
« winferwatach 15-minutowych,
« dla wszystkich wlotow skrzyzowania,
« 7 podziatem na relacje ruchowe (lewo, prosto, prawo).
+ I podziatem na strukture rodzajowq pojozddw

Do dalszej analizy przyjeto natezenie miarodajne odpowiadajgce godzinie najwigkszego
obcigzenia ruchowego.

4. Wyniki pomiaréow
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é.1. Wyznaczenie godzin szczytu

Na podstawie danych pomiarowych sporzqdzono wykres zmiennosci natezenia ruchu

w czasie.
Predml | WiotA | WiotB | WitC | WiotD Jeina pojdew
06:00 - 07:00 337 100 362 42 437
07:00 - 08:00 299 180 503 73
08:00 - 09:00 259 139 343 51 792
09:00 - 10:00 208 87 288 51 634
10:00 - 11:00 189 75 270 38 572
11:00 - 12:00 198 73 268 36 575
12:00 - 13:00 210 85 347 55 897
13:00 - 14:00 227 99 371 57| 754
14:00 - 15:00 273 168 420 '
15:00 - 14:00 243 182 447
16:00 - 17:00 225 184 429
17:00 - 18:00 251 142 351
18:00 - 19:00 140 78 278
19:00 - 20:00 150 63 212
20:00 - 21:00 114 44 159 9
21:00 - 22:00 90 36 165 7 3
22:00 - 23:00 101 42 159 7
23:00 - 00:00 94 42 146 8
00:00 - 01:00 86 35 114 5 ]
01:00 - 02:00 70 28 95 3
02:00 - 03:00 50 16 94 2
03:00 - 04:00 44 11 72 i
04:00 - 05:00 58 8 69 2
05:00 - 06:00 63 3 64 2
Suma pojazdow na skrzyzowaniu [poj./1h]
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100
0

=== SUma pojadéw  na wlocie



Analiza wykazata, ze ruch charakteryzuje sie typowym przebiegiem dobowym:
« wazrost natezenia w godzinach porannych,

« stabilizacja w ciggu dnia,

« ponowny wzrost w godzinach popotudniowych.

Godzine szczytu wyznaczono jako maksymalng sume czterech kolejnych pomiardw 15-

minutowych. Do dalszej andlizy przyjeto najbardziej obcigzony przedziat czasowy.

6.2. Wykres godzin szczytu
4.2.1. Diagram godzin szczytu porannego 07:00 - 08:00
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6.2.2. Diagram godzin szczytu popotudniowego 14:00 - 15:00
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7.1. Zalozenia

24
12

. Andliza rodzajowa

Andlize rodzajowq ruchu przeprowadzono na podstawie pomiardw z uwzglednieniem

podziatu pojazddw na nastepujgce kategorie:

samochody osobowe,
pojazdy dostawcze,

pojazdy ciezarowe,

pojazdy ciezarowe z naczepq,

autobusy,
pojazdy roinicze,

motocykle.

Celem analizy byto okreslenie struktury ruchu oraz ocena wptywu poszczegoinych
grup pojazddw na funkcjonowanie skrzyzowania.



Wiot A



Sktruktura rodzajowa pejazddw skrecajacyh w lewo [ poj./15min]

Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyhw prawoe [ poj./15min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdow jadacych nawprost [ poj./15min]
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Struktura rodzajowa na wlocie A [poj./15 min]
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Struktura kierunkowa nawioie A [poj. / 15 min]

120

—_— prawa

N Wprost

e L]



Wiot B



Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyh w lewo [ poj./15min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdaw jadacych na wprost[ poj./15min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyh w prawo [ po)./15min]



Struktura rodzajowa na wlocie B [poj./15 min]
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Struktura kierunkowa na wloie B [poj./ 15 min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyh w lewo [ poj./15min)
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Sktruktura rodzajowa pojazdow jadacych na wprost [ poj./15min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyh w prawa [ poj./15min]



Struktura rodzajowa na wlocie C (poj./15 min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyh w lewo [ poj./15min]
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Sktruktura rodzajowa pojazdow jadacych na wprost [ poj./15min)
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Sktruktura rodzajowa pojazdow skrecajacyh w prawo [ poj./15min]



Struktura kierunkowa nawloie D [poj./ 15 min
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Struktura rodzajowa na wiocie D [poj./15 min]
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8. Analiza kierunkowa

8.1. Zatozenia

Analize kierunkowq ruchu przeprowadzono na podstawie wynikdw pomiaréw
natezenia ruchu wykonanych w dniach 11.03.2026 r. oraz 12.03.2026 r., z podziatem na

poszczegodlne relacje ruchowe.
W analizie uwzgledniono:
» wszystkie wloty skrzyzowania (A, B, C, D),
e podstawowe relacje ruchowe:
o skret wlewo,
o jozde na wprost,
o skretw prawo,
e natezenie miarodajne odpowiadajgce godzinie szczytu.

Przyjeto, ze analiza kierunkowa powinna odzwierciedlaé najbardziej obcigzone
warunki pracy skrzyzowania, dlatego joko podstawe przyjeto dane z godziny

najwiekszego natezenia ruchu.

Celem analizy kierunkowej byto:

¢ okreslenie dominujgcych kierunkdw ruchu,

« identyfikacja relacji o najwiekszym natezeniu,

» ocena udziatu skretdw w lewo, ktére mogg wptywac na pogorszenie ptynnoici

ruchu,

» okreslenie stopnia zrdbwnowazenia ruchu pomiedzy wlotami.



8.2. Wiot A

Struktura kierunkowa na wlocie A [poj. / 1h]

350

300 N

o =
200 N i
150 B

100 —
50 N ———

=N lewo wylot = 'na wprost wylot ==\ prawo wylot

Analiza struktury kierunkowej wykazata, ze dominujq relacje na wprost natomiast udziat

skretéw w lewo wynosi 3,58%. Relacje skretne nie powodujq istotnych zaktdécen ruchu.

8.3. Wiot B

Struktura kierunkowa na wlocie B [poj. / 1h]

140
120
100

o \N low o wylot === na wprost wylot == W prawo wylot

Analiza struktury kierunkowej wykazata, ze dominujqg relacje jest skret w prawo,
natomiast udziat relacji na wprost wynosi 22,69%. Relacje skretne nie powodujqg

istotnych zaktécen ruchu.



8.4.Wiot C

Struktura kierunkowa na wlocie C [poj. / 1h]
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s\ lewo wylot === na wprost wylot = =———W prawo wylot

Analiza struktury kierunkowej wykazata, ze dominujg relacje na wprost, natomiast
udziat skretéw w lewo wynosi 22,55%. Relacje skretne nie powoduijq istotnych zaktécen

ruchu.

8.5. Wiot D

Struktura kierunkowa na wiocie D [poj. / 1h]

e\ [ewo wylot na wprost wylot =W prawo wylot

Analiza struktury kierunkowej wykazata, ze nie da sie okresli¢ relacji dominujgcej udziat
poszczegodlnych relacji rozktada sie rownomiernie.



9. Analiza przepustowosci
9.1. Obliczenia

Do obliczer przyjeto orientacyjne wartosci przepustowosci:
« wilot drogi gtdwnej: C = 1200 poj./h
« wlot drogi podporzgdkowanej: C = 800 poj./h
Stopieh obcigzenia obliczono ze wzoru:
X=Q/C
gdzie:
* Q- natezenie ruchu w godzinie szczytu,
o C - przepustowosc.

Uzyskane wartosci wskazujg na bardzo niski stopien wykorzystania przepustowosci.

Wszystkie wloty pracujqg daleko ponizej swoich maksymalnych mozliwosci.

stopien obcigzenia wlot A 0,25
stopien obcigzenia wiot B 0,23
stopieh obcigzenia wlot C 0,42
stopien obcigzenia wlot D 0,09

Wszystkie wartosci wskaznika obcigzenia sq nizsze niz 0,70, co wskazuje na bardzo dobre

warunki ruchu oraz brak przecigzenia skrzyzowania.
10. Ocena funkcjonowania skrzyzowania

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu drogowego, analizy jego
zmiennosci w czasie oraz wstepnej oceny przepustowosci nalezy stwierdzi¢, ze analizowane

skrzyzowanie funkcjonuje prawidtowo w stanie istniejgcym.

Zarejestrowane wartosci natezenia ruchu wskazujg na umiarkowany charakter obcigzenia
uktadu drogowego, typowy dla skrzyzowan  obstugujgcych ruch  lokalny.
W frakcie analizy nie zaobserwowano zjawisk charakterystycznych dla uktaddéw
przecigzonych, takich jok dtugotrwate zaleganie pojazdéw na wiotach, blokowanie relaciji

skretnych czy trudnosci w realizacji manewrdw wiqgczenia sie do ruchu.



Szczegodtowa analiza wykazata, ze:

« ruch na wszystkich wlotach odbywa sie w sposéb ptynny, bez znaczqgcych

zaktocen,
« nie wystepujqg trwate kolejki pojazddw w godzinach szczytu,
» relacje podporzgdkowane nie sq nadmiernie obcigzone,

» kierujgcy majg zapewniong mozliwos¢ wykonania wszystkich manewrow w sposob

bezpieczny i czytelny.

Pomimo braku wydzielonych paséw do skretu oraz nieskanalizowanego charakteru
skrzyzowania, jego funkcjonowanie nie odbiega od standarddw przyjetych dla tego typu
uktadow drogowych. Ewentualne spowolnienia ruchu majg charakter krotkotrwaty i
wynikajg z naturalnych interakcji pomiedzy uczestnikami ruchu, a nie z niewydolnosci
uktadu.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze brak istotnych dysproporcji w obcigzeniu poszczegdinych
wlotéw wptywa pozytywnie na stabilno$¢ funkcjonowania skrzyzowania. Ruch rozktada sie

w sposéb wzglednie rbwnomierny, co ogranicza ryzyko powstawania lokalnych przecigzen.
10. Andliza zasadnosci zmian w uktadzie skrzyzowania

Przeprowadzona andliza funkcjonowania skrzyzowania, uwzglednicjgca wyniki pomiaréw
ruchu, wyznaczone godziny szczytu oraz obliczony stopief obcigzenia wlotdéw, nie

wykazata przestanek uzasadniajgcych konieczno$¢ wprowadzenia zmian w jego geometrii.

W szczegdélnosci nalezy zwrdcic uwage na bardzo niskie warto$ci wskaznika obcigzenia
wlotéw, mieszczgce sie w przedziale od 0,09 do 0.45. Wartosci te Swiadczg o znacznym
zapasie przepustowosci oraz o tym, ze skrzyzowanie pracuje daleko ponizej granicy swoich

mozliwosci eksploatacyjnych.
Analiza wykazata, ze:

« 7aden z wlotéw nie osigga poziomu obcigzenia zblizonego do wartosci

granicznych,
» brak jest oznak przecigzenia nawet w najbardziej obcigzonych okresach doby,

» istniejgcy uktad geometryczny zapewnia wystarczajgce warunki do realizacji

wszystkich relacji ruchowych,

« nie wystepujg problemy funkcjonalne wymagajqgce interwencji projektowe;.



Ponadto nalezy podkresli¢, ze zmiana geometrii skrzyzowania, w tym jego rozbudowa lub
przebudowa, powinna by¢ uzasadniona wyraznymi problemami eksploatacyjnymi, takimi
jak znaczne opdZnienia, brak przepustowosci lub pogorszone warunki bezpieczenstwa. W

analizowanym przypadku nie stwierdzono wystepowania takich zjawisk.

W zwigzku z powyzszym nalezy uznac, ze obecna forma skrzyzowania jest adekwatna do

wielkosci i charakteru obstugiwanego ruchu drogowego.
11. Wnioski kohcowe

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu drogowego w dniach
11.03.2026 r. oraz 12.03.2026 r., a takze wykonanej analizy funkcjonalnej
i przepustowosciowej, nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze analizowane skrzyzowanie drég

powiatowych nr 3112W i 3111W funkcjonuje prawidtowo w stanie istniejgcym.

Sumaryczne natezenie ruchu w ciggu doby wyniosto 12 105 pojazddw, co wskazuje na
umiarkowany poziom obcigzenia skrzyzowania oraz potwierdza istnienie rezerwy

przepustowosci w analizowanym uktadzie drogowym.

Analiza zmiennosci natezenia ruchu wykazata typowy dobowy rozktad ruchu, z wyraznym
wzrostem wartosci w godzinach porannych oraz popotudniowych. Maksymalne natezenie
ruchu odnotowano w przedziale czasowym 07:00-08:00, gdzie suma pojazddw wyniosta
949 poj./h, co stanowi godzine szczytu komunikacyjnego dla analizowanego skrzyzowania.
Podwyzszone wartosci natezenia wystepujq réwniez w godzinach popotudniowych (14:00-

17:00), jednak nie osiggajg poziomu porannego szczytu.
Uzyskane wyniki wskazujq, ze:

« natezenie ruchu ma charakter umiarkowany i typowy dla uktadu drogowego

obstugujgcego ruch lokalny,

o rozktad ruchu pomiedzy poszczegdlnymi wlotami nie jest réwnomiemy -
dominujgcym wlotem jest wlot C, natomiast najmniejsze natezenie ruchu wystepuje

na wlocie D,

« zroznicowanie obcigzenia wlotdw nie prowadzi do przecigzenia zadnego

zZ kierunkdéw ani do pogorszenia warunkdéw ruchu,

« warunki ruchu w godzinach szczytu pozostajg na poziomie akceptowalnym i nie

powodujg powstawania trwatych zatorow,

« skrzyzowanie posiada znaczng rezerwe przepustowosci.



Przeprowadzona andaliza przepustowosci wykazata, ze wartosci stopnia obcigzenia wiotow
mieszczq sie w przedziale 0,09-0,42, co oznacza, ze wszystkie wloty pracujg daleko ponizej
granicy swojej przepustowosci. W praktyce $wiadczy to o duzym zapasie zdolnosci obstugi
ruchu oraz braku przecigzenia uktadu drogowego nawet w najbardziej obcigzonych

okresach doby.

Nie stwierdzono réwniez przestanek wskazujgcych na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu

drogowego. W szczegdlnosci nie zaocbserwowano zjawisk takich jak:
o Utrudnione wtgczanie sie do ruchu,
« blokowanie relacji skretnych,
« nadmierne zaleganie pojazddw na wlotach.

Analizowane skrzyzowanie funkcjonuje w sposéb stabilny, a ewentualne zaktécenia ruchu
majg charakter krotkotrwaty i wynikajg z naturalnych interakcji pomiedzy uczestnikami

ruchu, a nie z niewydolnosci uktadu.
W zwigzku z powyzszym nalezy jednoznacznie stwierdzic, ze:

- nie istnieje potrzeba zmiany geometrii skrzyzowania

- nie istnieje potrzeba budowy ronda

Obecne rozwigzanie zapewnia odpowiednie warunki ruchu oraz bezpieczenstwa i nie

wymaga podejmowania dziatah modernizacyjnych na obecnym etapie.

Przeprowadzona analiza wykazala, ze skrzyiowanie funkcjonuje w sposob stabilny,
posiada znacznqg rezerwe przepustowosci i nie wykazuje cech przecigzenia, w zwiqzku

z czym brak jest podstaw do jego przebudowy lub zmiany geomethrii.





