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Oswiadczenie

dla zadania pn.:

Przebudowa drogi powiatowej nr 2047W relacji Walim - Dubicze - Wo6lka Nossowska
- gr. Woj. (Nosow) w msc. Walim, Dubicze na odcinku od km 2+300 do km 5+800

gmina Stara Kornica

Stadium: Opracowanie do zgloszenia robét budowlanych

Os$wiadczam, Ze opracowanie do zgtoszenia robét budowlanych dla w/w inwestycji zostato
sporzadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

ZESPOL AUTORSKI
FUNKCJA TYTUL, IMIE I NAZWISKO SPECJALNOSC NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. Tomasz Mikotajuk drogowa LUB/0017/PO0OD/12
GRUDZIEN 2021
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1 INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
LOIIB.OKK.7131/22/12

Lublin, dnia 5 czerwca 2012r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, indynicrow
budownictwa oraz urbanistéw / Dz. U.z 2001 r. Nr 5 poz 42, ze zm./, art. 13 ust. 1 pkt 1,art. 14 ust. 1, pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane / tekst jednolity Dz U, z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z poin, zmJ/, § 11 ust. 1 pkt. 1§ § 18 ust. 1 pkt 1i 2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 1. w sprawic samodzielnych funkeji technicznych w
budownictwie / Dz, U, z 2006 r. Nr 83, poz. 578 /, oraz art. 104 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego / Dz, U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z péén. zm. /

stwierdzamy, Ze:

Pan Tomasz MIKOLAJUK

magister inZzynier

urodzony dnia 21 kwietnia 1983 r. w Bialej Podlaskiej

otrzymat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewid. LUB/0017/POOD/12

do projektowania bez ograniczeri
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwinzku z uwzglgdnieniem w calodci zqdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a odstgpuje sig od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnief budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenice :

Zgodnie z art. 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowlane — podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg
czlonkéw wlaciwej izby samorzadu zawodowego, potwicrdzony za$wiadczeniem wydanym przez tg izbg, z okreslonym w nim

lerminem waznosci.

Od decyzji ninigjszej sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj lzby Inzynierow Budownictwa w Warszawie,
za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubelskiej Okrggowej lzby Inzynieréw Budownictwa w Lublinie, w terminic

czternastu dni od dnia jej dorgezenia,

Otrzymuja:

Pan Tomasz Mikolajuk
ul. Gromadzka 13A,
21-500 Biala Podlaska
Glowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
ala

Sklad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

mgr inz.



Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Pan Tomasz MIKOLAJUK

I. Namocy art. 12 ust. 1 pkt 11 5, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
w specjalnosci objetej niniejszymi uprawnieniami i sprawowania nadzoru
autorskiego,

b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych
bez ograniczen

II. Namocy § 151 § 18 ust. 1 pkt. 1i2 rozporzagdzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie /Dz. U. Nr 83, poz. 578 /, uprawnienia budowlane w specjalnosci
drogowej bez ograniczen uprawniajg do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem
drogowych obiektow inzynierskich oprocz przepustow;

2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

3) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie
specjalnosci objetej niniejszymi uprawnieniami.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

Czlofek ek

W ..
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Zaswiadczenie
o rumerze wergfikaoynym:
LUB-EQK-PBA-XIO *

Pan Tomasz Mikofajuk o numerze ewidencyjnym LUB/BD/ 018212

adres zamieszkania ul. Gromadzka 134, 21-500 Biafa Podlaska

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierdow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-10-01 do 2022-09-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpizemn elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifilkowanego certyfikatu w dniu 2021-0%-30 roku przez:

Joanna Gieroba, Przewodniczacy Rady Lubelskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

|Zzodnie art. 3 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2004 r. o podpisie elektroniczrym (D2 U. 2001 Mr 130 poz. 1430) dane w postaci
=lektroniczne] opatrzone bezpieczrym podpizem elektroniconym weryfikowsnym przy pomocy waznego kaslifikowanego certyfikeatu sg
rownowaine pod wigledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wissnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnofc danych w niniejszym zafwisdczeniu moZna sprewdzic za pomocy rumers wengfikacyjnego zaswisdczenia na
stromie Polskiz] Izby Infynierow Budownictws www.piib.org-pl b kontaktujac sig z biurem whasciwej Okregowej lzoy InZynierow
Budownictas.



CZESC OPISOWA DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
1 CZESC OGOLNA
1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest opracowanie dokumentacji projektowej do zgloszenia
robét budowlanych dla zadania pn.: "Przebudowa drogi powiatowej nr 2047W relacji Walim -
Dubicze - Wolka Nossowska - gr. Woj. (Nos6w) w msc. Walim, Dubicze na odcinku od km 2+300 do
km 5+800 gmina Stara Kornica".

2 Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Inwestycja potozona jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego w powiecie tosickim i
przebiega przez miejscowosci Walim, Dubicze, Koszeléwka i Woélka Nosowska. Projektowana
inwestycja $cisle dowigzuje sie do istniejacej infrastruktury drogowe;j.

Poczatkiem opracowania jest km 2+300 drogi powiatowej tj. poczatek istniejacej nawierzchni
bitumiczne;j. Istniejgca nawierzchnia na przedmiotowym odcinku jest w zlym stanie technicznym i
wymaga odpowiedniego remontu. Na catym projektowanym odcinku droga powiatowa posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokos$¢ od 4,50 do 5,50 m z obustronnymi poboczami gruntowymi o
szerokosci 0,70- 1,20 m. Zjazdy do nieruchomosci realizowane sa za pomoc3 istniejacych zjazdéw
indywidualnych i publicznych w przewarzajgcej wiekszo$ci gruntowych. Droga powiatowa w
miejscowo$¢ Walim, Dubicze i Koszeléwka przebiega przez Scista zabudowe gospodarcza natomiast
poza odcinkami zabudowanymi wsréd pastwisk i pél uprawnych. Konicem opracowania jest km
5+800 drogi powiatowe;.

Wzdtuz drogi powiatowej zlokalizowane sa nastepujace sieci uzbrojenia:
e sie¢ wodociggowa
e siec elektroenergetyczna
e siec telekomunikacyjna
e sie¢ Swiattowodowa
3 Projektowane zagospodarowanie terenu
Zakres robét obejmuje wykonanie nastepujacych elementéw zagospodarowania terenu:
wykonanie robét przygotowawczych
wykonanie rob6t ziemnych
frezowanie istniejacej nawierzchni z betonu asfaltowego
poszerzenie istniejacej jezdni z betonu asfaltowego do szerokosci jezdni 5,50 m
wykonanie wzmocnienia jezdni z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m
wykonanie zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm
wykonanie chodnika z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm
wymiana istniejgcych przepustéw pod zjazdami i droga powiatowa
odmulenie i profilowania istniejacych rowéw drogowych
wykonanie poboczy ulepszonych z kruszywa tamanego 0/31,5
wykonanie poboczy gruntowych
wykonanie zielencéw

Na catym odcinku projektuje sie jezdnie o szerokosci 5,50 m z betonu asfaltowego AC11S z
obustronnym poboczem ulepszonym za pomocg kruszywa tamanego 0/31,5 o gr. 10 cm i szeroko$ci
min. 1,00 m. Celem poprawy bezpieczenstwa pieszych zaprojektowano chodniki o szerokosci od 1,50
do 2,00 m odseparowane od jezdni, zatoki autobusowe i postojowe oraz perony autobusowe.
Zaprojektowane rozwigzania zostaty dostosowane do przebiegu dziatek ewidencyjnych istniejacego
pasa drogowego. Dokonano rowniez weryfikacji pochylen poprzecznych i podituznych drogi
wprowadzajac normatywne spadki. Przyjete rozwigzania zaprojektowano w sposéb zapewniajacy
odpowiednie odwodnienie i dowigzanie do rzednych istniejgcej drogi.

W ramach poprawy odwodnienia przewidziano odmulenie i wyprofilowanie istniejacych rowow
drogowych oraz wymiane istniejgcych przepustéw pod zjazdami oraz pod drogg powiatowa.

Ww. przebudowa nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco lub potencjalnie
znaczaco oddziatywacé na srodowisko.



4 Parametry techniczne drég pozarowych, sieci i urzadzen uzbrojenia terenu, w tym
zapewniajace przeciwpozarowe zaopatrzenie w wode

Projekt przedmiotowej drogi spetnia wymogi rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz droég
pozarowych.

Zaprojektowano droge szerokosci 5,50 m o utwardzonej nawierzchni, umozliwiajaca dojazd
pojazdow jednostek ochrony przeciwpozarowej do kazdego obiektu budowlanego i o kazdej porze
roku zlokalizowanych wzdtuz przedmiotowej drogi powiatowe;j.

5 Uksztaltowanie terenu i uklad zieleni

Zaprojektowane rozwigzania zostaty dostosowane do przebiegu dziatek ewidencyjnych
znajdujacych sie w pasie drogowym. Dokonano weryfikacji pochylen poprzecznych i podtuznych.
Przyjete rozwigzania zaprojektowano w sposéb zapewniajacy odpowiednie odwodnienie i
dowiazanie do rzednych istniejagcych drég i zjazdéw indywidualnych.

W zwigzku z przebudowa przedmiotowej drogi powiatowej nie ma konieczno$ci wycinki
istniejacego drzewostanu dorostego kolidujacego z projektowanym uktadem drogowym.

6 Zestawienie powierzchni poszczeg6lnych czeSci zagospodarowania terenu

e powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego -19700,0 m2
e powierzchnia zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm -360,0 m?
e powierzchnia chodnikéw z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm - 690,0 m?
e powierzchnia poboczy ulepszonych z kruszywa tamanego 0/31,5 -7000,0 m2
7 Informacje o zakazach, ograniczeniach i uwarunkowaniach dotyczacych zamierzenia
budowlanego

7.1. Informacja o wystepujacych i przewidywanych zagrozeniach dla Srodowiska oraz
higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektéw budowlanych i ich
otoczenia

Projektowana przebudowa nie stwarza zagrozenia dla warunkéw ekologicznych srodowiska
naturalnego. W trakcie trwania prac budowlanych moga wystapi¢ okresowe przekroczenia norm
hatasu zwigzane z pracg maszyn i urzadzen oraz ciezkiego sprzetu budowlanego. Jednakze wptyw
ten bedzie miat charakter krotkotrwaly i bedzie charakteryzowat sie niskim poziomem ucigzliwosci.
Ewentualne ucigzliwosci akustyczne podczas prowadzonych prac budowlanych, beda
minimalizowane poprzez stosowanie urzadzen i maszyn spetniajacych polskie normy =z
wykluczeniem prowadzenia prac zwigzanych ze znaczng emisjg hatasu w porze nocnej. Prace
budowlane prowadzone beda w porze dziennej, w godzinach od 700 do 22.00. Nie wymaga sie
ochrony akustycznej dla planowanej inwestycji.

Z uwagi na mate prognozowane natezenie ruchu nie przewiduje sie przekraczania wartos$ci
dopuszczalnych stezenia zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw ropopochodnych w splywach
deszczowych, odprowadzanych do gruntu.

Inwestycja nie bedzie realizowana na obszarach objetych ochrona, w tym w strefie ochrony uje¢
wod i w obszarach ochronnych zbiornikéw wod srédladowych.

7.2. Informacje o wplywie eksploatacji gérniczej

Teren, na ktérym projektowana jest inwestycja, nie znajduje sie w obszarze terenu gérniczego.

7.3. Informacje o wpisie do rejestru zabytkéw lub gminnej ewidencji zabytkéw oraz
lokalizacji zamierzenia na obszarze objetym ochrong konserwatorska

Teren, na ktéorym projektowana jest inwestycja, nie podlega ochronie konserwatorskiej i nie
znajduje sie w rejonie zagrozonym wystepowaniem obiektow archeologicznych

7.4. Informacje o rodzaju ograniczen lub zakazéow w zabudowie i zagospodarowaniu,
wynikajacych z ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego albo w
przypadku jego braku z decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

e Nie dotyczy
8 Informacje o granicach terenu zamknietego i jego strefy ochronnej

Teren, na ktérym projektowana jest inwestycja, nie jest zlokalizowany w granicach terenu
zamknietego i jego strefy ochronne;j.

9 Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Informacja o obszarze oddzialywania obiektu zostata sporzadzona na podstawie Ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. Prawo budowlane.

Zgodnie z § 13a Rozporzadzenia Ministra Rozwoju w sprawie szczegétowego zakresu i formy



projektu budowlanego informacja o obszarze oddziatywania obiektu powinna zawierac:

1. Wskazanie przepiséw prawa, w oparciu, o ktére dokonano okreslenia obszaru oddziatywania
obiektu,

2. Zasieg obszaru oddzialywania obiektu przedstawiony w formie opisowej lub graficznej albo
informacje, Ze obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatce lub dziatkach, na ktérych
zostat zaprojektowany.

Ad. 1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktéore dokonano okreslenia obszaru
oddziatywania obiektu
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo min.:
- inwestycja nie ogranicza dostepu do drogi publicznej, korzystania z wody, kanalizacji,
energii elektrycznej i cieplnej oraz srodkéw tacznosci
- inwestycja zapewnia ochrone przed ucigzliwosciami powodowanymi przez hatas i wibracje,
zaklécenia elektryczne i promieniowanie
- inwestycja zapewnia ochrone przed zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby,
- inwestycja zapewnia prawidtowe odprowadzenie wod powierzchniowych zapewniajac
ochrone nieruchomosci bezposrednio przylegtych
- inwestycja zapewnia ptynno$¢ ruchu na projektowanym odcinku drogi poprzez
zapewnienie prawidtowych rozwigzan komunikacyjnych
e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie min.:
§ 77 - zjazdy z drogi zostaty zaprojektowane w sposéb odpowiadajacy wymaganiom
wynikajacym z jego usytuowania i przeznaczenia, a w szczegdlnosci zostaty
dostosowane do wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze, wymiaréw gabarytowych
pojazdéw, dla ktorych jest przeznaczony, oraz do wymagan ruchu pieszych
§ 113 ust. 7 - Wyjazd z drogi do obiektu i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu i wjazd na
droge zostaty usytuowane w miejscach niezagrazajgce bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U.z 2018 r., poz. 2068 ze zm.)
§ 38 pkt. 1 - Istniejace w pasie drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z
gospodarka drogowa lub obstuga ruchu, ktére nie powodujg zagrozenia i utrudnien
ruchu drogowego i nie zaktdcaja wykonywania zadan zarzadu drogi.

Ad. 2. Strony postepowania oraz zasieg obszaru oddzialywania obiektu

Strony postepowania oraz zasieg obszaru oddziatywania obiektu w sprawie zezwolenia na

realizacje inwestycji drogowej przedmiotowej inwestycji bedzie sie miescit na ponizszych dziatkach:
Obreb:0015 Walim Huszlew, jednostka ew. 141006_2 Stara Kornica
dz. nr ew.: 654, 692
Obreb:0002 Dubicze, jednostka ew. 141006_2 Stara Kornica
dz. nr ew.: 338; 339
Obreb:0009 Koszeléwka, jednostka ew. 141006_2 Stara Kornica
dz. nr ew.: 429; 526; 528
Obreb:0016 Wolka Nosowska, jednostka ew. 141006_2 Stara Kornica
dz.nr ew.: 334

10 Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa zawarta z Inwestorem tj. Powiatem tosickim, ul.
Narutowicza 6, 08-200 Losice a Biurem Projektéw Drogowych TMP Projekt, ul. Krzyzéwki 3 lok. U3,
03-193 Warszawa.
11 Cel opracowania

Celem jest przygotowanie dokumentacji projektowej do zgtoszenie robo6t budowlanych
regulowane przez ustawe prawo budowlane.
12 Materialy wyjsciowe
mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa w skali 1:500;
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (tj. Dz. U.z 2020 r. poz. 1333 ze zm.),
Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 1376 ze zm.),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tj.:
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Dz.U.z 2016 1., poz. 124 ze zm.)
e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tj.: Dz. U. z 2021 r. poz. 1973
ze zm.),
e Ustawa z dnia 16. kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tj.: Dz. U.z 2021 r. poz. 1098 ze zm.),
e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tj.: Dz. U.z 2021
r. poz. 710 ze zm.),
o Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj.: Dz. U. z 2021 r. poz. 779 ze zm.),
o Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie szczeg6towego
zakresu i formy projektu budowlanego (tj.: Dz. U.z 2018 r. poz. 1935 ze zm.),
o Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 w sprawie szczegbétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tj.: Dz. U. z 2013 r. poz. 1129)
ze zm.),
e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywac na sSrodowisko (tj.: Dz. U.z 2019 r. poz. 1839 ze zm.),
e  Wytyczne Inwestora,
e Wlasna wizja w terenie.
13 Opinia geotechniczna
Kategorie geotechniczng okreslono na podstawie Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Wodnej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (tj.: Dz. U. z 2012 r., poz.
463 ze zm.).
Okreslono, Ze zalicza sie do I kategorii geotechnicznej. Warunki gruntowe uznano,
jako proste.

Planowana inwestycja powinna by¢ zrealizowana i eksploatowana w spos6b
zapewniajacy ochrone srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem
substancjami szkodliwymi.

14 Opis projektowanych rozwigzan
Parametry techniczne drogi powiatowej:

o kategoria drogi - droga powiatowa
e Kklasa drogi - ,L” zbiorcza

o predkos¢ projektowa - Vp=40km/h

e liczbajezdni -2

e szeroko$c¢jezdni -550m

e szeroko$¢ pasa ruchu -2,75m

e szeroko$¢ chodnika -2,00m

e szeroko$¢ peronu autobusowego -1,50m

e szeroko$c¢ zatoki autobusowe;j -3,00m

e spadek poprzeczny jezdni - 2 % dwustronny
e szerokos$¢ ulepszonych poboczy z kruszywa famanego -1,00 m.

e odwodnienie - powierzchnie

15 Odwodnienie

Projektuje sie odwodnienie powierzchniowe za pomoca spadku daszkowego 2% na
pobocze z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie a nastepnie na teren przylegty do
jezdni w granicach pasa drogowego drogi powiatowej lub istniejgcych rowow drogowych
zlokalizowanych wzdtuz drogi powiatowe;.
16 Projektowana konstrukcja
Konstrukcji jezdni na poszerzeniu

e warstwa $cieralna AC 11S PMB 45/80-55 -4 cm

e warstwa wigzaca AC 16WPMB 25/55-60 -4 cm

e warstwa wyréwnawcza AC 16 WPMB 25/55-60 -$r.3cm
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 stab. mech. -20 cm
e warstwa z GSC o Rm=2,5 MPa (z betoniarni) -15cm



Wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni

e warstwa $cieralna AC 11S PMB 45/80-55 -4 cm

e warstwa wigzaca AC 16WPMB 25/55-60 -4 cm

e warstwa wyréwnawcza a AC 16 WPMB 25/55-60 -$r.3cm

Konstrukcja zatoki autobusowej i zatoki postojowej

e kostka brukowa betonowa -8cm

e podsypka cem - piaskowa 1:4 -3 cm

e gobrna podbudowa z betonu cementowego C35/45 -20cm

e dolna podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. -15cm

e warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/8 -10 cm

e warstwa z GSC o Rm=2,5 MPa (z betoniarni) -15cm

Konstrukcija chodnika, azyli na przejsciach dla pieszych

e kostka brukowa betonowa -6cm
e podsypka cem - piaskowa 1:4 -4 cm
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. -15cm
e warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/8 -10 cm

Konstrukcja pobocza
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 stab. mech. -10 cm

17 Kolizje, urzadzenia obce

Nie przewiduje sie przebudowy sieci uzbrojenia podziemnego. W przypadku wystapienia kolizji
nie przewidzianych w danym opracowaniu, nalezy zgtosi¢ problem do Inwestora i Zarzadcy danej
sieci.

W wypadku wystapienia niedopuszczalnego zmniejszenia przykrycia na mediach podziemnych
Wykonawca robét drogowych ma obowigzek zgtosi¢ ten fakt do wtasciciela sieci.

Wykonawca powinien zabezpieczy¢ przed zniszczeniem punkty geodezyjne zlokalizowane
wzdtuz inwestycji, a w przypadku Kolizji z nimi przenie$¢ je we wtasnym zakresie. W przypadku
zniszczenia, powinien odtworzy¢ punkty we wlasnym zakresie.

Nalezy wyregulowa¢ wszystkie zlokalizowane w nawierzchni asfaltowej zawory i studzienki
dostosowujac je wysokoSciowo do rzednych zaprojektowanej warstwy $Scieralne;.

18 Rozwiazania elementéw wyposazenia technicznego zapewniajace uzytkowanie obiektu
zgodnie z przeznaczeniem

Przedmiotowa droga zostata zaprojektowana zgodnie z ustawowymi wymogami technicznymi
(,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie...”, ustawa o
drogach publicznych, itp.) oraz formalno-prawnymi. Odcinek objety zasiegiem projektu bedzie
wyposazony we wszystkie urzadzenia zapewniajace jego bezpieczne uzytkowanie w odpowiednim
standardzie.

19 Wplyw inwestycji na obszar chroniony
Projektowana inwestycja znajduje sie w odlegtoSci:

Rezerwat Stary Las - ok. 8 km
Rezerwat Chmielinne -ok. 11 km
Rezerwat Zabuze -ok. 12 km
Podlaski Przetom Bugu - otulina - ok. 4 km
Podlaski Przetom Bugu - ok. 6 km
Nadbuzanski Park Krajobrazowy -0k. 21 km
Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Bugu - ok. 8 km
Dolina Dolnego Bugu PLB140001 - ok. 7,5 km
Ostoja Nadbuzanska PLH140011 - ok. 8 km
Schrony Brzeskiego Rejonu Umocnionego PLH200014 - ok. 18 km

Biorac pod uwage zakres i lokalizacje przedsiewziecia realizacja i funkcjonowanie planowanego
zamierzenia nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac na przedmioty ochrony i integralnosci ww.
obszaréw.
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Dodatkowo realizacja inwestycji nie przyczyni sie w sposéb istotny do zmniejszenia
réznorodnosci biologicznej terenu oraz nie wptynie znaczaco negatywnie na siedliska tegowe (nie
wystepuja w zasiegu inwestycji).

Zauwazy¢ nalezy, Ze w obecnym stanie wystepuje juz droga o nawierzchni z betonu asfaltowego
(w ztym stanie technicznym). Przebudowa drogi i zjazdéw polegajaca na zmianie konstrukeji ich
nawierzchni na beton asfaltowy znacznie przyczyni sie do poprawy estetyki oraz bezpieczenstwa
pojazdéw i pieszych.

W trakcie wykonywania rob6t budowlanych nalezy zminimalizowa¢ ingerencje w istniejaca
roslinno$¢ tj. min. zakaz niszczenia, wchodzenia oraz wjezdzania a zakres rob6t nalezy ograniczy¢
jedynie do placu budowy.

Na analizowanym terenie nie zidentyfikowano szlakoéw migracji zwierzat wskazanych w
dokumentach formalnych.

Przebudowa drogi powiatowej jest prowadzona w poziomie istniejacego terenu dostosowana od
niwelety istniejgcej nawierzchni jezdni. Nie przewiduje sie stosowania dodatkowych ciggéw
ogrodzen, wygrodzen i barier, ktére mogtyby zaktoci¢ wedréwki zwierzat.

Z uwagi na nieduzy charakter przebudowy, ktéry w niewielkiej formie zmienia istniejgce
zagospodarowanie terenu oraz niedtugi czas przewidziany na jej wykonanie (okolo 4 miesiace)
roboty budowlanie nie wptyna dtugofalowo negatywnie na przylegte otoczenie.

W trakcie realizacji nalezy zwrdéci¢ uwage na to, aby:

e wykonywanie wykopdéw odbywato sie ze szczegdlng ostroznos$cig, a roboty ziemne
ograniczaty sie do bezwzglednego minimum, aby uniemozliwi¢ penetracje zanieczyszczonych
wod opadowych do wéd gruntowych,
sprzet uzywany do prac ziemnych byt sprawny/ bez wyciekéw paliwa, olejow,

e materialy uzyte do budowy nie wchodzily w reakcje chemiczne, ktérych produkty
powodowalyby zanieczyszczenie wod podziemnych,

e wprowadzono zakaz wylewania olejow i innych substancji niebezpiecznych w grunt,

e kontrolowa¢ na biezaco stan techniczny maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy
realizacji przedsiewziecia,

e stosowa¢ nowoczesne technologie, uniemozliwiajagce skrocenie czasu realizacji robdt
budowlanych,

e roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami BHP i p. poz,,

e zobligowa¢ wykonawce robdt do stosowania podstawowych zasad przy realizacji tego typu
robét w tym:

e utrzymac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stajacej,

e podejmowac kroki majace na celu zastosowanie sie do przepiséw i norm w zakresie ochrony
Srodowiska,

e zapewnienie zaplecza sanitarnego dla pracownikéw co wyeliminuje niekontrolowane zrzuty
$ciekéw do Srodowiska w trakcie prowadzenia prac budowlanych.

W trakcie prowadzenia robo6t budowlanych wszystkie odpady beda sktadowane i
przechowywane w pojemnikach do tego przeznaczonych. Opakowania metalowe bedg przekazane na
ztom, a opakowania z tworzyw sztucznych i papieru w postaci workéw przekazane do skupu
surowcow wtoérnych. Odpady gruzu, demontowanych elementéw materiatéw izolacyjnych nalezy
przekaza¢ na wysypisko odpadéw komunalnych. Odpady podobne do komunalnych powstajace w
trakcie budowy winny by¢ gromadzone w pojemnikach na $mieci i systematycznie wywozone na
wysypisko odpadéw komunalnych. Odpady powinny by¢ usuwane na biezaco, tak, aby nie zasmiecac
okolicznych terenéw. Odpady zaliczone do niebezpiecznych beda usuniete na odpowiednio
wyodrebnione miejsce w obrebie wysypiska lub inne miejsce, wyznaczone przez odpowiednig
jednostke administracyjna po uprzednim uzgodnieniu. Na etapie budowy wymagany jest nadzor
budowlany oraz kontrola poprawnosci prowadzenia gospodarki odpadami - przez wtasciwe organy
administracyjne. Materialy budowlane winny by¢ zabezpieczone przed nadmiernymi stratami lub
zamakaniem (powstawanie odciekoéw). Planowane przedsiewziecie nie bedzie generowato prac
rozbiérkowych mogacych znaczaco oddziatywac na sSrodowisko.

Realizacja przebudowy drogi odbywac sie bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego sprzetu
budowlanego i materiatéw posiadajacych wszystkie wymagane prawem certyfikaty i dopuszczenia
do stosowania. Wszelkie prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem zostang wykonane tak,
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aby spowodowa¢ jak najmniejsze ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancéow i otaczajacego
Srodowiska naturalnego. W przypadku kolizji badZ zbliZenia sie do istniejacych sieci uzbrojenia, na
etapie opracowywania projektu budowlanego i wykonawczego zostang uzyskane od wtascicieli i
zarzadcow sieci warunki techniczne, na podstawie, ktérych zostang okreslone odpowiednie $rodki
zabezpieczenia lub przebudowy sieci.

Zastosowana technologia moze sprawi¢, ze ucigzliwosci dla Srodowiska moga jedynie wystapic¢
na etapie wykonywania prac budowlanych zwigzanych z wykonywaniem robét budowlanych. Dobry
stan techniczny maszyn i urzadzen przyczyni¢ sie ma do zminimalizowania prawdopodobienstwa
Zanieczyszczenia gruntu
i wod gruntowych. Ze wzgledu na charakter planowanej inwestycji (przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii) ryzyko wystgpienia powaznych awarii nie bedzie wystepowac.

Faza eksploatacji:

W trakcie eksploatacji przedsiewziecia zagrozenie dla srodowiska gruntowo - wodnego moze
zwigzane bedzie gltéwnie z ruchem samochodowym na terenie analizowanej drogi. Do
zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo - wodnego moze teoretycznie dojs¢ w przypadku wyciekéw
paliwa oraz oleju z sinikéw i skrzyn biegéw, w wyniku ewentualnych nieszczelnosci w samochodach
poruszajgcych sie na terenie drogi. Nalezy jednak podkresli¢, Ze rejon inwestycji dysponuje dobrymi
warunkami naturalnej ochrony. Nalezy zauwazy¢ na danym terenie inwestycji znajduje sie juz droga
o nawierzchni z betonu asfaltowego. Po wykonaniu inwestycji nie przewiduje sie zwiekszenia ruchu
samochodowego, ktory stuzy gtéwnie do dojazdu do posesji oraz innych miejscowosci. Nie zachodzi
zatem niebezpieczenistwo bezposredniego zanieczyszczenia pochodzacego z powierzchni
omawianego obszaru.

Z uwagi na mato skomplikowany charakter przedsiewziecia nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej prowadzacej do zagrozenia
zdrowia i zycia ludzi badz srodowiska.

W celu ochrony $rodowiska Inwestor zobowiazuje sie do:

o w fazie realizacji inwestycji nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na istniejgca szate roslinnosci
w obrebie terenu inwestycji, w tym utrzyma¢ w miare mozliwos$ci istniejagce zadrzewienie i
zakrzewienie,

e uwzglednienia w trakcie realizacji inwestycji, ochrony srodowiska na obszarze prowadzenia
prac budowlanych, w szczeg6lnosci ochrony gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania
terenu i stosunkdéw wodnych,

e przy prowadzeniu prac budowlach przeksztatcenie i wykorzystanie elementéw
przyrodniczych bedzie odbywac¢ sie wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w
zwiazku z realizacjg inwestycji,

e przestrzega¢, aby ucigzliwe oddzialywanie na Srodowisko i zdrowie ludzi w trakcie realizacji
robét nie wykraczato poza teren, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny.

20 Przewidywany termin realizacji

Zamiarem Inwestora jest wykonanie zadania w sezonie budowlanym 2022 - 2023 r.
21 Gospodarka odpadami
W fazie budowy powstawac¢ beda odpady zwiazane z:

e wykonywaniem robét ziemnych

e rozbidrka istniejacych elementéw infrastruktury takich jak: frezowanie nawierzchni jezdni

e ustawieniem kraweznikéw i obrzezy betonowych

o uktadania konstrukcji nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, chodnikéw, zjazd 6w itp.

Powstajace odpady zaliczane sg do grupy 17 - odpady z demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wigczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych), zgodnie z $2
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (tj.: Dz.
U.z2014 r., poz. 1923 ze zm.).

Powstajace odpady- zostang przewiezione przez wykonawce rob6t na wtasng baze i przekazane
do recyklingu.

Ponadto ewentualna baza na budowie bedzie wyposazona w szczelne urzadzenia do
gromadzenia $ciek6w socjalno-bytowych oraz kontenery na odpady komunalne state.

W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie powstawania odpadéw. Przewiduje sie
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natomiast wystepowanie typowych odpadéw komunalnych, ktére powstajg w wyniku uzytkowania
drogi, w szczegdlnosci wyrzucania $mieci organicznych, plastikéw z przejezdzajacych pojazdéw. Z
uwagi na fakt, iz przedmiotowa droga istnieje, wszystkie zanieczyszczenia, o ktéorych mowa powyzej,
na dzien dzisiejszy rowniez wystepuja i sa typowe dla drég. Powstajace odpady komunalne bedg
przez wtasciciela drogi zbierane i zagospodarowywane lub poddane utylizacji zgodnie z Ustawa z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach Po zakoniczeniu robét teren zostanie uporzadkowany przez
Wykonawce.
22 Uwagi

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane ,zastosowane
wyroby budowlane winny by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie”.
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11 ZALACZNIKI
Zalacznik nr 1 - Licencja na mape zasadnicza w postaci wektorowej
GKN.6642.758.2021_1410_CL2 z dnia 13.09.2021 r.

Licencja nr GKN.6642.758.2021_1410_CL2

1. Nazwa organu wydajacego licencje: Starosta Powiatu tosickiego, ul. Narutowicza 6 08-200 Losice

2. Licencjobiorca: Szydtowski Piotr Biuro Projektow Drogowych TMP PROJEKT  NIP: 5372300089
Krzyzowki 3/U3
03-193 Warszawa

3. Informacje o materiatach parstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, ktérych dotyczy licencja:
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Ramowa zawartos$¢ informacji BIOZ

e Zakres robét;

o Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych;

o Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi;

e Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot,
okres$lajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania;

o Wskazanie sposobu instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robét
szczegoblnie niebezpiecznych;

o Wskazania $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania rob6t w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Zakres robét

wykonanie robét przygotowawczych

wykonanie rob6t ziemnych

frezowanie istniejacej nawierzchni z betonu asfaltowego

poszerzenie istniejacej jezdni z betonu asfaltowego do szerokosci jezdni 5,50 m
wykonanie wzmocnienia jezdni z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m
wykonanie zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm
wykonanie zatok postojowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm
wykonanie chodnika z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm

wykonanie peronéw autobusowych z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm
wymiana istniejacych przepustéw pod zjazdami i drogg powiatowa
odmulenie i profilowania istniejacych rowéw drogowych

wykonanie poboczy ulepszonych z kruszywa tamanego 0/31,5
wykonanie poboczy gruntowych

wykonanie zielencéw

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
e [stniejgca droga, na ktorej odbywa sie ruch pojazdow,
o Wykopy - koryto pod konstrukcje jezdni i zjazdow, zjazd 6w itp.
o Sktadowane materiaty budowlane i pozostawione znaki drogowe tymczasowe.

Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét, okreslajace

skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania
1. Niekorzystne warunki atmosferyczne

Niekorzystne warunki atmosferyczne (ulewny deszcz, $nieg, $liskos¢ nawierzchni lub jej
oblodzenie, mgta, zbyt silny upat) moga stwarzac zagrozenie w kazdej fazie wykonywania robot.
Nalezy przestrzega¢ zasad poprawnego wykonywania rob6t drogowych, wybierajac wtasciwag
pogode na wykonanie poszczegdlnych elementéw: nie wykonywaé robdt ziemnych, zwtaszcza
recznych przy intensywnym opadzie i ztej widocznosci. Nie wykonywac¢ robét z wykorzystaniem
materiatow sypkich przy silnym wietrze, nie wykonywac¢ robot asfaltowych przy zbyt silnym
upale ze wzgledu na mozliwo$¢ zatrucia oparami materiatéw ropopochodnych i ogélne
ostabienie uwagi.

2. Wykopy dla wykonania koryta

Wykopy powinny by¢ oznakowane i zabezpieczone. Dla oséb postronnych najbardziej
niebezpieczne sa dtugie wykopy liniowe. Nalezy dazy¢ do pozostawienia otwartych wykopéw
tylko na czas niezbedny do wykonania robot; wykonywanie dtugich odcinkéw ,na zapas” zawsze
niesie potencjalne zagrozenie, a nie wptywa decydujgco na tempo robot.

3. Praca maszyn drogowych

Maszyny musza by¢ przede wszystkim sprawne i posiada¢ $§wiadectwa dopuszczalnosci do
uzytkowania. Maszyny nalezy uzywal zgodnie z ich przeznaczeniem i charakterystykami
technicznymi. Pewne rodzaje maszyn moga by¢ uzywane tylko w porze dziennej (frezarki ze
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wzgledu na gto$nag prace i wywolywane drgania, drobny sprzet wibracyjny do zageszczania
matych powierzchni, np. nawierzchni chodnikéw, zasypki wykopdw, itp.). Wyjatkowe zagrozenie
powstaje w zwigzku z praca walcow drogowych, poniewaz okresowo poruszajg sie one w
przeciwnym Kkierunku, a nie wszystkie posiadajg urzadzenie kabiny umozliwiajagce dobrg
obserwacje do tytu. Sygnalizacja dZwiekowa maszyn i Srodkéw transportu poruszajacych sie w
réznych kierunkach jest obowigzkowa. Roboty drogowe odbywaja sie ,pod ruchem”, dlatego
zagrozenie wynikajace z nadmiernej predkosci, jak i niepewnego toru jazdy istnieje zawsze. Ze
wzgledu na ciezar kontuzji odnoszonych przy robotach zwigzanych z pracg maszyn drogowych i
pojazdéw, ten zakres prac nalezy uznac za najbardziej niebezpieczny.

4. (Czas wystepowania zagrozen
Wymienione zagrozenia wystepuja podczas catego okresu wykonywania robét, jednak

najbardziej niebezpieczny jest sam poczatek i koniec rob6t w danym dniu, zwlaszcza tych,
wykonywanych o zmierzchu. Przy zaistnieniu $liskosci lub oblodzenia drogi, wykonywanie robét jest
niedopuszczalne.

Wskazanie sposobu instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robét szczegdlnie

niebezpiecznych
Pracodawca jest zobowigzany zapewni¢ przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczenstwa i

higieny pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzenie okresowych szkolen w tym
zakresie. Szkolenie w dziedzinie bezpieczenistwa i higieny pracy jest prowadzone, jako szkolenie
wstepne i szkolenie okresowe.

Szkolenie wstepne obejmuje: instruktaz ogdélny, instruktaz stanowiskowy, szkolenie
podstawowe. Odbycie przez pracownika instruktazu ogoélnego oraz instruktazu stanowiskowego
powinno by¢ przez pracownika na pisSmie i odnotowane w jego aktach osobowych.

Szkolenie podstawowe powinno by¢ zakonczone egzaminem sprawdzajacym. Szkolenie
okresowe obowigzuje osoby objete szkolenie podstawowym. Pracownicy zatrudnieni na
stanowiskach robotniczych przechodza szkolenia okresowe. (w formie instruktazu) nie rzadziej niz 3
lata, a na stanowiskach, na ktérych wystepuja szczego6lnie duze zagrozenia zdrowia oraz zagrozZenia
wypadkowe - nie rzadziej niz raz w roku. Pracodawcy oraz inne osoby Kierujace pracownikami np.
kierownicy podlegaja szkoleniu nie rzadziej, niz co 6 lat.

Szkolenie okresowe powinno by¢ zakoniczone egzaminem sprawdzajacym. Zabranie sie
powierzania obstugi maszyn i urzadzen pracownikom nieposiadajagcym stosownych kwalifikacji. Na
stanowiskach pracy przy stacjonarnych maszynach i urzadzeniach udostepnia sie instrukcje
bezpiecznej obstugi i konserwacji, z ktérymi zapoznaje sie pracownikéw, dokonujga stosownego
zapisu do Rejestru dokumentacyjnego szkolen.

Wskazania $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajagcym niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét w_strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajacq szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Przed przystgpieniem do realizacji rob6t montazowych wykonawca ma bezwzgledny obowigzek
zapoznania sie z tre$cig wszystkich uzgodnien. Roboty budowlano montazowe nalezy wykonywac
zgodnie z Instrukcjami producentéw. Podstawowe znaczenie ma poprawna organizacja robét, a jej
najistotniejszym nakazem jest wykonywanie robét z zachowaniem sekwencji technologicznej -
nalezy unika¢ sytuacji, gdy wraca sie do robo6t juz uprzednio wykonanych i zakrytych. Przy
wykonywaniu robét drogowych nalezy stosowa¢ wszelkie srodki techniczne oraz tak zorganizowac
prace, aby zapobiegal niebezpieczenistwom wynikajacym z wykonywania robot w strefach
szczegOlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie. Przy pracach budowlano-drogowych
szczegblnie wazna jest pora i warunki atmosferyczne ich wykonywania. Harmonogram rob6t nalezy
tak opracowaé, by wyeliminowa¢ wykonywanie robdt w obrebie korony drogi w potencjalnie
najbardziej niebezpiecznych okresach. Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie
projektu okre$lajacego potozenie instalacji, przewodoéw i urzadzen podziemnych mogacych znalez¢
sie w zasiegu prowadzonych robét. W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne
powinny by¢ oznakowane i ogrodzone uniemozliwiajac dostep osobom niezatrudnionym.

Wszystkie maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢ sprawne technicznie i dopuszczone do
uzytkowania. Do wykonywania robot nalezy stosowa¢ odpowiednie, w peini sprawne techniczne17




narzedzia, tzn. takie, ktérych rozmiary i wydajnos$¢ oraz doktadnos¢ pracy odpowiadaja rodzajowi
robét. Nalezy zawsze przestrzegac¢ takiego doboru maszyn, by mogly one funkcjonowa¢ w obrebie
wykonywanej roboty, nie wptywajgc swoim zasiegiem na teren, gdzie ich obecno$¢ jest zbyteczna. O
sprawno$ci maszyny stanowi rowniez jej wptyw na sSrodowisko naturalne: wszelkie nieszczelnosci,
pojawianie sie otwartego ptomienia, powinny by¢ natychmiast likwidowane. Oznacza to
jednocze$nie obowigzek wyposazenia maszyn w sprawny sprzet gasniczy.

W przypadku wykrycia przedmiotéw wybuchowych i niebezpiecznych nalezy niezwtocznie
przerwac¢ wszelkie prace w rejonie zagrozenia i o tym fakcie powiadomi¢ Kierownika Budowy.
Wykryte przedmioty powinny podlega¢ Scistej kontroli i ewidencji. Nalezy je przewies¢ specjalnie
przygotowanymi samochodami poza rejon budowy. Wykonawca powinien przechowywaé ww.
materiaty w oddzielnych magazynach spetiajacych wymogi bezpieczenstwa w tym zakresie.

Prace nalezy prowadzi¢ w sposdb zapobiegajgcy powstawaniu wzajemnych kolizji, poszczegdlne
czynnosci powinny zapewniaé postep robdt i nie dopuszczaé do ponownego wykonywania robét juz
uprzednio wykonanych.

[stotne znaczenie ma zapewnienia sprawnej komunikacji: dla pracownikéw z kazdego kierunku
prowadzonych robét, a dla wozéw bojowych strazy pozarnej lub jednostek ratownictwa - od w petni
dostepnej i przejezdnej drogi publiczne;j.

Informacje ogdlne

e Prowadzenie robét przygotowawczych i budowlanych powinno by¢ zgodne z Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy
podczas wykonywania rob6t budowlanych

e Sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zwanym planem ,BIOZ” nalezy do
Kierownika Budowy zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” art. 21a.

e Informacje dotyczace bezpieczenistwa i ochrony zdrowia przygotowano zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.
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IV CZESC RYSUNKOWA

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2.1 SzKic sytuacyjny w skali 1:500
Rys nr 2.2 SzKic sytuacyjny w skali 1:500
Rys nr 2.3 Szkic sytuacyjny w skali 1:500
Rys nr 2.4 SzKic sytuacyjny w skali 1:500
Rys nr 2.5 SzKic sytuacyjny w skali 1:500
Rys nr 3 Przekroje normalne w skali 1:50
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Piotr Szydlowski
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08-200 Losice Projekt tel. 506-426-712
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NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:
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od km 2+300 do km 5+800, gmina Stara Kornica

ADRES:
woj. mazowieckie, powiat losicki, gmina Stara Kornica
SIADIUM:  QpRACOWANIE DO ZGLOSZENIA | BRANZA: DROGOWA
! ROBOT BUDOWLANYCH
TYTUE RYSUNKU: SKALA:
PLAN ORIENTACYJNY 1:10 000
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PRZEKROJ NORMALNY
zatoka autobusowa

~ ogrodzenie
granica pasa drogowego

PRZEKROJ NORMALNY

poszerzenie do 5,5 m wraz z rowami drogowymi

row drogowy pobocze pas ruchu pas ruchu pobocze row droggowy
row drogow obocze as ruchu as ruchu zatoka autobusowa eron
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N <4 4cm_|podsypka cem.-piask. 1:4 o | ANANAY KONSTRUKCJA POSZERZENIA \ KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA S\ |
X KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA ) : R -
< 4 15 cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki &> c & _4cm |w. Scieralna AC 11S 50/70
AVAA KONSTRUKCJA POSZERZENIA ‘ 4 cm_|w. $cieralna AC 11S 50/70 i | 4 cm L w. scieralna AC 11 7 iaz |
= R B kruszyw niezwigzanych z kruszywa KONSTRUKCJA ROW/NASYP 4cm | w. wiazaca z AC 16W 50/70 4cm | w. wigzgca z AC 16W 50/70
4cm |w. sc.;le.ralna AC 118 50/70 4 cm | w. wigzaca z AC 16W 50/70 tamanego 0/31,5 stabilizowanego I ~3cm |w. wyréwnawcza z AC 16W 50/70 ~3 cm |w. wyréwnawcza z AC 16W 50/70 |
KONSTRUKCJA ROW/NASYP 4cm | w. wigzaca z AC 16W 50/70 ~3cm |w. wyréwnawcza z AC 16W 50/70 haniczni / 10 cm | humusowanie z obsianiem trawg : . : ) o
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kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 i_CL w.d i rk Ina - ki . kk 1-21 k. kolor szara >35cm 15 cm | warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa (z betoniarni)
15 cm| warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa (z betoniarni) Cm_| podsypK cem.-piask L. 246 cm
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Szczegot kraweznika 15X30
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SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

20 cm | gérna podbudowa z betonu cementowego C35/45
15 cm| dolna podbudowa z mieszanki kruszyw niezwigzanych z

kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3

10 cm | warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/8

15 cm | warstwa gruntu stabilizowanego cementem o0 Rm=2,5 MPa (z betoniarni)

kraweznik obnizony 15x22

skala 1:25 z71cm
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granica pasa drogowego
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