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OPIS TECHNICZNY
do koncepcji na przebudowe i rozbudowe skrzyzowania ulic: Prym. Stefana
Wyszynskiego, Marii Konopnickiej, Bialostockiej w Zambrowie na skrzyzowanie o
ruchu okr¢znym

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny przebudowy z rozbudowg skrzyzowania
ulic: Prym. Stefana Wyszynskiego, Marii Konopnickiej, Biatostockiej w Zambrowie na
skrzyzowanie o ruchu okreznym. Zadaniem przebudowy bedzie usprawnienie ruchu
pojazdéw na ww skrzyzowaniu.

2. Podstawa i wytyczne opracowania

Omawiany projekt koncepcyjny opracowano na zlecenie Miasta Lomza zgodnie z umowg nr

IR.273.17.2023 z dn. 13.04.2023 r.

Do opracowania projektu wykorzystano nast¢pujace materiaty:

- aktualna kopia mapy zasadniczej w skali 1:500;

pomiary uzupetniajagce wykonane przez zespot projektowys;

inwentaryzacja istniejacych nawierzchni drogowych oraz oznakowania;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r w sprawie przepisOw

techniczno-budowlanych, dotyczacych drég publicznych

- Zalaczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (zatacznik do
Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.)

3. Stan istniejacy

Obecnie ulica Bialostocka posiada nawierzchni¢ bitumiczng jezdni o szerokosci 9,5 m. Na
odc. od skrzyzowania z ulicami: Prym. Stefana Wyszynskiego i Marii Konopnickiej w
kierunku Bialegostoku na jezdni wyznaczono w obu kierunkach sciezke rowerowa o
szerokosci 1,5m.

Przy dojezdzie do skrzyzowania ul. Prym. Stefana Wyszynskiego posiada nawierzchni¢
bitumiczng jezdni o szerokosci 6,0 m, a ul. Marii Konopnickiej o szerokosci 7,3 m.

W rejonie skrzyzowania ulice posiadajg chodniki powigzane z zagospodarowaniem
wystepujacych w tym miejscu pawilonéw handlowych i sklepu LIDL.

W pasie drogowym przebudowywanego skrzyzowania znajduje si¢ nast¢pujgce uzbrojenie:
kablowa i napowietrzna linia energetyczna, sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna, gazowa,
cieplna, sie¢ kanalizacji deszczowej 1 sanitarne;j.

4. Techniczna charakterystyka projektowanego skrzyzowania ulic

Istniejace skrzyzowanie proste ulic: Prym. Stefana Wyszynskiego, Marii Konopnickiej,
Biatostockiej zostanie zastgpione skrzyzowaniem o ruchu okreznym.

Analogicznie jak na skrzyzowaniu ul. Bialostockiej z ulicami: Gen. J. Bema i Papieza Jana
Pawta II zaprojektowano rondo o srednicy 30 m.

Jezdnie poszczegdlnych ulic na wlocie na rondo poszerzono do 10,0 m.

Jezdni¢ na rondzie zaprojektowano z pier§cienia zewngtrznego z asfaltobetonu o szer. 5,0 m i
pierscienia wewnetrznego z kostki granitowej o szer. 5,0 m. Na kazdym wlocie zastosowano
wyspy dzielace o szer. 2,5 m.

Na wlotach 1 wylotach zastosowano dobruki zwigkszajace promienie skretu dla pojazdow
cigzarowych i autobuséw.
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Wokoét ronda zaprojektowano chodniki o zmiennej szerokosci.

Przejscia dla pieszych z azylami na wyspach dzielacych zaplanowano na kazdym wlocie.
Lokalizacja nawierzchni jezdni oraz chodnikéw i $ciezki rowerowej zostala pokazana na
planie sytuacyjnym i przekrojach normalnych.

5. Rozwiazanie wysokos$ciowe i odwodnienie.

Uksztaltowanie wysokosciowe skrzyzowania o ruchu okr¢gznym bedzie zwigzane z
istniejagcym terenem, dowigzujac si¢ do dalszego rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowego
krzyzujacych sig ulic.

Pierscien zewnetrzny zaprojektowano ze spadkiem 2%, a wewnetrzny 4% .

Spadek poprzeczny chodnikéw zaprojektowano jako jednostronny 2% w kierunku jezdni.
Spadek poprzeczny jezdni i chodnikéw zaprojektowano w kierunku krawedzi jezdni skad
wody opadowe poprzez wpusty uliczne i przykanaliki poptyng do istniejacego kanatu
deszczowego w ulicy. Doprojektowano jedynie odcinek kanatu deszczowego zbierajacego
wody opadowe z wlotu do skrzyzowania z ul. M. Konopnickiej i doprowadzajace je do
istniejgcego kanatu w ul. Prym. Stefana Wyszynskiego.

Pochylenie poprzeczne jezdni i chodnikéw pokazano na przekrojach normalnych.

6. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wg ,,Katalogu typowych nawierzchni podatnych i
potsztywnych’’ (zatacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014 r.) oraz oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r w sprawie przepisOw techniczno-budowlanych, dotyczacych drég
publicznych.

Konstrukcje nawierzchni jezdni pier§cienia zewn¢trznego ronda zaprojektowano dla kategorii
ruchu KR4 z tréjwarstwowego betonu asfaltowego o tgcznej grubosci 20 cm na podbudowie
zasadnicze] z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 grubosci 22 cm.

Konstrukcji pier§cienia wewngtrznego ronda i1 dobrukéw na wlotach 1 wylotach
zaprojektowano z kostki kamiennej granitowej gr. 15 cm na podsypce cementowo-piaskowej
gr. 4 cm i podbudowie zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 grubosci
22 cm.

Do konstrukcji wysp dzielacych przyjeto kostke kamienng granitowej gr. 10 cm.

Chodniki zaprojektowano z kostki brukowej betonowej barwy szarej gr. 6 cm na podsypce
piaskowo-cementowej gr. 4 cm i1 podbudowie zasadniczej z mieszanki niezwigzane] z
kruszywem C50/30 grubosci 10 cm.

Szczegbty konstrukcyjne pokazano na rys. 3.

7. Uzbrojenie terenu

Zaprojektowano odcinek kanalu deszczowego zbierajacego wody opadowe z wlotu do
skrzyzowania z ul. M. Konopnickiej i doprowadzajace je do istniejagcego kanatu w ul. Prym.
Stefana Wyszynskiego oraz nowe przykanaliki i wpusty uliczne..

W rejonie skrzyzowania o ruchu okreznym zaprojektowano nowe o$wietlenie uliczne z
oprawami LED dwukomorowymi IP-66 z kloszem ze szkla hartowanego. Pozostate istniejgce
uzbrojenie terenu, ktére bedzie kolidowalo z budowa nawierzchni na rondzie, zostanie
przebudowane po uzyskaniu szczegétowych warunkéw od gestorow sieci.

Na planie sytuacyjnym pokazano orientacyjne trasy zalozonej do przebudowy infrastruktury
techniczne;.



8. Wycinka drzew

Inwestycja wymaga wykarczowania pewnej ilosci krzewéw wg opracowanej inwentaryzacji
zieleni.

9. Struktura wlasnosciowa projektowanej ulicy

Wiegkszo$¢ inwestycji zawiera si¢ w obszarze istniejagcego pasa drogowego
przebudowywanego skrzyzowania ulic, jedynie pod pas drogowy nalezatoby przejac
niewielkie cze$ci dziatki 2025/3. Mozna tego unikng¢ w przypadku stwierdzenia, ze z ulicy
Biatostockiej w prawo w ul. Marii Konopnickiej nie beda jezdzi¢ autobusy, co pozwoliloby
na zrezygnowanie z dobrukéw na tym kierunku.

10. Organizacja ruchu

Obecnie na skrzyzowaniu ulic: Prym. Stefana Wyszynskiego, Marii Konopnickie;j,
Biatostockiej w Zambrowie obowigzuje pierwszenstwo przejazdu pojazdéw poruszajacych si¢
ul. Biatostockg. Po przebudowie skrzyzowania pierwszenstwo beda mialy pojazdy znajdujace
si¢ na rondzie.

Autor opracowania



