STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
wmzemmwy DLA POWIATU

= GARWOLINSKIEGO

Strategia Rozwoju

Elektromobilnosci
dla Powiatu Garwolinskiego

Garwolin, czerwiec 2020 .

Strona | 1



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
'DLA POWIATU

e GARWOLINSKIEGO

Opracowano przez:

www. CentrumFunduszyUE.pl

¢CENTRUM
FUNDUSZY UE

Strona | 2



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
wmzemmwy DLA POWIATU

= GARWOLINSKIEGO

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodne

Niniejszy materiat zostat sfinansowany ze srodkéw Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

Za jego tres¢ odpowiada wytgcznie Powiat Garwolinski.

Strona | 3



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
ey DLA POWIATU
s GARWOLINSKIEGO

SPIS TRESCI

T = o N 6
1.1 Cel i ZAKIeS OPraCoOWANIA .. .vviiiieiiieeceitee e eetee et e e et e e et e e e et e e e e eaba e e e e abaeeseeateaeeennraeesennrenas 6
Ao Yo L= W e L PR 8
1.3 Cele rozwojowe i strategie Powiatu GarwoliAski€go .........ceeveiieiiiciiii i, 9
1.4 Charakterystyka Powiatu GarwoliASKIEEO .......c.uuiiiiciiiiiiiiiiee et 15
1.5 Whnioski wynikajgce z charakterystyki Powiatu GarwoliAskiego .........cccovcveeeivcieeeiiciieeicciiee e 28

2. STaN JAKOSCI POWIBTIZA ...eiiiiciiiee ettt e e e ree e e e ebe e e e s ebae e e e eataee e eeabaeeeenabeeeeennseeeeesrenas 30
2.1 Metodologia obliczania wskaznikOw zanieCzySzCzeN .......cccuvvieeiiieiieciie e 30
2.2 Czynniki wptywajgce Na emisje ZaNi@CZYSZCZEN ....ccivcuriieieciieeeeciieeeeciree e eerre e e ssrae e e e sraeeessereeeeas 31

2.2.1 Czynniki wptywajace na jakos$¢ powietrza spowodowane niskg emisjg niepochodzacy ze

ZrOdet tranNSPOITOWYCN ..ottt e e et e e e e et e e e e ebte e e s ebteeeesstaeeeeanes 33
2.3 Obecny stan JakoSCi POWIBTIZA ......cccccuiiie ettt e e e sare e e e eabre e e e aaaeeeensaeeeean 38
2.3.2 Emisje spowodowane przez ruch drogami krajowymi oraz przez drogi wojewddzkie......... 46
2.4 Planowany efekt €KoIOZICZNY .......oeiiieiiieice e s 52
2.5 MoNitoring JaKOSCi POWIETIZA .....uiiii ittt e e e e e s rta e e e e srae e e snaraeeeeas 53
3. Stan obecny sytemMu KOMUNIKACYJNEEO ....eeiiiiiieiiciiee ettt ettt et e et e e e et e e s ebae e e e eraeeeeeanes 54
N ) (U U = o T =t [ 1= otV T - USRS 58
3.2 P0jJazdy KOMUNGINE .ot e e st e e e e e ba e e e s nbe e e e snnbaeeeenraeas 59
3.3 Liczba pojazddéw kotowych na terenie Powiatu GarwoliAskiego.......cccccveeeviieeeiiciiee e, 62
3.4 Ogélnodostepna publiczna infrastruktura tadowania.........cccceeeeeciieeecciiec e, 63
3.5 Parametry iloSciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu.......ccceccceeeeecveeececveeeeenneen. 64
3.5.1 RUCKH WEBWNELIZNY ...ttt ettt e ettt e e et e e e e e bt e e e e ebteeeesbtaeeeebtaeeesstseaesssenaeannes 64
3.6 Opis niedobordéw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury........ccccoeeiiiiieiinien s, 67
3.6.1 TraSy FOWEIOWE ...ccieieiiieieieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeteereeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeerereeetersreseeeeereeeserseereeeseeeeeeeesessereeene 67
3.6.2 Oswietlenie przejS¢ dla PIESZYCH ...cc..evee e et 71
3.6.3 ROZWIgzZania SMart CitY coeeeieeiiiiiececeececeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeeeeees 85
3.6.4 Rower miejski, infrastruktura FOWEIOWA ........ccueeieecuiieeeeiiiieecccireeeeeiteeeeecite e e e ecteeeeeeeareeeeeanes 90
3.6.5 KOMUNIKACja ZDIOrOWA ....cviiiiiiieie ettt e e e e bae e e e sbr e e e e eanes 94
3.6.6 Samochody zarzadu drég powWiatoWYCh........ccccviiiicee e 97
3.7 Podsumowanie inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow............ccccceeeevieecnneen. 99
3.7.1 SCIEZKI FOWEIOWE......e.veveeeeececvcteteieec ettt s sttt es s e s st et s s ae st s s s ssas st et esesnasassesesanas 99
3.7.2 Przejscia dla PI@SZYCN ..eeeiueeiiie et et e e e e e s e arae e e eanes 99
3.7.3 ROWET POWIATOWY .cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeeeeeeeeeeeeseseeeeseeeeeeseseseeseeeeeeeesseseseeeee 99
3.7.4 KomUNIKacja ZhiOrOWA ......uvviiiciiiie ettt et e e et e e e et e e e e nanree e 100
3.7.5 Pojazdy Zarzgdu Drog POWIAtOWYCH ......cc.uviiiieiiiecciee ettt ettt 100

Strona | 4



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
ey DLA POWIATU
s GARWOLINSKIEGO

4. Opis istniejgcego systemu energetycznego Powiatu GarwoliAskiego ........ccceeeveeeevciiee e, 101
4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Powiatu GarwolinsKi€go .......cceeevvcuveeeircieeeiicieeennnns 101

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa

alternatywne w okresie do 2025 roku w oparciu o program rozwoju gminy ........cccceeeeeeevveeeennnen. 106

5. Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego.........cceecvveeeviiieiieiieee e, 107
5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu ODECNEEO ......ccvviiiiiiiiii et 107
5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego .........ccceeeuveerrvnvennn. 109

5.2 Screening dokumentdw strate@giCZNyCh .........ooiiiiii i 110
5.3 PriorytelY FOZWOJOWE ....ciiiiiiiiiiieiccccccecceececeeeeeeee ettt e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s eeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaees 115
5.3.1 Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do problemow i potrzeb.......ccccceeeveciirveeeeeennn. 117

6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego ......cccccveeeeviveeeeiinennn. 118
6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziataf........ccoveiveiiiiii i, 118
6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii .........cccuveeeiiiiieciiieee e 118

6.1.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdéw122

6.1.3 Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania...... 123
6.1.4 Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb mieszkaicow...... 127
6.1.5 Harmonogram niezbednych iNWeSTYCji.......uevieciiieiiiiiie et 131
6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii........cccccceceeeeecieeeeccnnennn. 133
6.1.8 ANALIZA SWOT ...ttt ettt b e st st sttt e e bt e s bt e s bt e sat e et e ebeenbeesbeesaeenas 134
6.2 Udziat mieszkancéw w konsultacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego
......................................................................................................................................................... 136
6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu
LG TRV o] T a1 1T =L TSP 137
6.4 ZrOdta fINASOWANIA c....cvveveierececteieee ettt st bbb bbbt bbbt b st s e s s s senas 139

6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb tagodzenia zmian klimatu. 141

6.6 Monitoring Wdrazania Strategii ..uueeeeeiccccuiieiee e e e e e e et e e e e e e nrnees 142

Strona | 5



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
ey DLA POWIATU
s GARWOLINSKIEGO

1. Wstep

1.1 Cel i zakres opracowania

Elektromobilno$é¢ to ogdét zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania pojazdow
z napedem elektrycznym, a takze odpowiedZ na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci.
Zastosowanie nowych rozwigzan uwarunkowane jest wymogami srodowiskowymi i klimatycznymi.
Prognozy Swiatowe wskazujg, iz na drogach bedzie porusza¢ sie coraz wiecej samochodéw
elektrycznych, natomiast wzrost rynku wielokrotnie przekroczy potencjat produkcyjny. Rynek
elektromobilnosci charakteryzuje sie duzym potencjatem wzrostowym. Rynek polski w tej dziedzinie
znajduje sie w fazie tworzenia. Niezwykle istotne jest, aby samorzady wspétuczestniczyty w budowaniu
infrastruktury, wymieniaty sie dobrymi praktykami, nabywaty pojazdy elektryczne, zmieniaty
Swiadomos¢ spoteczenstwa, popularyzujagc nowe rozwigzania. Popyt na pojazdy elektryczne
w transporcie publicznymi w gospodarstwach domowych jest konsekwencjag mody na ekologiczny
transport, a takze coraz wiekszej uwagi przywigzywanej przez cztowieka do Srodowiska, ktére go
otacza. Czynnikiem wptywajagcym na popyt jest: budowa sieci infrastruktury fadowania
i wykorzystywanie floty pojazdéw elektrycznych w przestrzeni miejskiej, a takze udostepnianie
mieszkaricom istniejgcych infrastruktur tadowania. Na popularyzacje tej formy transportu wptyna

niewatpliwie korzysci, ktére z niej wynikaja:

e poprawa jakosci powietrza,

e ograniczenie hatasu pochodzenia komunikacyjnego,

e atrakcyjnosc¢ regionu (rozwigzania elektromobilne przyciggajg inwestoréw i turystow),

e infrastruktura pojazdéw elektrycznych staje sie sposobem na magazynowanie energii
poprzez baterie samochodowe oraz magazyny energii zlokalizowane przy punktach
tadowania pojazdow,

e autonomia i bezpieczenstwo Polakdéw (wzrost niezalezno$é Polski od importowane;j,
potrzebnej do napedzania pojazdéw, ropy naftowej),

e rozwdj innych gatezi gospodarki i technologii.

Rozwdj elektromobilnosci wpisuje sie w trend zmiany sposobu korzystania ze s$rodkdow
transportu. Brak miejsc do parkowania i coraz bardziej zakorkowane ulice w sposéb naturalny
ograniczajg ruch pojazdéw indywidualnych w miastach. Odpowiedzig na ten trend jest popularyzacja

elektryfikacji transportu publicznego.

Strona | 6



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
ey DLA POWIATU
s GARWOLINSKIEGO

Wdrazanie strategii elektromobilnosci w Powiecie Garwolinskim opiera¢ sie bedzie na
stopniowym wdrazaniu nowych rozwigzan. Pod uwage bedg brane rozwigzania wptywajace na
dostepnosci do ustug elektromobilnosci. Powiat Garwolinski moze przyciggaé turystow i inwestoréw
miedzy innymi dobrymi warunkami srodowiskowymi — czyste powietrze jest jednym z najbardziej
pozadanych czynnikéw, a zapewnienie odpowiedniej jakosci powietrza na obszarze powiatu jest
jednym z priorytetowych celdw witadz samorzagdowych. Dlatego konsekwencjg realizacji strategii
bedzie przede wszystkim lepsza jakos¢ powietrza, a takze zmiana Swiadomosci i postaw mieszkaincow
powiatu odnosnie elektromobilnosci oraz rozbudowa infrastruktury wspierajgcej. Dziatania te

uzupetnione beda promocjg elektromobilnosci wsréd mieszkancow.

Strategia umozliwi w petni wykorzystanie istniejgcych mozliwosci i pozwoli budowadé przewage
konkurencyjng powiatu. Celem dokumentu jest wskazanie problemdéw zdiagnozowanych na terenie
Powiatu Garwolinskiego z zakresu e-mobilnosci oraz stworzenie koncepcji zwigzanych z szeroko
pojetym ograniczeniem emisyjnosci komunikacyjnej. Dziatania zawarte w strategii dotyczg sfer:
Srodowiskowej, spotecznej, ekonomicznej i zdrowotnej. Cel gtéwny, tj. poprawa jakosci powietrza na
terenie powiatu, osiggniety zostanie dzieki realizacji celéw szczegdtowych. Niezbednym dla rozwoju
elektromobilnosci jest rozwdj infrastruktury, jak np. punkty tadowania. O jej funkcjonalnosci
decydowac bedzie lokalizacja, moc i ilos¢, co umozliwi ptynne pokonywanie wiekszych odlegtosci
i odpowiednie nasycenie rynku pojazdami elektrycznymi. Konieczne jest dopetnienie transportu
publicznego autobusami elektrycznymi i hybrydowymi, wspdtuczestnictwo w budowie infrastruktury
i zakup pojazdéw elektrycznych przez jednostki samorzgdowe, popularyzacja e-mobilnosci i tym

samym zmiana Swiadomosci spoteczne;j.

W realizacje ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego” zaangazowani
zostali lokalni interesariusze: jednostki miejskie, podmioty gospodarcze, zaktady energetyczne,
organizacje pozarzgdowe, osoby prywatne. Aktywny udziat spoteczerstwa w opracowaniu i wdrazaniu
Strategii byt mozliwy za pomocg konsultacji spotecznych, podczas ktérych zdiagnozowane zostaty
problemy i potrzeby Powiatu Garwolinskiego.

Specjalnie powotany zespdt ds. elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego (przedstawiciele
zarzadcow drég, podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz bezpieczenstwo transportu publicznego
i drogowego, przedstawiciele firm obstugujacych transport publiczny) bedzie odpowiedzialny za
wdrozenie strategii — przeniesienie celéw gtéwnych i szczegdétowych na poziom wykonawczy.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi
obejmujgcymi swoim zakresem Powiat Garwolinski. Opracowanie Strategii wynika z regulacji

wprowadzonych Ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktora
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okresla, w jaki sposdéb stymulowac¢ rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnié stosowanie

alternatywnych paliw w sektorze transportowym w Polsce.

1.2 Zrédta prawa

Motorem napedowym do zmian w prawie sg trendy zwigzane z dziataniami na rzecz poprawy
jakosci Srodowiska (w tym stanu jakosci powietrza) a takie postep technologiczny. Polski system
prawny od niedawna zaczat regulowa¢ zagadnienia prawne zwigzane z szeroko pojetg
elektromobilnoscig. Przepisy polskiego prawa konstruowane sg w oparciu o przepisy i dyrektywy Unii

Europejskiej.

Fundamentalnym dokumentem, ktéry w sposéb kompleksowy wskazuje zagadnienia zwigzane
z rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych, jest Dyrektywa 2014/94/UE. Wprowadzita ona do
unijnej legislacji nowe instytucje i pojecia prawne, z ktdrych najwazniejsze to: paliwa alternatywne,
pojazd elektryczny, punkt tadowania i tankowania. Wprowadzenie powyzszej dyrektywy naktada na
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowigzek rozwijania infrastruktury zwigzanej
z wykorzystywaniem paliw alternatywnych. Konieczno$¢ stosowania zapisow Dyrektywy 2014/94/UE
powoduje, iz polskie wtadze tworzg ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce” i , Krajowe Ramy
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych”. Uchwalona zostaje Ustawa z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r o zmianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych ma stymulowa¢ rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechni¢ stosowanie
alternatywnych paliw w sektorze transportowym w Polsce. Zapisy te regulujg obowigzki naktadane na
jednostki samorzadu terytorialnego (JST) odnoszace sie do wdrazania elementédw zeroemisyjnych
w dziatalnos¢ JST. Z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wynikajg najwazniejsze
zatozenia dla samorzaddw terytorialnych, ktérymi sg:

e stosowanie odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie alternatywnym we flocie jednostki

samorzadu terytorialnego,
e udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobusow elektrycznych,

e dopuszczenie mozliwos¢ wprowadzenia stref zeroemisyjnych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), powstalty w zwigzku ze zmianami ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych, ma zadanie sfinansowa¢ projekty zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci i transportem opartym na paliwach alternatywnych. Zadania wymienione

w dokumentach strategicznych odnoszacych sie swoim zakresem do elektromobilnosci, tj. Krajowych
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Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce, realizowane bedg dzieki srodkom FNT.

Kluczowym dokumentem programowym dotyczgcym wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury
paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz wodoru,
stosowanych w transporcie drogowym i wodnym, sg Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych.

Rada Ministréw w dniu 16 marca 2017 roku przyjeta Plan Rozwoju Elektromobilno$ci, ktérego
gtéwnymi celami s3: stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazddow elektrycznych, rozwdj
przemystu w obszarze elektromobilnosci, stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje
pojazddéw z siecig e-mobilnosci. Z celami ww. aktdw prawnych na poziomie krajowym i unijnym
powigzane sg cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego. Co wiecej,
dziatania zwigzane ze Strategig, takie jak: planowanie, realizacja, wdrozenie oraz monitoring efektéw

zgodne, bedg ze Statutem Powiatu Garwolinskiego.

1.3 Cele rozwojowe i strategie Powiatu Garwolinskiego

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego oprocz dokumentéw prawa
unijnego i polskiego wpisuje sie w cele rozwoju Powiatu Garwolinskiego, wynikajgce z nastepujacych
dokumentdw strategicznych:

» Strategia Rozwoju Powiatu Garwolinskiego na lata 2015-2030,
»  Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Garwolinskiego na lata 2016-2019

z uwzglednieniem perspektyw na lata 2020-2023.

Strategia jest réwniez zgodna z dokumentami wojewddzkimi i krajowymi. Wsrdd
najwazniejszych nalezy wymienic:

» Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2020 roku,

*  Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej,

Strategie Bezpieczeristwa Energetycznego i Srodowiska — perspektywa do 2020 r.,
* Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego,

* Regionalny Program operacyjny wojewddztwa mazowieckiego na lata 2014-2020,
* Krajowy Plan Gospodarki Odpadami 2022,

» Strategie Mazowieckiego Klastra Energetycznego.
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Podstawowym dokumentem strategicznym, okreslajgcym cele i kierunki rozwoju powiatu, jest
,Strategia Rozwoju Powiatu Garwolinskiego 2015-2030" przyjeta przez Rade Powiatu Garwolinskiego
Uchwatg Nr XI1/65/2015 z dnia 30 grudnia 2015 roku (zatgcznik Nr 1). Samorzad Powiatu
Garwolinskiego, majgc na uwadze koniecznos¢ wspierania i stymulowania dynamiki gospodarczej oraz
potrzebe tworzenia nowych mozliwosci rozwoju powiatu, okresla w dokumencie plan dziatania, ktéry
jest ukierunkowany na rozwdj Powiatu Garwolifskiego. Priorytetowym zamierzeniem wtadz Powiatu
Garwolinskiego jest dobro mieszkancéw i praca na rzecz wspdlnoty samorzgdowej, zgodnie z celem

gtownym dokumentu, tj.:
Poprawa warunkdéw zycia mieszkancow Powiatu Garwolinskiego

Gtéwne obszary problemowe zdiagnozowane na terenie Powiatu Garwolinskiego zostaty
wytypowane na podstawie analizy szans i zagrozen, majacych wptyw na funkcjonowanie i rozwéj
spoteczno-gospodarczy. Zestawienie mocnych i stabych stron obszaru wykazuje duzg ilo$¢ problemow.
Na ich podstawie wyznaczono cztery najwazniejsze obszary dziatania: rozwdj gospodarczy, tereny
wiejskie i ochrona $rodowiska, infrastruktura i ustugi publiczne. To z kolei pozwolito wyznaczy¢ trzy

strategiczne cele:

* rozwdj lokalnego rynku pracy poprzez wzrost zatrudnienia i wspieranie rozwoju gospodarczego,
* wspieranie rozwoju obszaréw wiejskich oraz dziatania na rzecz ochrony $rodowiska naturalnego,

* wazrost jakosci swiadczonych ustug publicznych.

Ich realizacja pozwoli w petni wykorzystac istniejgce szanse i mozliwosci celem niwelowania
stabych stron. Gtdwnym problemem Powiatu Garwolifskiego jest niedostatecznie wykorzystywany

potencjat. Dziatania zawarte w Strategii bedg oddziatywac na nastepujgce obszary problemowe:
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walke z
bezrobociem,
niedostatki w
infrastrukturze
technicznej
(szczegdlnie na
terenach
wiejskich),
migracja ludzi
wyksztatconych
do Warszawy,
mate
zaangazowanie
samorzgdéw w
dziatalnos$¢
promocyjng,

zty stan
techniczny wielu
odcinkow drog
wojewddzkich,
powiatowych,
gminnych,

brak przeprawy
mostowej przez
Wiste
utatwiajgcej
pofaczenie
powiatu
garwolinskiego z
powiatem
kozienickim,
nieréwnomierny
rozktad zaktadéw
przemystowych i
przetwdrczych
na terenie
powiatu,

duza ilos¢ oséb
mieszkajgcych na
terenach
wiejskich —
ukryte
bezrobocie

[STRATEGIA ROZWOJU
!ELEKTROMOBILNOSCI
\ 'DLA POWIATU
s GARWOLINSKIEGO

Tabela 1. Problemy Powiatu Garwolinskiego

Problemy z podziatem na bloki tematyczne

B. Tereny wiejskie
ochrona srodowiska

stabo rozwinieta
sie¢ infrastruktury
technicznej,

niski stopien
oczyszczania
Sciekéw na
obszarach wiejskich,
zfa struktura
agrarna (duza ilos¢
matych
gospodarstw
rolnych),

niski poziom
wsparcia w
promocji i
dziatalnosci grup
producenckich
umozliwiajgcych
prowadzenie
profesjonalnego
marketingu
produktéw rolnych
oraz
wprowadzajgcych
towary na dalsze
rynki zbytu,

zbyt mate
wykorzystanie
potencjatu
turystycznego
powiatu,

brak informacji
turystycznej,

mata liczba i brak
wiasciwej promocji
gospodarstw
agroturystycznych,
stabe dziatania
samorzadéw
lokalnych w zakresie
biur turystycznych
promoc;ji waloréw
przyrodniczych i
turystycznych
powiatu

C. Infrastruktura

niskie parametry
techniczne drog
gminnych i
powiatowych w
szczegolnosci na
obszarach wiejskich,
brak Sciezek
rowerowych,
wysokie koszty
utrzymania drog w
zwigzku z niskimi
parametrami
drogowymi,
rozwinieta sie¢ drog i
ilo$¢ obiektéw
inzynierskich

brak przeprawy
mostowej przez
Wiste utatwiajgce;j
potfaczenie powiatu
garwolinskiego z
powiatem
kozienickim w woj.
mazowieckim,

zty stan techniczny
infrastruktury
przeciwpowodziowej
i urzadzen
melioracyjnych,
brak rozwigzan
technicznych
majacych na celu
zagospodarowanie
waéd opadowych,
mata retencja,
ograniczony dostep
do internetu
szerokopasmowego

D. Ustugi publiczne

mate
zainteresowanie
przedsiebiorcéw
dtugoterminowymi
porozumieniami
(dotyczacymi
ksztatcenia
zawodowego),
trudna sytuacja
ekonomiczna SP
Z20Z w Garwolinie,
niska jakos¢
Swiadczonych ustug
medycznych
wynikajgca z
niedofinansowania
stuzby zdrowia,
wzrost patologii
spotecznych,

stabo rozwinieta
polityka senioralna,
brak rozwinietego
systemu
informatycznego
jako zrédta
informacji dla
spoteczenstwa,
niedostatecznie
rozwinieta baza
materialna stuzaca
realizacji zadan
polityki spotecznej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,, Strategii Rozwoju Powiatu Garwoliriskiego 2015-2030”

Strona | 11



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
ey DLA POWIATU
s GARWOLINSKIEGO

Jak wskazano w ponizszej tabel, celem gtéwnym Strategii Rozwoju Powiatu Garwolinskiego jest
szeroko rozumiany rozwdj lokalny, ktérego celem nadrzednym jest zrbwnowazony rozwdj Powiatu
Garwolinskiego. Osiggniecie celu gtéwnego mozliwe bedzie dzieki realizacji celéw strategicznych
w kazdym z obszaréw problemowych. Rozwéj gospodarczy i infrastruktury koncentrowac sie bedzie na
szeroko rozumianym rozwoju lokalnego rynku pracy poprzez wzrost zatrudnienia i wspieranie rozwoju
gospodarczego. Blok tematyczny , Tereny wiejskie i ochrona srodowiska” obejmowac bedzie dziatania
dotyczace rozwoju obszaréw wiejskich oraz dziatania na rzecz ochrony $rodowiska naturalnego. Blok
,Ustugi publiczne” zaktadaé¢ beda dziatania wptywajgce na wzrost jakosci swiadczonych ustug

publicznych.

Tabela 2. Cele Strategii Rozwoju Powiatu Garwoliriskiego

Poprawa warunkéw zycia mieszkaricow Powiatu Garwolifnskiego

Cele strategiczne

C1: Rozwdj lokalnego rynku pracy = C2: Wspieranie rozwoju

poprzez wzrost zatrudnienia i obszaréw wiejskich oraz C3: Wzrost jakosci Swiadczonych
wspieranie rozwoju dziatania na rzecz ochrony ustug publicznych
gospodarczego srodowiska naturalnego

Cele operacyjne dla poszczegdlnych obszarow strategicznych

C1.1: Wykorzystanie potencjatu C2.2: Tworzenie jak

gospodarczego powiatu oraz najlepszych warunkéw dla C3.1: Rozwdj systemu edukacji i
kreowanie korzystnego klimatu rozwoju przedsiebiorczosci bazy sportowe;j
dla rozwoju gospodarczego mieszkancow

. . . 2: zliwienie mieszkan
C1.2: Tworzenie jak najlepszych C2.2: Rozwdj rolnictwa i €3.2: Umozliwienie mieszkancom

powiatu dostepu do wtasciwego
poziomu ustug medycznych i
opieki spotecznej

warunkéw dla rozwoju przetwdrstwa rolno-
przedsiebiorczosci mieszkancéw  spozywczego

C2.3: Poprawa warunkéw
bytowych ludnosci
zamieszkujacej tereny
wiejskie oraz kreowanie
pozarolniczych miejsc pracy

C1.3: Rozwdj lokalnego rynku
pracy i wdrazanie rozwigzan
majacych na celu
przeciwdziatanie bezrobociu

C3.3: Dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa publicznego

C1.4: Rozbudowa i modernizacja C3.4: Dziatania ukierunkowane na
infrastruktury stuzacej C2.4: Rozwdj systemu wzrost dostepnosci ustug
wzmocnieniu konkurencyjnosci ochrony przyrody Swiadczonych przez Starostwo
powiatu Powiatowe w Garwolinie

C2.5: Wykorzystanie waloréw
przyrodniczo-krajoznawczych
powiatu poprzez promocje i
rozwdj infrastruktury
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Zadania realizacyjne:
C1.1.A Stata Promocja Terenéw Inwestycyjnych.
C1.1.B Prowadzenie aktywnych dziatan dla pozyskania inwestoréw zewnetrznych.
C1.1.C Opracowanie powiatowego przewodnika dla inwestora, ktory bedzie zawierat podstawowe
informacje dla podmiotédw rozpoczynajacych dziatalnos¢ gospodarczg i dla inwestoréw zgodnie
z wytycznymi PAIZ.
C1.1.E Intensywna promocja walorow gospodarczych powiatu.
C1.2.A Udzielanie informacji o dostepnych $rodkach pomocowych na wsparcie dziatalnosci, a takze
rozwoéj firmy.
C1.2.B Promocja przedsiebiorczosci poprzez utworzenie bazy danych dysponujacej informacjami na
temat potencjatu gospodarczego lokalnych przedsiebiorcow i ich produktéw.
C1.2.C Integracja Srodowisk samorzadowych i gospodarczych w zakresie aktywnej formy prezentacji
osiggnieé¢ i mozliwosci gospodarczych na konferencjach, wystawach majgcych na celu prezentacje
i promocje dorobku powiatu i firm dziatajacych na jego terenie oraz zaproszenie potencjalnych
inwestorow do inwestowania na terenie powiatu.
C1.2.D Inicjowanie w urzedach gmin powiatu oraz w Starostwie Powiatowym dziatan majgcych na celu
usprawnienie procedur administracyjnych i zatatwiania formalnosci zwigzanych z podejmowaniem
i prowadzeniem dziatalnosci gospodarcze;j.
C1.2.E Wspieranie miejscowych przedsiebiorcéw w podejmowaniu nowych inwestycji i tworzeniu statych
miejsc pracy, wspoétpraca i wspieranie grup producenckich.
C1.3.A Inicjowanie wspotpracy Powiatowego Urzedu Pracy, samorzaddéw lokalnych, szkét, pracodawcow
w tworzeniu nowych miejsc pracy.
C1.3.B Prowadzenie dziatart majacych na celu tagodzenie skutkéw bezrobocia m.in. przez: organizowanie
gietd pracy, spotkan z pracodawcami, prowadzenia warsztatow aktywnego poszukiwania pracy.
C1.3.C Posrednictwo pracy i poradnictwo zawodowe.
C1.3.D Wdrazanie form aktywizacji bezrobotnych takich jak: staze absolwenckie, umowy absolwenckie,
roboty publiczne, prace interwencyjne, pozyczki dla bezrobotnych.
C1.3.E State dostosowywanie ofert szkolnictwa zawodowego do potrzeb rynku pracy.
C1.3.F Wdrazanie programoéw rynku pracy z uwzglednieniem bezrobotnych absolwentéw, a takze
miodziezy zamieszkatej na terenach wiejskich oraz w matych miastach.
C1.4.A Poprawa stanu technicznego, parametrow uzytkowych i bezpieczenstwa drég powiatowych
i gminnych w pierwszej kolejnosci drég utatwiajacych dojazd do terendw inwestycyjnych, centralnych
osrodkow gminnych i atrakcyjnych terendw turystyczno-rekreacyjnych.
C1.4.B Dziatania dla pozyskania srodkéw zewnetrznych na modernizacje drég, w szczegdlnosci srodkéw
z Unii Europejskiej.
C1.4.C Stworzenie odpowiednich warunkéw dla rozwoju turystyki rowerowej — budowa sciezek
rowerowych.
C1.4.D Zwiekszenie stopnia spéjnosci komunikacyjnej z regionem radomskim poprzez budowe przeprawy
mostowej w gminie Maciejowice.
C2.1.A Wspodtpraca z ARIMR, ODR, LGD w zakresie tworzenia systemu gromadzenia danych
i rozpowszechniania informacji o dostepnych srodkach finansowych, kredytach, pozyczkach oraz
srodkach z Unii Europejskiej dla oséb rozpoczynajacych lub rozwijajacych specjalistyczne gospodarstwa
rolne.
C2.1.B Wspbtpraca przy upowszechnianiu rolnictwa ekologicznego.
C2.1.C Pomoc w organizowaniu i promocja rolniczych grup producenckich majacych na celu zwiekszenie
konkurencyjnosci produkcji rolnej.
C2.1.D Pomoc w dostosowaniu produkcji rolnej do unijnych norm jakosci produkcji zywnosci oraz
promocja bezpieczenstwa i higieny pracy w rolnictwie i przetwadrstwie rolno spozywczym.
C2.1.E Pomoc w dostosowaniu do wymogoéw Unii Europejskiej systemu doradztwa rolniczego, systemu
ksztatcenia zawodowego i wdrazania postepu do produkcji rolnej.
C2.1.F Scalanie i wymiane gruntéw.
C2.2.A Poprawa stanu infrastruktury technicznej na obszarach wiejskich.
C2.2.B Stworzenie systemu zachet dla inwestoréw tworzacych nowe miejsca pracy na terenach wiejskich.
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C2.2.C Wykorzystywanie pozarolniczych Zzrédet dochodu m.in. rozwdj dziatalnosci gospodarczej oraz
tworzenie gospodarstw agroturystycznych.

C2.2.D Wspieranie i promowanie rozwoju rzemiosta, rekodzielnictwa.

C2.2.E Ochrona i promocja dziedzictwa kulturowego wsi.

C2.3.A Poprawa czystosci powietrza.

C2.3.B Zwiekszanie lesistosci i ochrona istniejacych laséw.

C2.3.C Objecie ochrong najcenniejszych pod wzgledem ekologicznym obszaréw powiatu.

C2.3.D Podnoszenie $wiadomosci ekologicznej mieszkarncow powiatu m.in. poprzez odpowiednia
edukacje dzieci i mtodziezy, promocje akcji ekologicznych oraz wspieranie poszczegdlnych
samorzaddéw gminnych w budowie $ciezek przyrodniczo-ekologicznych.

C2.4.A Tworzenie szlakéw turystycznych i budowa sciezek rowerowych na bazie atrakcyjnych miejsc
krajobrazowych i historycznych powiatu.

C2.4.B Stworzenie systemu informacji o ofercie turystycznej, imprezach rekreacyjnych i kulturowych,
szlakach turystycznych oraz gospodarstwach agroturystycznych.

C2.4.C Wspieranie i pomoc w tworzeniu gospodarstw agroturystycznych.

C2.4.D Ksztattowanie postaw pro-turystycznych oraz upowszechnianie wiedzy krajoznawczej o regionie
wsrdd dzieci i mtodziezy.

C2.4.E Modernizacja i poprawa oznakowania istniejgcych szlakéw turystycznych znajdujacych sie na
terenie powiatu.

C3.1.A Modernizacja bazy dydaktycznej i sportowej w powiecie.

C3.1.B Podniesienie jakosci ksztatcenia oraz poszerzenie oferty edukacyjnej.

C3.1.C Rozwiniecie systemu doradztwa i doskonalenia zawodowego nauczycieli.

C3.1.D Rozwdj bibliotek powiatowych, gminnych i szkolnych.

C3.1.E Wspieranie tworzenia i rozwoju szkolnictwa niepublicznego réznego szczebla.

C3.1.F Wyrdéwnanie szans edukacyjnych wszystkich uczniéw.

C3.1.G Dostosowanie oferty edukacyjnej do potrzeb rynku pracy i aspiracji mtodziezy.

C3.1.H Upowszechnianie uczenia sie przez cate zycie.

C3.2.A Zapewnienie wiasciwych ustug lecznictwa zamknietego i specjalistycznego.

C3.2.B Zwiekszenie dostepnosci i zmniejszenie nieréwnosci w dostepie do opieki zdrowotne;j.

C3.2.C Rozbudowa Szpitala Powiatowego w Garwolinie majgca na celu dostosowanie do potrzeb
zdrowotnych mieszkancéw powiatu.

C3.2.E Stworzenie na terenie Szpitala Powiatowego w Garwolinie apteki ogélnodostepne;.

C3.2.F Realizowanie i wspieranie programoéw profilaktyki i promocji zdrowia dla mieszkaricow powiatu.
C3.2.G Rozwdj edukacji prozdrowotne;.

C3.2.H Doskonalenie systemu pomocy spotecznej w Powiecie Garwoliriskim.

C3.3.A Stworzenie powiatowego systemu monitorowania, planowania i koordynowania dziatan
w zakresie bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

C3.3.B Organizowanie w szkotach spotkann majacych na celu przeciwdziatanie patologiom spotecznym
i przestepczosci mtodocianych.

C3.3.C Ochrona terendw znajdujacych sie nad Wistg przed zagrozeniem powodziowym.

C3.3.D Wspotpraca w zakresie doposazenia jednostek ratownictwa w specjalistyczny sprzet i samochody
(Panstwowa Straz Pozarna, Policja, SPZOZ Garwolin).

C3.4.A Stworzenie kompleksowego systemu obstugi interesanta ,,PRZYJAZNY URZAD”, ,, E-Urzad”.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,, Strategii Rozwoju Powiatu Garwoliriskiego 2015-2030”

Zatozenia Strategii rozwoju elektromobilno$ci Powiatu Garwolinskiego wpisujg sie w cele
strategiczne i operacyjne okreslone w ,Strategii Rozwoju Powiatu Garwoliriskiego 2015-2030”. Cel

operacyjny 2.2.A zaktada poprawe stanu infrastruktury technicznej na obszarach wiejskich w tym:
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wspieranie budowy infrastruktury technicznej i budowanie $ciezek rowerowych. Cel operacyjny 2.3.A
przewiduje dziatania wptywajgce na poprawe czystosci powietrza: modernizacje przestarzatych
systemow grzewczych w jednostkach powiatu, termomodernizacje budynkéw, wspieranie
i rozbudowe infrastruktury odnawialnych zrédet energii, wspieranie gospodarki niskoemisyjnej, a takze
wspieranie wymiany taboru autobusowego na sprzet o niskiej emisji spalin. Cel operacyjny 2.3.D
planuje podnoszenie Swiadomosci ekologicznej mieszkaricéw powiatu.

Rozwdj przestrzenny, spoteczny i gospodarczy z zachowaniem dobrego stanu srodowiska
naturalnego, w tym poprawa jakosci powietrza poprzez ograniczenie emisyjnosci komunikacyjne;j,
wptywac bedg na poprawe wizerunku inwestycyjnego i turystycznego powiatu.

Realizacja przedsiewzie¢ z zakresu rozwoju gospodarczego, terendw wiejskich, ochrony
Srodowiska, infrastruktury i ustug publicznych, zwiekszy jakos¢ zycia mieszkanicow i zbuduje wtasciwy
wizerunek powiatu jako miejsca wzrostu gospodarczego i inwestycyjnego.

Na podstawie analizy wszystkich dokumentéw strategicznych mozna stwierdzi¢, iz
przedmiotowa strategia elektromobilnosci jest komplementarna z nimi. Przewidziane dziatania
przyczynig sie do ograniczenia niskiej emisji i poprawy jakosci powietrza, zwiekszg efektywnos¢
energetyczng w transporcie, zoptymalizujg wykorzystanie energii, a takze stworzg warunki do

wdrazania elektromobilnosci na wskazanym obszarze.

1.4 Charakterystyka Powiatu Garwolinskiego

Powiat Garwolinski powstat na podstawie § 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 sierpnia
1998 roku w sprawie utworzenia powiatéw (Dz.U. z dnia 10 sierpnia 1998 roku Nr 103, poz. 652)
z siedzibg wtadz w Garwolinie. Nalezy do Wojewddztwa Mazowieckiego, lezy w odlegtosci okoto 60 km
od Warszawy. Jest potozony we wschodniej czesci Niziny Potudniowo-Mazowieckiej na granicy Kotliny
Warszawskiej i Wysoczyzny Siedleckiej. Jego obszar potozony jest w prawym dorzeczu srodkowego
biegu Wisty oraz jej niewielkich doptywdéw: Wilgi, Okrzejki i Promnika. Charakteryzuje sie

réznorodnoscia przyrodniczg, osadniczg i gospodarcza.

Powiat Garwolinski graniczy z piecioma powiatami z wojewddztwa mazowieckiego: siedleckim,
minskim, otwockim, gréjeckim i kozienickim, oraz z dwoma powiatami z wojewddztwa lubelskiego:

ryckim i fukowskim.
W sktad powiatu wchodzg (zob. ponizsze mapy):

e dwa miasta: Garwolin i taskarzew,

» dwie gminy miejsko-wiejskie: Pilawa i Zelechdw,

Strona | 15



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
\ 'DLA POWIATU
T

" GARWOLINSKIEGO

dziesie¢ gmin wiejskich: Borowie, Garwolin, Gdérzno, taskarzew, Maciejowice,

Miastkéw Koscielny, Parysdw, Sobolew, Trojandw, Wilga.

Mapa 1. Gminy Powiatu Garwolinskiego

Sobolew

Maciejowice

Zrédto: gminy.pl

Miastkow
Koscielny

Mapa 2. Potozenie Powiatu Garwolinskiego
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Mapa 3. Potozenie Powiatu Garwolinskiego wwojewddztwie mazowieckim

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Powierzchnia Powiatu Garwolifskiego to 1 285 km?. Liczba ludnos$ci powiatu na dzien
31.12.2018 r. wynosita 108 993 mieszkarncédw, w tym 30 938 oséb zyje w miastach i 78 055 zyje na

obszarach wiejskich.

Gestos$¢ zaludnienia na terenie powiatu wynosi 85 oséb/km2, jest to wskaznik zblizony do
$redniej krajowej i nie zmienia sie od 2015 roku. Gminy charakteryzujgce sie wysokimi walorami

przyrodniczymi majg nizszg gestosé zaludnienia.

Krajobraz przyrodniczy
Powiat Garwolinski potozony jest we wschodniej czesci Niziny Potudniowo-Mazowieckiej na
granicy Kotliny Warszawskiej i Wysoczyzny Siedleckiej. Jego obszar znajduje sie w prawym dorzeczu

Srodkowego biegu Wisty oraz jej doptywow (Wilgi, Okrzejki i Promnika).

Atutem terendw powiatu garwolinskiego jest bogata flora i fauna. Powiat Garwolinski jest
powiatem rolniczym. Z ogdlnej powierzchni 1 285 km? 63% zajmujg uzytki rolne, 49% stanowig grunty
orne, 13% faki i pastwiska, a 1% sady. Lasy zajmujg 31% ogdlnej powierzchni powiatu. Produkcja rolna
utrzymuje sie gtéwnie z hodowli bydta i trzody chlewnej. Najwiekszg powierzchnie zasiewdw zajmujg
ziemniaki i zboza. Wystepuje tu wiele parkéw dworskich z XVIII i XIX-wiecznym drzewostanem. Duzg

atrakcje stanowi bogata szata roslinna. W lasach spotka¢ mozna gatunki takich zwierzat jak: dziki, kuny,
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tosie, borsuki, natomiast w rzece Wilga — bobry i wydry. Na terenie gminy Wilgi bogate s3 tradycje

sadownicze i uprawy truskawek. Natomiast gmina Maciejowice od lat stynie z upraw warzyw.

Zgodnie z rozporzadzeniem Wojewody Siedleckiego z dnia 30 wrze$nia 1993 roku na terenie
powiatu garwolinskiego znajduje sie Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu. Nadwislanski
Obszar Chronionego Krajobrazu ma powierzchnie tgczng 70 070 ha i obejmuje prawobrzezny fragment
doliny Wisty. Administracyjnie obszar ten nalezy do 11 gmin: Kotbiel, Siennica, Paryséw, Pilawa, Osieck,

Sobienie Jeziory, Garwolin, Wilga, taskarzew, Maciejowice i Sobolew.
Na terenie powiatu garwolinskiego znajdujg sie 5 rezerwatéw przyrody:

* rezerwat florystyczny ,Czerwony Krzyz” — jego podstawowym walorem przyrodniczym jest
obecnos¢ jednego z rzadszych na nizu Polski gatunku storczyka (tajezy jednostronnej),

* rezerwat ,Kopiec Kosciuszki” — utworzony w celu ochrony i zachowania stanowiska rzadko
spotykanej na nizu Polski rosliny (bodziszka zatobnego). Swa nazwe bierze od kopca oraz
tablicy upamietniajgcej setng rocznice $mierci Tadeusza Kosciuszki, ktére znajdujg sie w czesci
wschodniej rezerwatu,

* rezerwat ,Torfy Oronskie” — utworzony dla zachowania rzadkich chronionych gatunkéw roslin
m.in. storczykéw (lipiennik Loesela , kukuta krwista czy kruszczyk btotny),

* lesny rezerwat ,Rogalec”- utworzony w celu ochrony bogatych florystycznie,
wielogatunkowych podmoktych laséw lisciastych,

* ,Polesie rowskie” - utworzony na terenie gminy taskarzew, kompleks wodno-
torfowiskowego, z przylegtlym pasem bordw bagiennych, ktérego znaczng czes¢ torfowiska

zajmujg mszary oraz sztuczny zbiornik powstaty na skutek eksploatacji torfu.

taczna powierzchnia rezerwatéw wynosi ok. 112 ha. Na terenie Powiatu Garwolinskiego
znajduje sie réwniez obszar specjalnej ochrony ptakéw ,,Dolina Srodkowej Wisty”, na ktérym gniazduja
bocian czarny i bielik. Sg tu tez akweny wodne: Zarzecze w Garwolinie, Morskie Oko, Jabtonowiec gm.

Trojanéw, Mega Music w gm. Wilga, Mamut gm. Garwolin i Oblin gm. Maciejowice.

Powiat Garwolinski zacheca malowniczymi krajobrazami typowymi dla Mazowsza. Znakomite
warunki do wypoczynku sprzyjajg powstawaniu licznych osrodkéw i bazy agroturystycznej, ktére
umozliwiajg wypoczynek w kontakcie z naturga: piekne lasy, jeziora, jazde konng (Wilga) , fowiska rybne
i stawy (Jabtonowiec, Sulbiny). W miejscowosci Mietne miesci sie znana w catej Polsce bogata baza
sportowa: kryta ptywalnia, sitownia, korty tenisowe, boisko pitkarskie, boiska do siatkéwki plazowej,

kosza, pitki recznej, sauna.
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Dostepnos¢ komunikacyjna
Stolicg powiatu jest Garwolin, ktéry lezy w odlegtosci:

* od Warszawy - 60 km,
e od Siedlec-70 km,
* od Lublina-100 km.

Sie¢ drég w powiecie garwolinskim tacznie obejmuje:

* drogi krajowe — 83,5 km,
* drogi wojewddzkie — 98,0 km,
* drogi powiatowe — 548,9 km,

* drogi gminne — 1197,1 km, w tym gruntowych 761,4 km.
Dtugos¢ drdg publicznych wszystkich kategorii na terenie powiatu wynosi tacznie 1927,55 km.

Przez Powiat Garwolinski przebiega droga ekspresowa S17 o charakterze tranzytowym
Warszawa-Garwolin-Lublin prowadzgca do przejscia granicznego w Hrebennem na granicy Polski
z Ukraing. W relacji Wilga-Garwolin-tukéw przebiega droga krajowa nr 76, lezgca na obszarze
wojewddztw mazowieckiego i lubelskiego. Dobrg dostepnos¢ komunikacyjng z powiatem zapewniaja
drogi wojewddzkie: nr 801 (Warszawa-Karczew-Wilga-Maciejowice-Deblin-Putawy)  tzw.
,Nadwislanka” oraz nr 805 i 807, a takze linia kolejowe Warszawa-Lublin, przecinajgca obszar powiatu

z pétnocy na potudnie i linia kolejowa tukow-Skierniewice, tgczaca czesé zachodnig ze wschodnia.

W czerwcu 2020 r. zostata podpisana umowa o dofinansowanie budowy przeprawy mostowej
przez rzeke Wiste w ramach rzagdowego programu ,,Mosty dla Regionéw”. Przeprawa mostowa, wraz
z drogami dojazdowymi, powstanie miedzy miejscowoséciami Antoniéwka Swierzowska i Swierze
Goérne. Most bedzie miat dtugos¢ ok. 1,5 kilometra i potaczy powiat garwolinski z powiatem
kozienickim. Szacowany koszt inwestycji wynosi 650 miliondw ztotych. Obecnie miedzy miejscowoscig
Swierze Gérne a Antoniéwka Swierzowska kursuje prom. Most, skracajacy dystans i poprawiajacy
komfort jazdy, znaczgco wzmocni rozwdj gospodarczy regionu Powiatu Garwolinskiego. Jest to

niezwykle potrzebna inwestycja.

Przewoznikiem na terenie Powiatu Garwolinskiego jest PKS Garwolin S.A, ktory obstuguje 56
powiatowych linii komunikacyjnych (zob. mapa ponizej). Powiat Garwolinski posiada dobrg

infrastrukture techniczng i komunikacyjng, natomiast wymaga ona modernizacji.
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Mapa 4. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej
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Zrédto: http://www.pzdgarwolin.pl/mapa-drog-powiatowych-2/ dostep 13.11.2020
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Uwarunkowania demograficzne

Jednym z podstawowych czynnikéw wptywajgcych na rozwdj jest sytuacja demograficzna oraz
perspektywy jej zmian. Powiat Garwolinski zamieszkuje 108 993 oséb (danez GUS z 2018 roku), z czego
50,3% stanowig kobiety (54 827 o0sdb), a 49,7% mezczyzni (54 166 oséb). Naliczniejsze sg nastepujace

grupy wiekowe:

e 0s6b miedzy 0-14 rokiem zycia byto w 2018 roku wg GUS: 19 684,
e 0s6b w wieku 70 lat i wiecej byto w 2018 roku wg GUS: 10 817,

e 0s6b miedzy 25-29 rokiem zycia byto w 2018 roku wg GUS: 8 428,
e 0s6b miedzy 35-39 rokiem zycia byto w 2018 roku wg GUS: 8 367.

W latach 2015-2018 liczba mieszkaricdw wzrosta o 253 osoby co stanowi 2,3%. Sredni wiek
mieszkancow w 2018 roku wg GUS wynosit 37,7 lat (kobiet 39,1, mezczyzn 36,4) i jest nieznacznie
mniejszy od sredniego wieku mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego oraz mniejszy od sredniego

wieku mieszkancow catej Polski.

Powiat Garwolinski jest jednym z powiatéw wojewddztwa mazowieckiego, ktdry odnotowuje
ujemne saldo migracji (-311). W 2018 roku zarejestrowano 994 zameldowan w ruchu wewnetrznym
oraz 1 305 wymeldowan. Saldo migracji zagranicznych jest dodatnie. W znacznym stopniu proces ten
zwigzany jest z odptywem ludnosci powiatu do duzych metropoli, takich jak Warszawa czy Lublin

w celu zdobycia pracy.

Tabela 3. Udziat wiekowy mieszkarncéw powiatu

2015 2016 2017 2018 \
liczba ludnosci w wieku 19 167 19 228 19481 19684
przedprodukcyjny (14 lat i mniej)
w wieku produkcyjnym (15-59 lat 21057 70746 70129 69 441

kobiety, 15-64 lata meiczyini)
w wieku poprodukcyjnym 18 516 18 869 19371 19 868
Zrédto: opracowanie wtanse na podstawie GUS
Nalezy wskaza¢, ze w 2018 roku wg GUS mieszkancy powiatu garwolinskiego w wieku
produkcyjnym stanowili 64%, w wieku przedprodukcyjnym 19%, a mieszkancy w wieku
poprodukcyjnym 7% ogétu (zob. tabela powyzej). Przyrost naturalny na 1 000 ludnosci w 2018 roku
byt dodatni i wynosit 2,97 oséb (wg miejsca zamieszkania wynosit odpowiednio: 4,1 oséb w miastach
i 2,5 0s6b na wsi). Wspdtczynnik dynamiki demograficznej na 1 000 ludnosci, czyli stosunek liczby
urodzen zywych do liczby zgondw, wynosi 1,29 i byt znacznie wyzszy od wartosci dla wojewddztwa oraz

i catego kraju (zob. tabela ponizej).
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Tabela 4. Wybrane dane statystyczne ludnosci powiatu garwolinskiego

2015 2016 2017 2018
urodzenia zywe na 1 000 12,23 12,56 13,57 13,080
ludnosci
zgony na 1 000 ludnosci 9,60 10,01 9,82 10,110
przyro,st. naturalny na 1000 263 255 3750 2970
ludnosci

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W powiecie garwolinskim zauwazalne sg takie zjawiska demograficzne. jak wzrost urodzen,
spadek przyrostu naturalnego, wzrost udziatu dzieci w wieku miedzy 0-14 rokiem zycia w strukturze
wiekowej, proces starzenia sie mieszkannicéw oraz defeminizacja wsi i rolnictwa. Powoduje to znaczace

zmiany w strukturze demograficznej.

Szczegdlnie wazne jest ujecie ludnosci w grupach wiekowych obrazujgcych ich aktywnosc
zawodowa. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych dtuzej niz rok od 2015 roku nieznacznie maleje, co

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5. Bezrobotni zarejestrowani pozostajacy bez pracy dtuzej niz 1 rok

2015 2016 2017 2018 2019
2 857 2 408 2132 1929 1653
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Grupa skfadajaca sie z oséb pracujacych, zatrudnionych i przecietnie zatrudnionych wedtug

PKD2007 od 2015 ma tendencje wzrostowa, hatomiast w 2018 roku nieznacznie zmalata (zob. tabela

ponizej).
Tabela 6. Pracujacy, zatrudnieni i przecietne zatrudnienie wedtug PKD2007
2015 2016 2017 2018 \
29 810 30683 311446 310570

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Zatrudnienie w poszczegdlnych sektorach wygladato nastepujaco:

Tabela 7. Pracujacy z podziatem na sektory w powiecie garwolinskim

llo$¢ pracujacych aktywnych zawodowo
mieszkancow

Sektor, w ktorym pracuja

rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo

12 565 (wiecej mezczyzn niz kobiet)
przemyst i budownictwo (tu réwniez wiecej
8197 . .. .
mezczyzn niz kobiet)
5982 pozostate ustugi (wiecej kobiet niz mezczyzn)
handel; naprawa pojazdéw samochodowych;
4105

transport i gospodarka magazynowa;
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llo$¢ pracujacych aktywnych zawodowo
mieszkancow

Sektor, w ktérym pracuja

zakwaterowanie i gastronomia; informacja
i komunikacja (wiecej kobiet niz mezczyzn)
dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa;
208 obstuga rynku nieruchomosci; ogétem (wiecej
kobiet niz mezczyzn)
Zrédto: dane GUS w 2018 roku
Stopa urbanizacji, a wiec procentowy udziat mieszkaricéw miast w ogdlnej liczbie ludnosci
powiatu garwolinskiego wynosi 27,31%. Wszystkie ww. czynniki powinny by¢ uwzglednione przy

wyznaczaniu kierunkow i dziatan strategii rozwoju elektromobilnosci.

Uwarunkowania gospodarcze

Wydatki z budzetu powiatu obrazuje ponizsza tabela. W 2018 roku najwieksze srodki
inwestowane byty w dziat oswiata i wychowanie, a nastepnie w transport i tgcznosc. Na trzeciej pozycji
plasuje sie edukacyjna opieka wychowawcza. W odrdznieniu do tendencji z 2016 roku, znacznie

zmniejszyty sie wydatki na rzecz pomocy spoteczne;.

Tabela 8. Struktura wydatkéw budzetu powiatu wg dziatow

Struktura wydatkow budzetu powiatu wg

Iy 2016 2017 2018 2019
dzialow

Ogélem 100 100 100 100
Rolnictwo i lowiectwo 0,1 0,0 0,0 4,1
Transport i lacznosé 10,5 18,3 17,6 6,5
Gospodarka mieszkaniowa 1,1 0,1 0,1 0,4
Administracja publiczna 13,6 18,5 13,4 7.8
Bezpl.eczen.stwo publiczne i ochrona 3.9 3.8 3.6 13
przeciwpozarowa

Rézne rozliczenia 0,2 0,4 2,2 0,0
Os$wiata i wychowanie 44,3 36,6 38,9 33,6
Pomoc spoleczna 6,4 1,6 1,7 2,9
Pozostale .zadanla w zakresie pomocy 2.6 20 23 0,0
spolecznej

Edukacyjna opieka wychowawcza 10,5 9,4 10,5 1,2
Rodzina X 3,7 3,7 29,6
Gospodarka komunalna i ochrona srodowiska 0,0 0,0 0,0 7,2
Kultura i ochrona dziedzictwa narodowego 0,5 0,4 0,4 3,0
Kultura fizyczna 0,1 0,1 0,1 1,0
Dzialalno$¢ ustugowa 1,6 1,6 1,5 0,1
Ochrona zdrowia 3,4 2,1 2,5 0,3
Pozostale 1,2 1,4 15 1,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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W Powiecie Garwolinskim wiekszos¢ gmin jest zwodociggowana, zgazyfikowana i posiada
nieograniczony dostep do sieci telefonicznej stacjonarnej. Czynnikami sprzyjajgcymi rozwojowi
przemystu w powiecie jest bliskos¢ Warszawy (62 km) i dogodne potozenie przy drodze ekspresowe;j

S17.

Biorgc pod uwage potozenie geograficzne, dogodne potgczenia komunikacyjne i infrastrukture,
Powiat Garwolinski jest atrakcyjnym miejscem dla inwestoréw krajowych, jak i zagranicznych. Na
obszarze powiatu dziata 8 199 podmiotdw gospodarczych (dane GUS 2019 rok). Sa to firmy handlowe,

transportowe i produkcyjne, takze z kapitatem zagranicznym. Do najwiekszych nalezg:

e fabryka kosmetykéw "Avon Operations Polska" w Garwolinie,

e fabryka Farb Akzo Nobel Decorative Paints Sp. z 0.0. w Pilawie,

o fabryka opakowan z tworzyw sztucznych "Zeller Plastic Poland Sp. z 0.0." w Woli Rebkowskiej,

e Okregowa Spétdzielnia Mleczarska w Woli Rebkowskiej,

e Przedsiebiorstwo Poligraficzne "INTERDRUK" w Sulbinach,

e producent nowoczesnych ogrodzen Polargos Sp. z 0.0. w Miastkowie Koscielnym,

e firma EKOLIDER w Garwolinie,

e producent zdrowej zywnosci Sante A. Kowalski Sp. j. w Sobolewie,

e dystrybutor elektroniki LECHPOL ELECTRONICS Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig
Spétka komandytowa w Garwolinie,

e producent galanterii i odziezy skérzanej OCHNIK S.A. w Garwolinie,

o fabryka produktéw sniadaniowych H. & J. Briiggen w Wildze,

e huta Szkta w Trgbkach.

Dziatajg takze firmy przewozowe o zasiegu miedzynarodowym. Na terenie powiatu np.
w Gminie Wilga znajdujg sie atrakcyjne dziatki przeznaczone pod inwestycje zwigzane z obstugg ruchu
turystycznego (tzw. Osiedla Turystyczno — Wypoczynkowe). Powiat Garwolinski poszczyci¢ sie moze
rowniez dobrg bazg gastronomiczno-noclegowsg. Znajdujg sie tu osrodki wypoczynkowe m.in. w Wildze

i hotele m.in. Lipéwki, Garwolin, tucznica, Korytnica, Mietne, Trojanéw, Miastkéw, Zelechéw.

Kolejnymi bardzo waznymi czynnikami wptywajgcymi na rozwdj spoteczno-gospodarczy jest
dostepnos¢ transportowa i spojno$¢ wewnetrzna obszaru. W miejskich obszarach szczegdlne
znaczenie odgrywa mozliwos$¢ szybkiego przemieszczania sie w obrebie miasta czy powiatu. Lepsze
skomunikowanie tych obszaréw, budowa nowych drég, rozbudowa systemu sciezek rowerowych

i ciggdw pieszo-rowerowych w pasach drég publicznych, sprzyjajg dostepnosci tej infrastruktury.
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Przez powiat przebiegajg: droga ekspresowa S17 (Warszawa-Garwolin-Lublin) prowadzgca do
przejscia granicznego w Hrebennem na granicy Polski z Ukraing, droga krajowa nr 76 (Wilga-Garwolin-
tukéw), drogi wojewddzkie: nr 801 (Warszawa-Karczew-Wilga-Maciejowice-Deblin-Putawy), tzw.
,Nadwislanka” oraz nr 805 i 807, a takze linie kolejowe Warszawa-Lublin i tukéw-Skierniewice.

Na terenie powiatu funkcjonuje sie¢ transportu publicznego realizowana przez: PKS Garwolin
S.A (56 wydanych zezwolen), firme prywatng ,Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka” (4 wydane
zezwolenia) i firme prywatng , Ustugi Autokarowe i Posrednictwo handlowe Jacek Ksigzek” (1 wydane
zezwolenie).

W Powiecie Garwolinskim jest wyznaczonych i oznakowanych okoto 550 km szlakéw
turystycznych i tras do jazdy rowerem. Funkcjonuje rowerowa $ciezka ekologiczna oraz sciezka
rowerowa w centrum Garwolina (w ciggu ruchliwych ulic Kosciuszki — Al. Legionéw i Lubelska
wyznaczony zostat pas jezdni przeznaczony dla rowerdw).

Sciezka rowerowa jest wybudowana w kompleksie lesnym Nadleénictwa Garwolin i ma na celu
potagczenie bazy edukacyjnej w Mietnem z Leéng Sciezkg Przyrodniczo-Kulturowg w Hucie
Garwolinskiej oraz udostepnienie kompleksu leSnego Huta dla celdw turystyki rowerowe;j.
Zaprojektowano dwa warianty tras:

e wariant pierwszy przewiduje wyjazd z bazy przy przystanku autobusowym

w Mietnem, dalej prowadzi drogg do Woli Rebkowskiej (tu trasa biegnie drogg asfaltowg

o niewielkim natezeniu ruchu drogowego). W Woli Rebkowskiej mija tory kolejowe prowadzi

wzdtuz toréw do stacji kolejowej (tu dochodzi do asfaltowej, ktéra bezposrednio prowadzi do

Le$nej Sciezki Przyrodniczo-Kulturowej) — ten fragment trasy w wiekszoéci biegnie przez tereny

lesne Nadlesnictwa Garwolin (lesnictwo Huta),

e wariant drugi rozpoczyna sie w Hucie Garwoliriskiej, na wysokosci parkingu Le$nej Sciezki

Przyrodniczo-Kulturowej. Szlak prowadzi drogg asfaltowg w kierunku miejscowosci Budy

Usniackie.

Oba warianty umozliwiajg zwiedzenie Leénej Sciezki Przyrodniczo-Kulturowej. Droga na catym
odcinku prowadzi przez lasy. W kazdej miejscowosci gminnej Powiatu Garwoliiskiego zamontowane
sg duze, kolorowe plansze z rozrysowanymi szlakami turystycznymi. Koncepcja opracowania szlakéw
turystycznych na terenie Powiatu Garwolifnskiego zostata przygotowana przez Stowarzyszenie Rozwoju
Gmin i Miast Powiatu Garwolinskiego. Opracowane szlaki liczg ponad 550 km dtugosci, zostaty
oznakowane i wyznaczone trasy do jazdy rowerem. Poszczegdlne gminy opracowaty wtasne wydania

dotyczace miejsc wartych odwiedzenia oraz lokalnych szlakéw turystycznych.
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Powiat Garwolinski posiada dobrg podstawe techniczng i komunikacyjng, jako$¢ drog jest
rézna, dlatego wymaga ona modernizacji. Jak juz wspomniano, inicjatywy zmierzajace do jej rozwoju

caty czas sg podejmowane — stanowig jeden z priorytetéw strategii rozwoju powiatu.

Lokalng spoteczno$¢ cechuje wysoki poziom aktywnosci i zaangazowania w sprawy rozwoju
powiatu, a takze wysoki poziom wiedzy w zakresie elektromobilnosci. Z badania ankietowego
przeprowadzonego na potrzeby analizy potrzeb mieszkaricow Powiatu Garwolifskiego wynika, ze
94,7% o0s6b uczestniczacych w badaniu wie i rozumie pojecie elektromobilnosci, a 73,7%
ankietowanych zna pojecie SmartCity. Mozliwos¢ podrézowania pojazdem elektrycznym miato 21,1 %
ankietowanych, zas zakup pojazdu rozwaza odpowiednio: 52,6% (samochdd elektryczny), 21,1%
(rower elektryczny) a 15,8% (inny pojazd z napedem elektrycznym). Najczesciej podawane

uwarunkowania, ktére sktonityby ankietowanych do zakupu alternatywnego srodka transportu, to:

e nizsza cena zakupu,

e dofinansowanie w ramach ogélnodostepnych programoéw wsparcia,

e rozwinieta sie¢ publicznych stacji tadowania,

e ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu,

e udogodnienia w formie darmowych miejsc postojowych przeznaczonych dla pojazdéw

elektrycznych.

Jako elementy infrastruktury komunikacyjnej, ktére powinny zosta¢ wdrozone w powiecie
respondenci wskazali najliczniej koniecznos¢ zakup tadowarek elektrycznych i wyznaczenie
dedykowanych stanowisk postojowych do tadowania pojazdéw elektrycznych, a takze koniecznosc
zakupu autobusdw elektrycznych w komunikacji zbiorowej (obecny tabor zostat oceniony jako bardzo

zty technicznie), a takze rozbudowanie sieci drég rowerowych i poprawe jakosci chodnikéw, poza tym:

e wprowadzenie systemu wypozyczania miejskiego roweru elektrycznego/hulajnogi
elektrycznej/skutera elektrycznego,
e wybudowanie wiat przystankowych z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii,

e wprowadzenie systemu monitorowania ruchu na gtéwnych arteriach miejskich.

Mieszkancy Powiatu Garwolinskiego sg zainteresowani tematem i widzg potrzebe powstania
nowej infrastruktury sprzyjajacej niskoemisyjnosci i redukcji CO, do atmosfery. Inwestycje w zakresie

ograniczenia emisyjnosci transportu sg uzasadnione ekonomicznie, srodowiskowo, a takze spotecznie.
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Zabytki i dziedzictwo kulturowe

Duzym atutem Powiatu Garwolinskiego jest jego lokalizacja — potozony we wschodniej czesci
Niziny Poftudniowo-Mazowieckiej na granicy Kotliny Warszawskiej i Wysoczyzny Siedleckiej kryje
w sobie wiele obiektéw zabytkowych, w tym o szczegdlnej wartosci historycznej, architektonicznej
i artystyczne;j.

Do najwazniejszych zabytkéw w powiecie nalezy:

e spichlerz w Gérznie zbudowany w XVIl w.,

e barokowy kosciét parafialny p.w. Matki Boskiej Bolesnej w Marianskim Porzeczu — parafia
erygowanaw 1699 r.,

e obraz,Marii Magdaleny” z pot. XVIIl w. w kosciele w Maciejowicach, namalowany przez wtoska
malarke Elzbiete Sirani,

e Maciejowice znane sg z dramatycznego boju stoczonego w 1794 r. przez wojska dowodzone
przez Tadeusza Kosciuszke, po ktérym to dostat sie on do niewoli rosyjskiej. W centrum
Maciejowic znajduje sie jeden z najpiekniejszych rynkéw w centralnej Polsce z klasycystycznym
ratuszem, w ktérym miesci sie Muzeum Tadeusza Kosciuszki,

e Patac Zamoyskich w Podzamczu,

o urokliwie potozony, przepiekny klasycystyczny zespdt patacowo-parkowy wybudowany
w 1790r. dla Ignacego Wyssogoty Zakrzewskiego, 6wczesnego prezydenta Warszawy, znajduje
sie w Zelechowie,

e chrzcielnice w kosciotach w Gérznie z 1668 r. i Sobolewie z XVII wieku,

e dwa portrety trumienne nieznanych kobiet, relikty kultury i obyczajowosci sarmackiej, typowe

dla polskiej sztuki XVII i XVIII w., znajdujg sie w zakrystii kosciota parafialnego w Borowiu.

Wykaz obiektéw i zespotéw obiektdw wpisanych do rejestru zabytkéw z Powiatu
Garwolinskiego znajduje sie w Powiatowym Programie Opieki nad Zabytkami Powiatu Garwolinskiego
na lata 2010-2013.

Teren Powiatu Garwolinskiego nalezy do ciekawych pod wzgledem etnograficznym. We wsiach
szeroko rozwiniete byto tkactwo ludowe. Réznorodnosc szlakdw i wzordow przejawia sie we wszystkich
rodzajach tkanin. Zachowaty sie tez wycinanki, ktére dawniej byty jedng z form dekorowania wnetrz
chtopskich izb. W okolicznych wioskach mozna spotka¢ muzykujgce rodziny, ludowych malarzy

i poetow.
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1.5 Whnioski wynikajgce z charakterystyki Powiatu Garwolinskiego

Na podstawie przeprowadzonej charakterystyki Powiatu Garwolifskiego opracowano wnioski,
ktére nalezy wzigé pod uwage podczas planowania inwestycji, w tym z zakresu elektromobilnosci.
Dostosowanie planowanych rozwigzan do potrzeb spotecznych, srodowiskowych i ekonomicznych
powiatu jest niezbedne do realizacji celu przedsiewziecia, jakim jest ograniczenie emisji CO; i pytéw
zawieszonych przez sektor transportu.

Olbrzymim walorem Powiatu Garwolinskiego jest pofozenie we wschodniej czesci Niziny
Potudniowo-Mazowieckiej na granicy Kotliny Warszawskiej i Wysoczyzny Siedleckiej. Atrakcyjne tereny
bogate w flore i faune zachecaja do wypoczynku, sprzyjajg powstawaniu licznych os$rodkdow
wypoczynkowych i bazy agroturystycznej. Te niezwykle korzystne uwarunkowania Srodowiskowo-
przyrodnicze i powstata w zwigzku z tym infrastruktura wypoczynkowa sprzyjajg uprawianiu czynnej
rekreacji i odpoczynkowi. Powiat Garwolinski umozliwia wypoczynek w kontakcie z natura: piekne lasy
i jeziora, jazda konna w miejscowosci Wilga, towiska rybne i stawy w Jabtonowcu i Sulbinach,
kompleksy wypoczynkowe w Wildze. W Mietnem miesci sie bogata baza sportowa (kryta ptywalnia,
sitownia, korty tenisowe, boisko pitkarskie, boiska do siatkdwki plazowej, kosza, pitki recznej, sauna).
Posiada wiele obiektéw zabytkowych o szczegdlnej wartosci historycznej, architektonicznej
i artystycznej. Na obszarach Powiatu Garwolinskiego znajdujg sie liczne formy ochrony przyrody:

e obszary Natura 2000: Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 (Dyrektywa Ptasia), Gote taki

PLH140027 (Dyrektywa Siedliskowa), Bagna Oroniskie PLH140023 (Dyrektywa Siedliskowa)

i Podebtocie PLH140033 (Dyrektywa Siedliskowa),

e rezerwaty przyrody: Polesie Rowskie, Czerwony Krzyz, Kopiec Kosciuszki, Torfy Oronskie,

Rogalec,

e pomniki przyrody: 259 drzew,

e obszar Chronionego Krajobrazu Nadwislanski,

e 23 uzytki ekologiczne

e korytarze ekologiczne: Lasy tukowskie, Dolina Bugu, Dolina Wieprza, Dolina Srodkowej Wisty.

Powiat Garwolinski jest bardzo dobrze skomunikowany z silnymi osrodkami przemystowymi
zlokalizowanymi w Warszawie i Lublinie. Dzieki nowym inwestycjom w infrastrukture drogowg
mieszkaricy mogg w komfortowy sposéb przemieszczac sie na terenie powiatu. Potozenie powiatu
wsrdd malowniczych krajobrazéw typowych dla Mazowsza zapewnia mieszkaricom odpoczynek od

zgietku miasta i jednoczesnie zapewnia szybkie potgczenia z duzymi osrodkami w okolicy.
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Rozwiniety system drég jest réwniez waznym czynnikiem pod katem transportu towardéw.
Bliskos¢ drogi ekspresowej S17 o charakterze tranzytowym a takze drogi krajowej nr 76, drogi
wojewoddzkiej nr 801, 805 i 807, a takze linii kolejowych Warszawa-Lublin i tukéw-Skierniewice
zapewniajg dobrg dostepnos¢ komunikacyjng. Wptywajg réwniez na atrakcyjnos¢ inwestycyjng

powiatu i zachecajg przysztych przedsiebiorcéw do inwestowania na tym terenie.

Korzystne uwarunkowania Srodowiskowe mozna traktowaé i wykorzysta¢ jako potencjat
turystyczny, na ktérym mozna opiera¢ potencjat gospodarczy powiatu. tatwy dostep do terenéw
zielonych moze by¢ traktowany jako poprawienie standardu zycia mieszkaricow powiatu i atut
sprzyjajacy osiedlaniu sie na tym terenie.

Sytuacja demograficzna omawianego regionu mimo malejgcego przyrostu naturalnego i coraz
wiekszej ilosci osdb w wieku poprodukcyjnym jest niekorzystna. Pozytywnym zjawiskiem jest malejaca
liczba oséb zarejestrowanych, a takze korzystajgcych z pomocy spotecznej. Jest to pozytywny trend
spadkowy, wskazujgcy na rosnacg przedsiebiorczos¢ mieszkancéw powiatu. Saldo migracji ogétem
wynosi -311. Nalezy dazy¢ do zredukowania efektu starzejgcego sie spoteczenstwa poprzez wzrost
liczby urodzen oraz przycigganie osdb z innych terendéw, a to bedzie mozliwe dzieki rozwojowi
gospodarczemu, spotecznemu i turystycznemu tego obszaru.

Whioski z przeprowadzonej analizy przedstawiono w postaci zsyntetyzowanej w ponizszej
tabeli.

Tabela 9. Wnioski z przeprowadzonej charakterystyki Powiatu Garwolinskiego

Whiosek Sposoby odpowiedzi ‘

Nalezy rozwijaé dostepny dla wszystkich transport zbiorowy,
Dobra lokalizacja Powiatu

ktéory umozliwi sprawne poruszanie sie z mniejszym
Garwolinskiego

wykorzystaniem transportu indywidualnego.

Planowane inwestycje muszg zostaé zaprojektowane

z uwzglednieniem waloréw srodowiska naturalnego oraz
Atrakcyjne srodowisko naturalne

zabytkéw i historii regionu. Istotne jest zapewnienie
i rozwdj kulturalny terenu

odpowiedniej infrastruktury rowerowej oraz oznaczenie

zabytkéw i miejsc pamieci.

Rozwodj infrastruktury mieszkalnej oraz rozwdj gospodarczy,
Malejaca liczba mieszkarncow zachecajgce do zwiekszenia przyrostu naturalnego na terenie

Powiatu Garwolinskiego i osiedlania sie na tym obszarze.

Konieczno$¢ dostosowania planowanych inwestycji do
Starzejace sie spoteczenstwo potrzeb osdb starszych oraz pomoc dla rodzin w celu

zwiekszenia przyrostu naturalnego na terenie Gminy.
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Whiosek Sposoby odpowiedzi

W zwigzku z rosnacy liczbg mieszkancow, zwieksza sie

Rosnace zapotrzebowanie na rowniez zapotrzebowanie na transport zbiorowy, dlatego

komunikacje publiczna nalezy wdrozy¢ inwestycje majgce na celu rozwdj transportu

z uwzglednieniem elektromobilnosci.

Wprowadzenie programow informujacych o planowanych

Duza swiadomos$é ekologiczna

dziataniach z  zakresu elektromobilnosci w celu
mieszkancdw i otwarto$¢ na

poinformowania spoteczenstwa o planowanych dziataniach
zmiany

i uzyskania akceptacji spotecznej.

Zrédto: opracowanie wtasne

2. Stan jakosci powietrza

2.1 Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Stan jakosci powietrza zostat oszacowany w nastepujacych po sobie krokach:

na podstawie danych z GIOS okreélono giéwne obszary problemowe na ternie Powiatu
Garwolinskiego,

analize jakosci powietrza rozpoczeto od wyliczenia ilosSciowego pojazddéw poruszajacych sie po
drogach na terenie powiatu,

do obliczenia ilosci pojazdéw zastosowano dane z Gtéwnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego zaréwno przez GDDKIA oraz drogi wojewddzkie,

dla wyliczenia ruchu wewnatrz powiatu wykorzystano dane GUS, dotyczace liczby pojazdéw

zarejestrowanych na terenie powiatu.

Ponizej zaprezentowano w tabeli wskazniki emisji dla transportu drogowego. Dane pozyskano

na podstawie badania GUS , Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji

zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”.
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Tabela 10. Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego na 1 pojazd wedtug rodzajow pojazdéw
oraz stosowanego paliwa

Rodzaj pojazdu CH, co CO, N.O \[0)¢ PM2.5 PM10

Osobowe 0,1 9,6 2017,4 0,1 5,2 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4494 0,1 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 0,7 33,9 19425,9 0,8 130 3,5 4,2
Autokary 1,3 41,6 25483,1 0,8 176,4 3,9 4,5
Autobusy miejskie 8,3 225,6 85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1

Zrédto: opracowanie wtasne
W celu obliczenia wielkosci emisji spowodowanej transportem zastosowano ponizszy wzor:
E = NxW
gdzie:
E — emisja substancji, wyrazona w kilogramach [kg],
N — liczba sztuk danego rodzaju transportu,

W - wskaznik emisji wyrazony w kilogramach na pojazd [kg/pojazd].

2.2 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na jako$¢ powietrza wptywajg nastepujgce czynniki:

1. llos¢ i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen — chodzi tu gtdéwnie o niskg emisje, czyli emisje
zanieczyszczen powietrza na niskiej wysokosci, pochodzgcy z transportu oraz ze spalania ztej jakosci

wegla w domowych piecach i kottach grzewczych,

2. Uksztattowanie terenu — szczegdlnie trudne warunki obserwujemy w kotlinach otoczonych gérami.
W wypadku Powiatu Garwolinskiego kotlina Wisty nie ma wiekszego wptywu na emisje. Zauwazalne
wyztobienie spowodowane rzekami Wilgg, Baczychga, Promnikiem nie ma wiekszego wptywu na emisje,

co przedstawiono na ponizszej mapie,

Strona | 31



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
\ 'DLA POWIATU
T

" GARWOLINSKIEGO

Mapa 5. Powiat Garwoliriski na mapie hipsometrycznej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl

3. Niekorzystne warunki pogodowe - zanieczyszczenia powietrza zalegajg nisko nad ziemig przez

dtuzszy czas przy bezwietrznej pogodzie oraz kiedy obserwuje sie zjawisko tzw. inwersji termicznej.

Inwersja termiczna wystepuje wowczas, kiedy wystepuje nizsza temperatura przy powierzchni ziemi
w poréwnaniu do wyzszych partii atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska jest gromadzenie sie

mgty lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.

W zwigzku z tym, iz przedmiotem opracowania jest analiza przede wszystkim systemu
transportowego, podzielono czynniki wptywajgce na niskg emisjg na dwie kategorie rodzajowe. Na
takie czynniki, ktdre dotycza transportu kotfowego oraz na pozostate czynniki. Warunki pogodowe oraz
uksztattowanie terenu sg parametrami, na ktére cztowiek ma nikty wptyw, dlatego w dalszej czesci

opracowania uwaga zostanie skoncentrowana na aspektach dotyczgcych zrédet emisji.
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2.2.1 Czynniki wptywajace na jakos¢ powietrza spowodowane niskg
emisjg niepochodzgcg ze zrddet transportowych

Zapewnienie ciepta i energii elektrycznej w domu jest jedng z podstawowych potrzeb
cztowieka. Wydatki zwigzane z zaspokojeniem tej potrzeby powaznie obcigzajg budzety polskich
gospodarstw domowych. Sama swiadomos¢ ekologiczna moze byé niewystarczajgca, aby problem
niskiej emisji zostat kompleksowo rozwigzany. Podczas rozwigzywania problemdéw wynikajgcych
z jakosci powietrza nalezy braé pod uwage réwniez czynniki spoteczne. Wyzwania zwigzane z poprawg
jakosci powietrza majg wieloaspektowy charakter i wzajemnie sie wzmacniajg. Jednym z takich
wyzwan jest ubdstwo energetyczne. Jest to sytuacja, w ktdrej, ze wzgledu na wysokie koszty ogrzania
domédw, witasciciele decydujg sie spalac paliwo gorszej jakosci. Ponizej zestawiono czynniki wptywajgce

na emisje gazéw i pytéw tworzacych niskg emisje.

Tabela 11. Czynnik wptywajgce na emisje gazow i pytlow tworzacych niska emisje

Czynniki wewnetrzne — zalezne od Czynniki zewnetrzne — niezalezne od

uzytkownika uzytkownika

Rodzaj zrddta ciepta, stan techniczny Ceny paliw
Dostepnosé finansowania inwestycji

Stan techniczny budynku oroekologicznych

Stosowanie odnawialnych Zrédet energii OZE Zmiany klimatu

Poprawne korzystanie ze Zrédfa ciepta Temperatura, wilgotnos¢, wietrznosc

Postawa proekologiczna Lokalny/krajowy miks energetyczny

Stosowanie systemoéw zarzadzania energig Dostepnos$é/podaz paliw alternatywnych
Brak wiedzy

Zrédfo: opracowanie wtasne

2.2.2 Czynniki wptywajace na emisje w transporcie

POCHYLENIE WZDtUZNE DROGI

Waznym elementem wptywajgcym na emisje szkodliwych substancji jest nachylenie drogi.
Zgodnie z podstawowymi zasadami fizyki do pokonania wzniesienia potrzeba wiecej energii, a, co za

tym idzie, konieczne jest dostarczenia wiekszej ilosci paliwa.

Poréwnanie wzglednych zmian emisji drogowej w zaleznosci od kata nachylenia drogi
wskazuje, ze dla matych zmian kata najwiekszg wrazliwo$¢ wykazuje emisja drogowa tlenku wegla.
Rozwazajgc wieksze katy nachylenia, okazuje sie, ze najwiekszg wrazliwosé dla silnikéw o zaptonie

iskrowym wykazuje emisja czastek statych, ktéra jest utozsamiana przede wszystkim z silnikami
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0 zaptonie samoczynnym. Przeprowadzone badania wykazaty, ze wzrost nachylenia drogi do 10%
powoduje Srednio 2-krotny wzrost emisji szkodliwych zwigzkéw spalin. Uzyskane wyniki potwierdzity
znaczacy wptyw zrdznicowania terenu na testy emisyjnosci. Wptyw ten okazat sie na tyle istotny, ze za
zasadng uzna¢ nalezatoby potrzebe uwzglednienia w testach homologacyjnych wspdtczynnikéw

korygujacych emisje drogowa zanieczyszcze zwigzanych z topografia terenu?.

Inaczej méwiac, uksztattowanie terenu znaczgco wptywa na emisje z transportu. Charakter
wzrostu zanieczyszczen jest nieliniowy, tzn. im wieksze wzniesienie, tym wielokrotnie wyzsza jest

emisja gazéw i pytéw z silnika.

STYL JAZDY KIEROWCY

Z wykonanych pomiaréw? wynika, ze styl jazdy kierowcy ma istotne znaczenie dla wysokosci

negatywnych emisji do atmosfery:

e wyrazne zmiany emisji odnotowuje sie podczas zmiany stylu jazdy w warunkach jazdy
z wiekszymi predkosciami — matym natezeniem ruchu. Przyktadowo emisja drogowa tlenku
wegla wzrasta o okoto 50%, a dwutlenku wegla o 20%,

e podczas przejazdéw w warunkach ruchu miejskiego odnotowano maksymalne —badz zblizone
do maksymalnych — wartosci emisji drogowej wszystkich czterech analizowanych sktadnikéw
szkodliwych spalin (przy przejezdzie standardowym, jak rowniez podczas jazdy agresywnej),

e analiza catej trasy badawczej wskazuje na najwiekszy wzrost emisji drogowej weglowodoréw
(prawie 45%) oraz na poréwnywalny przyrost emisji drogowej dwutlenku wegla i tlenkow

azotu — na poziomie okoto 20%.

1 A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczer z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu
drogowego, , Poznan University of Technology 2015.
2 Tamze.
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Wykres 1. Wptyw stylu jazdy na emisje NOx

Styl jazdy kierowcy
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Zrédto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, op. cit.

Powyzszy rysunek pokazuje, ze wptyw stylu jazdy na emisje jest znaczny. Na osi poziomej
przedstawiono numer trasy. Kazda trasa odpowiadata innym warunkom drogowym. Ponizej

przedstawiono opisy tras.

trasa nr 1 ruch miejski o duzym natezeniu — duzy udziat postoju pojazdu (2,5 km — 24% trasy

przejazdu),

e trasa nr 2 ruch pozamiejski — droga szybkiego ruchu, predkos¢ dopuszczalna 70km/h (1 km —
10% trasy przejazdu),

e trasa nr 3 ruch miejski o matym natezeniu (okoto 2 km — 17% trasy przejazdu),

e trasa nr 4 ruch mieszany — czes$¢ odcinka to droga szybkiego ruchu o predkosci dopuszczalnej

wynoszgcej 70 km/h (okoto 5 km — 49% trasy przejazdu).

Na osi pionowej wykresu przedstawiono wzrost emisji tlenkéw azotu przypadajacy na jeden
kilometr przejechanej trasy. Z powyzszego wynika, ze styl jazdy ma wptyw nie tylko na ekonomike jazdy
ale zdecydowanie ma réwniez wysoki wptyw na emisje zanieczyszczen do Srodowiska. Korzystajac
z zasad eco-drivingu oszczedza sie nie tylko sSrodowisko, ale takze zmniejsza sie koszt przejechanego
kilometra trasy. Zasadnym zatem okazuje sie promowanie wsrdd spoteczenstwa ekologicznego stylu

jazdy.
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Wykres 2. Obcigzenie pojazdu tadunkiem

Wptyw obcigzenia na emisje

8 7,62

6,71

4,96

4,02

Emisja NOx [g/km]

Trasa w miescie Trasa na autostradzie

bez tadunku M ztadunkiem

Zrédto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, op. cit.

Przeprowadzone badanie udowodnito 30 procentowy wzrost emisji poszczegélnych zwigzkéw
szkodliwych w zaleznosci od obcigzenia pojazdu. WyraZnie wyrdznia sie dysproporcja miedzy wzrostem
emisji szkodliwych substancji a wzrostem masy pojazdu. Wartosci emisji w tescie drogowym s3

zrdéznicowane w zaleznosci od cyklu przejazdu oraz obcigzenia® (zob. wykres powyzej).

Raport z badan GUS przedstawia wiele dodatkowych czynnikow, ktére majg wptyw na emisje
z transportu. Zaleza one zaréwno od stanu technicznego pojazdu, od stylu jazdy kierowcy, od
czynnikdéw zewnetrznych i pogodowych oraz ilosci samochoddw podrdzujacych w tym samym kierunku
i w tym samy czasie. Ponizej wymieniono mierzalne czynniki, ktére przyczyniajg sie do zwiekszenia lub

zmniejszenia emisji z transportu:

e Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw/dobe,

o liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych,

e udziat przebiegéw pojazdow bez tadunkéw (pustych) w przewozach transportem drogowym,
e udziat przewozéw tadunkow transportem kolejowym i wodnym $rédlgdowym w przewozach

transportowych,

3 Tamze
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udziat przewozéw fadunkdédw transportem intermodalnym kolejowym w transporcie
kolejowym,

udziat pojazdéw samochodowych posiadajgcych norme spalin EURO 6 w liczbie
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych,

udziat zarejestrowanych pojazdéw samochodowych elektrycznych w liczbie zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych,

udziat biopaliw w strukturze zuzycia paliw ogétem w transporcie,

informacje o uzytkowaniu pojazddw, takie jak: odczyty licznikow pojazddw z przebiegdéw
pojazdéw samochodowych, wskazujgce na wielko$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej rodzaju
pojazdéw, wedtug grup wiekowych, stosowanego paliwa, pojemnosci silnikéw i dopuszczalnej
masy catkowitej,

rozktad obcigzenia srednim dobowym ruchem na sieci drég,

zuzycie paliwa ze wzgledu na temperature np. dodatkowe zuzycie na klimatyzacje,

stopien zatadowania pojazdu ciezarowego i nachylenie drogi,

temperatury minimalne i maksymalne oraz wilgotnos$¢ powietrza.
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2.3 Obecny stan jakosci powietrza

Dane WIOS na temat stanu powietrza w wojewddztwie mazowieckim wskazujg na powazny
problem zwigzany z zanieczyszczeniami. Ponizej przedstawiono opracowanie na podstawie danych

z raportu Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (WI0S) za rok 2018 r.

Mapa 6. Emisja punktowa NOx na terenie wojewddztwa mazowieckiego

emisja punktowa NOX [kg]

> 10000000,
500 000,1 - 1 000 000,0

200 000,1 - 500 000,0

80 000,1 - 200 000,0 Powiat Garwolinski

10 000,1 - 25 000,0
<=20000

25000,1 - 80 0000,
2000,1 - 10 000,0

E strefy wojewodztwa mazowieckiego
powiaty

MU~ L L LI LI lkiometry
0510 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Zrédto: Raport WIOS za rok 2018

Emisja linowa zanieczyszczen na terenie wojewddztwa mazowieckiego jest wprost
proporcjonalna do ruchu samochodowego, ktéry przebiega przez to wojewddztwo. Emisjg, ktorg
mozna powigzac najbardziej z srodkami transportu, jest emisja tlenkdw azotu przedstawiona na
powyzszym rysunku. Ponizej na mapach zaprezentowano fragment z badania ruchu
przeprowadzonego przez GDDKIiA; fragmenty o najwyzszym ruchu pokrywajg sie z mapg emisji czgstek

azotu.
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Mapa 7. Emisja liniowa NOXx na terenie wojewddztwa mazowieckiego

NOX [kg/rok]
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Zrédto: Raport WIOS za rok 2018
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Mapa 8. Emisja liniowa PM10 na terenie wojewddztwa mazowieckiego

PM10 [kg/rok]
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Zrédto: Raport WIOS za rok 2018
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Mapa 9. Ruch pojazdéw na najwazniejszych drogach w powiecie garwoliriskim

ruch na drodze krajowej
ruch na drodze wojewodzkie]

2329 liczba pojazdow na dobe

Miastkow Ko&ielny

ULIN

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Pomiar Ruchu 2015 GDDKIA

Na powyzszym rysunku mozna zauwazy¢, ze ruch zalezy od grubosci bufora otaczajgcego dang
droge. Z uwagi na to, iz kilka waznych drég (S17, 76, 805, 801, i 807) przechodzi przez Powiat

Garwolinski, ruch pojazddw jest jednym z gtéwnych czynnikéw determinujacych zanieczyszczenie.
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Mapa 10. Wskazania dla pytu PM 10: po lewej stronie przekroczenia roczne, po prawej 24 godzinne

Kiasyfikacia stref
|
B e

Zrédto: Raport WIOS za rok 2018

Mapa 11. Emisja punktowa pytu PM 10 na terenie wojewédztwa mazowieckiego
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Zrédto: Raport WIOS za rok 2018
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PM10 to pyt zawieszony, ktéry przede wszystkim wptywa negatywnie na uktad oddechowy. To
wiasnie on odpowiada za ataki kaszlu, swiszczacy oddech, pogorszenie sie stanu 0sdb z astma czy za
ostre, gwattowne zapalenie oskrzeli. W sposdb posredni PM10 wptywa réwniez negatywnie na reszte
organizmu, miedzy innymi zwiekszajgc ryzyko zawatu serca oraz wystgpienia udaru mézgu. Na dwdch

powyzszych mapach zaprezentowano wystepowanie PM10 w woj. mazowieckim.

Mapa 12. Przekroczenia pytéw PM 2,5. Po lewej stronie stan dla poziomu ponizej 25 pug/m3 klasa powietrza
A, po prawej stronie stan dla celu ponizej 20 ug/m3 klasa powietrza C

Zrédto: Raport WIOS za rok 2018

Mapa 13. Obszar przekroczen pytu PM 2,5 na terenie Powiatu Garwoliriskiego dla celu ponizej 20 ug/m3

Zrédto: Raport WIOS za rok 2018
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Z kolei pyt PM2,5 emitowany jest jako zanieczyszczenie pierwotne oraz powstaje w duzej
mierze jako zanieczyszczenie wtdrne w wyniku przemian jego prekursoréw: dwutlenku siarki,
dwutlenku azotu, amoniaku i lotnych zwigzkédw organicznych. Ze wzgledu na mate rozmiary,
czasteczki pytu mogg wnika¢ do ukfadu oddechowego i krwionosnego, dlatego w znacznym
stopniu pyt ten oddziatuje negatywnie na zdrowie ludzi. Na powyziszych dwdch mapach

zaprezentowano rozktad tego pytu w woj. mazowieckim.

Mapa 14. Obszar przekroczen pytu B(a)P na terenie wojewddztwa mazowieckiego

[ O
Powiaty
Klasyfiacja straf
B o
B osmac
0 25 50 kom
| IR —

Zrédto: Raport WIOS za rok 2018
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Mapa 15. Obszary przekroczen B(a)P na obszarze wojewddztwa mazowieckiego
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Zrédto: Raport WIOS za rok 2018

Tabela 12. Podsumowanie emisji dla wojewddztwa mazowieckiego

PM1
Kod strefy  Nazwa strefy NO2 PM10 LaP 2! PM2,5
PL1401 RIS C C C A
Warszawska
miasto
PL1402 Prock A C C A
PL1403 miasto A C C A
Radom
PL1404 strefa A C C C
mazowiecka

Zrédto: Raport WIOS za rok 2018
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W tabeli powyzej zaprezentowano podsumowanie emisji dla woj. mazowieckiego. Z analizy
wynika, ze Powiat Garwolinski na tle catego wojewddzka jest stosunkowo mato zanieczyszczony.
Gtéwne obszary zagrozen wigzg sie z niskg emisjg. Szczegdlnie niebezpieczne dla zdrowia i zycia
ludzkiego sg przekroczenia pytowe oraz zawartos¢ benzoalfapirenu w tychze.
Istotne dla zapewnienia czystego powietrza jest zmniejszenie ruchu na drogach. Emisja
z systemu transportowego wynika nie tylko z emitowanych spalin, ale takze z reemisji tj. wzbudzaniu

przez ruch kotowy zanieczyszczen pytowych osiadtych na drogach.

2.3.2 Emisje spowodowane przez ruch drogami krajowymi oraz przez
drogi wojewoddzkie

Zebrano dane z badan ruchu przeprowadzonych na terenie powiatu. Takie badania dotyczyty
wszystkich waznych arterii komunikacyjnych. Zestawiono ponizej przeprowadzone wyniki w ujeciu

tabelarycznym.

Tabela 13. Ruch pojazdéw na terenie Powiatu Garwoliriskiego

Liczba pojazdéw na dobe

Punkt Ciezarowe

. Pojazdy Motocy- Dostaw- Auto- I
omiarow
Y Yy ogtem Kle Osobowe ze bez z busy Ciagniki
przyczepy = przyczepa
ST.KOL.
810 GARWOLIN-DK 1742 24 1552 84 14 3 56 9
76
ST.KOL.
800  PARYSOW-DW 25 0 18 3 1 1 1 1
805
SOBIENIE
801 JEZIORY-WILGA 5395 32 4533 410 151 221 32 16
WILGA-
801 MACIEJOWICE 2 626 26 2332 139 58 53 13 5
MACIEJOWICE-
801 GRWOJ. 3238 58 2 801 230 52 52 29 16
GR.WOI.-
801 STEZYCA 3183 51 2674 302 70 54 22 10
ST.KOL.
804 PILAWA-DW 805 566 13 387 67 28 15 20 36
805 OSIECK-PILAWA 6 082 91 5292 383 201 85 18 12
PILAWA-
805 PARYSOW- 2084 19 1558 173 119 192 19 4
WILCHTA
MACIEJOWICE-
807 SOBOLEW- 1714 41 1508 108 27 15 12 3
GONCZYCE
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GONCZYCE-
807  ZELECHOW- 1749 16 1478 117 44 73 12 9
GR.WOI.
LIPOWKA-
S17¢ ) RWOLIN 17 904 61 14093 1278 474 1 806 189 3
GARWOLIN
S17c  /OBWODNICA 15 246 52 11123 1293 609 2055 113 1
1/
GARWOLIN
S17c | /OBWODNICA 13 987 40 10576 997 396 1857 121 0
2/
GARWOLIN-
GONCZYCE
76 WILGA-REBKOW = 2661 23 2203 215 72 122 21 5
REBKOW-
GARWOLIN
GARWOLIN-

76 BOROWIE 6 999 62 6130 397 111 159 130 10

$17c 15 803 49 12 075 1242 475 1787 168 7

76 7521 45 6404 412 243 348 64 5

Zrédto: Pomiar Ruchu GDDKIA

Na podstawie metodologii okre$lonej w Raporcie GUS? obliczono zanieczyszczenia dla kazdej
z drdog (zob. tabele ponizej). W przypadku, gdy na danej drodze pomiary byty wykonywane w dwdch
punktach pomiarowych, zastosowano Srednig wartos¢ pojazdéw do obliczen. Z uwagi na to, ze drogi
800 i 804 s3g uczeszczane jedynie jako drogi dojazdowe do dworcéw, zostaty pominiete w tych

obliczeniach. Ruch na tych drogach zostanie uwzgledniony w obliczeniach dla ruchu lokalnego.

Tabela 14. Emisja zanieczyszczen droga ekspresowa S17 rocznie

Emisja zanieczyszczenia [Mg] na drodze S17

Rodzaj pojazdu
co

PM10

Co2 N20 NOx PM2.5

Osobowe 1,20 114,838 24 141,72 1,20 62,23 3,59 4,79
L5 0,12 12,99 540404 012 21,28 1,32 1,56
dostawcze

Ciezarowe 1,66 80,17 45937,4 1,89 307,42 8,28 9,93
Autokary 0,19 6,15 376513 0,12 26,06 0,58 0,66
Motocykle 0,42 11,39 429843 0,08 37,15 1,14 1,28
SUMA 359 22558 8354672 3,41 45414 1491 18,22

Zrédto: opracowanie wtasne

4 ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczed do powietrza
atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego na poziomie kraju”
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Tabela 15. Emisja zanieczyszczen droga nr 76 rocznie

Emisja zanieczyszczenia [Mg] na drodze 76

Rodzaj pojazdu

CH4 co co2 N20 PM2.5 PM10

Osobowe 0,49 47,16  9910,14 0,49 25,54 1,47 1,96
e 0,03 3,69 1533,95 0,03 6,04 0,38 0,44
dostawcze

Ciezarowe 0,25 11,92 6831,44 0,28 45,72 1,23 1,48
Autokary 0,09 2,98 1 826,29 0,06 12,64 0,28 0,32
Motocykle 0,01 0,81 8,57 0,00 0,01 0,00 0,00
SUMA 0,87 66,56 20110,39 0,86 89,95 3,36 4,20

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 16. Emisja zanieczyszczen droga nr 801 rocznie

Rodzaj Emisja zanieczyszczenia [Mg] na drodze 801

jazd
pojazdu co

C0o2 N20 NOx PM2.5 PM10

Osobowe 0,31 2962 6223,68 0,31 16,04 0,93 1,23
Leldds 0,03 2,92 1214,5 0,03 4,78 0,3 0,35
dostawcze

Ciezarowe 0,12 6,03 345295 0,14 23,11 0,62 0,75
Autokary 0,03 1,00 611,59 0,02 4,23 0,09 0,11
Motocykle 0,62 57,69 610,21 0,00 0,93 0,31 0,31
SUMA hlal 97,26  12112,93 0,50 49,09 2,25 2,75

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 17. Emisja zanieczyszczen droga 805 rocznie

Emisja zanieczyszczenia [Mg] na drodze 805

Rodzaj

pojazdu CHa co coz  N20 NOX PM25  PM10
Osobowe 034 3288 69096 034 17,81 1,03 1,37
e 0,03 300 124933 0,03 4,92 0,31 0,36
Cigzarowe 021 1012 579863 0,24 38,81 1,04 1,25
Autokary 002 077 47144 001 3,26 0,07 0,08
Motocykle 001 103 1088 0,00 0,02 0,01 0,01
SUMA 0,61 47,80 1443988 0,62 64,82 2,46 3,07

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 18. Emisja zanieczyszczen droga 807 rocznie

Rodzaj Emisja zanieczyszczenia [Mg] na drodze 807

pojazdu

co co2 N20 PM2.5 PM10

Osobowe 0,15 14,33 3011,98 0,15 7,76 0,45 0,60
:Ztt:vcze 0,15 16,12 6709,54 0,15 26,43 1,64 1,94
Cigzarowe 0,06 2,70 1544,36 0,06 10,34 0,28 0,33
Autokary 0,02 0,50 305,80 0,01 2,12 0,05 0,05
Motocykle 0,01 0,53 5,64 0,00 0,01 0,00 0,00
SUMA 0,39 34,18 11577,32 0,37 46,66 2,42 2,92

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.3.2 Emisje spowodowane przez ruch lokalny

Na potrzeby dalszej analizy przedstawiono dane dotyczace zarejestrowanych pojazdéw

W powiecie.

Tabela 19. llos¢ zarejestrowanych pojazdéw w powiecie

Rodzaj pojazdu 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Osobowe 56 500 58 654 61 065 64 273 66 556 71275 74 500
Lekkie dostawcze 457 457 457 457 457 457 457
Ciezarowe 7 509 7 820 8131 8442 8753 9 064 9375
Autokary 357 367 377 387 397 407 417
Motocykle 3197 3588 3979 4370 4761 5152 5543

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS

Na podstawie raportu GUS dot. metodologii obliczania kosztéw emisji zanieczyszczen °
obliczono emisje z ruchu lokalnego (zob. tabela ponizej). Dla kazdego z typdw pojazddw zastosowano

wskaznik zgodnie z rozdziatem 2.1 (zob. tabela wskaznikéw oraz wzor).

Tabela 20. Zanieczyszczenie powietrza wywotane ruchem lokalnym

Rodzaj pojazdu CH4 co Co2 N20 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 7,45 715,2  150296,3 7,45 387,4 22,35 29,8
Lekkie dostawcze 0,05 4,94 2 053,76 0,05 8,09 0,5 0,59
Ciezarowe 6,56 317,81 182117,8 7,5 1218,75 32,81 39,38
Autokary 0,54 17,35 10626,45 0,33 73,56 1,63 1,88
Motocykle 1,11 103,65 1 096,41 0 1,66 0,55 0,55
SUMA 15,71 1158,95 346190,7 15,33  1689,46 57,84 72,2

Zrédto: opracowanie wtasne

5 GUS, Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju.

Strona | 50



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
iy DLA POWIATU
e GARWOLINSKIEGO
Ponizej przedstawiono dodatkowo wzrost liczby oraz wiek zarejestrowanych samochodéw

osobowych na terenie powiatu. Dane te pozwalajg na wniosek, iz w przysztosci emisje ruchu beda

jeszcze wieksze, jesli nie wprowadzi sie odpowiednich rozwigzan.

Tabela 21. Wiek samochoddéw osobowych w Powiecie Garwoliniskim
Wiek zarejstrowanych pojazdéow

26-30 lat
16-20 lat
10-11 lat
6-7 lat
3 lata

do 1 roku
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000 20000

ilos$¢ pojazdow

Zrédto www.polskawliczbach.pl

Tabela 22. Samochody osobowe zarejestrowane w powiecie garwolinskim

2014 2015 2016 2017 2018

Osobowe 56 500 58 654 61 065 64 273 66 556 71275 74 500

Zrédto: opracowanie wtasne

Wykres 3. Liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie Powiatu Garwoliriskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Powyzej przedstawiono prognoze wzrostu liczby samochoddéw osobowych w powiecie.
Z prognozy wynika, iz w 2021 roku liczba aut bedzie wynosita 80 tys. na okoto 108 tys. mieszkancow.

Czyli Srednio w kazdej 3 osobowej rodzinie bedzie 2,2 samochodu.

2.4 Planowany efekt ekologiczny

Gtéwnym celem rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu Garwoliiskiego jest poprawa
jakosci powietrza. Wptyw na jakos$é powietrza ma wiele czynnikéw, jednak jednym z najbardziej

istotnych jest emisja spowodowana przemieszczaniem sie mieszkancéw pojazdami spalinowymi.

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci, jakim jest
poprawa jakosci powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, jest zgodny z unijnym dokumentem
strategicznym ,,Europa 2020”. W obszarze zmian klimatu/energii dokument zaktada m.in. ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990 r. Wskutek realizacji zaplanowanych

dziatan na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej wielkosci efektu ekologicznego.

Planowany efekt ekologiczny, jakim jest poprawa jako$ci powietrza, realizowany bedzie dzieki

celom szczegétowym.

Tabela 23. Planowany efekt ekologiczny i cele szczegotowe strategii rozwoju elektromobilnosci
Powiatu Garwolinskiego

Planowany efekt ekologiczny
POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA NA W POWIECIE GARWOLINSKIM
Cele szczegétowe
Ograniczenie emisji CO; przez srodki transportu
Ograniczenie emisji pytéw PM 2,5 oraz PM 10
Ograniczenie hatasu zwigzanego z komunikacjg i transportem
Racjonalne zarzadzanie zuzyciem energii elektrycznej

Zrédto: opracowanie wtasne

Wysokos$¢ osiggnietego efektu, ze wzgledu na ztozono$¢ oddziatywania na siebie wielu czynnikow,
jest trudna do oszacowania w dtugiej perspektywie czasu. Kompleksowe dziatania podejmowanie na
ptaszczyinie szeroko pojetej elektromobilnosci wigza¢ beda sie z ograniczeniem wptywu przemieszczania

sie mieszkancéw Powiatu Garwolinskiego na pogarszanie sie jakos$ci powierza.
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Ograniczanie zanieczyszczenia powietrza bedzie miato wptyw na poprawe jakosci Srodowiska naturalnego,
ktore jest jednym z najwiekszych atutow powiatu, cenionym zaréwno przez mieszkancéw, jak
i odwiedzajgcych turystow. Osiggniecie planowanego efektu ekologicznego strategii bedzie miato takze
wplyw na zdrowie mieszkancdw gminy oraz przyczyni sie do rozwoju turystyki i ustug rekreacyjnych, co

bedzie miato odzwierciedlenie w strefie gospodarczej i spotecznej Powiatu Garwolinskiego.

2.5 Monitoring jakosci powietrza

Na stan jakosci powietrza wptywa wiele czynnikéw. Ograniczenie jednego z nich, jakim
niewatpliwie jest niska emisja, wptynie na jako$¢ powietrza badz w znacznym stopniu zahamuje
pogarszajgcg sie tendencje. Monitoring jako$ci powietrza pozwala na ocene wptywu wdrazania
elementow strategii rozwoju elektromobilno$ci na stan jakosci powietrza. System oceny jakosci
powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85-95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza wykonywany jest w celu
zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji wystepujacych
w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi na ochrone

zdrowia ludzi.

Raporty o stanie jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim realizowane sg przez
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, ktéry, przy pomocy zlokalizowanych na terenie
wojewoddztwa stacji pomiarowych, analizuje i opracowuje wyniki pomiaréw. Na ich podstawie
tworzony jest doroczny raport o stanie jakosci powietrza. Raport ten moze by¢ narzedziem

wspomagajacym monitoring zmian jakosci powietrza na terenie powiatu.

Narzedziem oceniajagcym efekty wdrazania strategii bedg takze badania natezenia ruchu na
gtéwnych arteriach drogowych powiatu. Zmiana nawykéw komunikacyjnych widoczna bedzie
najbardziej na drogach gminnych. Spadek ilosci samochoddw poruszajgcych sie po drogach umozliwiaé

bedzie ocene efektdw ekologicznych wdrazania strategii.

Monitoring jakosci powietrza realizowany bedzie systematycznie, nie rzadziej niz raz na dwa
lata. Bedzie on takze dokumentem, na podstawie ktérego podejmowane bedg decyzje o aktualizacji,

badZ zmianach strategii rozwoju elektromobilnosci.

W dalszej perspektywie mozliwe jest podjecie dziatan zwigzanych ze stworzeniem
powiatowego systemu monitoringu jakosci powietrza, jednak, ze wzgledu na wysokie koszty tego

rozwigzania, dziataniami priorytetowymi bedg dziatania ograniczajgce niskg emisje.
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3. Stan obecny sytemu komunikacyjnego

System komunikacji publicznej na terenie Powiatu Garwolinskiego opiera sie o przewoznikow
publicznych oraz prywatnych. Gtéwng gatezig transportu publicznego jest transport autobusowy,

W mniejszej czesci — transport kolejowy.
Przez Powiat Garwoliiski przechodzg dwa gtéwne szlaki kolejowe:

e linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia-Dorohusk, po ktérej kursujg pociagi pasazerskie
i towarowe,

e linia kolejowa nr 12: Skierniewice-tukdow, po ktérej kursujg pociggi pasazerskie i towarowe.

Najwazniejszg stacjg kolejowag na terenie Powiatu Garwolinskiego jest stacja w Pilawie, na
ktdrej zatrzymuja sie pociagi dalekobiezne. Wsrdd przewoznikdw realizujgcych potaczenia kolejowe na

terenie powiatu s3:

o Koleje Mazowieckie,
e PKP Intercity S.A.,

e Polregio S.A.

Zageszczenie linii kolejowych na terenie Powiatu Garwolinskiego nie jest duze, jednakze
lokalizacja linii kolejowej nr 7 w samym centrum powiatu daje mozliwo$¢ rozwoju komunikacji

kolejowej na terenie powiatu. Sie¢ kolejowg w powiecie przedstawiono na mapie ponizej.
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Mapa 16. Siec tras kolejowych na terenie Powiatu Garwolinskiego
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Zrédto: Projekt Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Garwoliriskiego

Transport autobusowy opiera sie o przewoznikdw prywatnych, jak i o Przedsiebiorstwo

Komunikacji Samochodowej w Garwolinie S.A., ktérego akcjonariuszem jest Powiat Garwolifski.

Z danych zawartych w Raporcie o stanie Powiatu za rok 2019 wynika, ze wydano 62 zezwolenia
na realizowanie pofaczen regionalnych. Do podmiotdéw realizujgcych regularne potaczenia na terenie

powiatu naleza:
e PKS Garwolin - 57 zezwolen — teren powiatu,

e Wotoszka Janusz — 5 zezwolen:
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o linia Garwolin-Borowie-Parysow,

o linia Garwolin-Miastkow Koscielny p. Zgérze,

o linia Garwolin-Mietne-Pilawa,

o linia Garwolin-Miastkow Koscielny p. Oziemkdwke,

o linia Zelechéw-Garwolin-Mietne,
e Ksigzek Jacek — 1 zezwolenie: linia Garwolin-taskarzew.

Ponadto, w ramach realizacji zadan jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie swiadczen
ustug transportu publicznego, Rada Powiatu Garwolinskiego Uchwatg Nr XI11/69/2019 z dnia
28 sierpnia 2019 r. wyrazita zgode na zawarcie przez Powiat Garwolinski umowy o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych w 2019 roku. Na mocy tej
uchwaty zostata podpisana umowa pomiedzy Powiatem Garwolinskim a Przedsiebiorstwem
Komunikacji Samochodowej S.A na realizacje 43 potgczen zbiorowego transportu publicznego
w transporcie drogowym. W ramach umowy w 2019 roku operator — PKS w Garwolinie S.A. —
zrealizowat 412 669,5 wozokilometréw. Trasy realizowane przez PKS w Garwolinie S.A. w ramach
Swiadczenia ustug zbiorowego transportu publicznego obejmujg miejscowosci potozone na terenie

Powiatu Garwolinskiego.

Umowa pomiedzy organizatorem a Powiatem Garwolifiskim zostata takze zawarta na rok 2020.
W wyniku przyjecia uchwaty NR XI1X/113/2019 Rady Powiatu Garwolifiskiego z dnia 30 grudnia 2019 r.
w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, Powiat Garwolinski, jako organizator, podpisat w dniu 2 stycznia 2020 roku umowe
nr 1/2020 o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie drogowym
z operatorem Przedsiebiorstwem Komunikacji Samochodowej w Garwolinie Spétka Akcyjna. Linie

uzytecznosci publicznej objete przedmiotowg umowa na rok 2020 to:

e  Garwolin — Sulbiny - Ruda Talubska - Wola Rowska- taskarzew,

e Wilga - Trzcianka - Stary Zabieniec - Wilkowyja - Rebkéw - Wola Rebkowska - Garwolin,

e Stary Zabieniec - Marianéw - Wilkowyja - Gorki - Ruda Talubska - Garwolin,

e Maciejowice - Domaszew - Podtez - Samogoszcz - Bgczki - Ruda Tarnowska,

e Garwolin - Sulbiny - Wola Rowska - Ruda Talubska - Izdebnik - Stary Zabieniec,

e Garwolin - Czyszkdwek- l1zdebnik,

e Garwolin - Wola Rebkowska- Rebkéw- Trzcianka- Wilga,

e Garwolin - Wola Rebkowska- Krystyna,

e Garwolin - Wola Rebkowska - Rebkéw- Wilkowyja- Stary Zabieniec - Trzcianka- Wilga- Zakrzew-

Podole- Wicie- Marianskie Porzecze - Wola Celejowska - Wilga - Trzcianka - Stary Zabieniec,
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Garwolin - Wola Rebkowska - Rebkdw- Trzcianka- Wilga- Wola Celejowska- Marianskie
Porzecze - Wicie- Podole- Wilga - Stary Zabieniec,

Garwolin - Wola Rebkowska- Rebkéw- Trzcianka- Wilga- Zakrzew- Wicie- Podole- Celejow-
Wilga- Trzcianka- Stary Zabieniec - Trzcianka- Rebkéw- Wola Rebkowska — Garwolin,

Garwolin - Wola Rebkowska- Rebkéw- Trzcianka- Stary Zabieniec - Trzcianka- Wilga- Skurcza-
Wanaty- taskarzew- Ruda Talubska- Garwolin,

Garwolin - Wola Rebkowska - Mietne- Garwolin,

Garwolin - Gtoskéw- Wilchta- Borowie- G6zd- Borowie- Chromin — lwowe,

Garwolin - Gtoskdéw- Wilchta - Stup Drugi- Borowie- Filipdwka- Brzuskowola- Gosciewicz,
Garwolin - Sulbiny - Ggsow- Stary Pilczyn - taskarzew- Dabrowa- Uscieniec- Izdebno - Ruda
Talubska- Garwolin,

Garwolin - Gtoskow- Wilchta- Parysdw- Starowola- Gézd - Jazwiny — Borowie,

Garwolin - Lipédwki - Trabki - Obragb- Zabieniec - Obrab- Paryséw- Wola Starogrodzka,
Garwolin - Gloskdéw- Wilchta- Paryséw- Koztdw- Wola Starogrodzka- Stodzew Kolonia,
Parysow - Puzndwka- Wygoda- Mietne- Garwolin,

Garwolin - Gtoskdw- Wilchta- Parysdw- Zabieniec - Trabki- Lipéwki — Garwolin,

Garwolin - Unin- Przykory- Oziemkdowka- Kamionka- Wilchta- Borowie- Gdézd- Borowie-
Chromin — lwowe,

Garwolin - Sulbiny - Gonczyce- Sobolew- Godzisz- Maciejowice- Samogoszcz- Tarnéw- Wilga-
Trzcianka- Rebkéw- Garwolin,

Garwolin - Gtoskéw- Wilchta - Borowie- Gosciewicz- Filipdwka- Borowie- Wilchta- Paryséw-
Wilchta- Gtoskow- Garwolin,

Garwolin - Sulbiny - GoAczyce- Piastdw- Wola Zelechowska — Zelechéw,

Zelechéw- Goriczyce- Sobolew- Godzisz- Oronne- Maciejowice- Antonidwka Swierzowska,
Garwolin - Woélka Ostrozenska- Gonczyce- Kownacica- Sobolew- Godzisz- Maciejowice-
Antonidwka Swierzowska,

Antoniéwka Swierzowska- Maciejowice- Sobolew- Goriczyce- Garwolin,

Garwolin - Wilchta- Borowie- Chromin — lwowe,

Wilga- Celejow- Wola Celejowska- Ostrybdr- Marianiskie Porzecze- Wicie- Podole- Zakrzew-
Celejow- Wilga- Trzcianka- Rebkow- Wola Rebkowska — Garwolin,

Garwolin - Wola Rebkowska- Rebkdw- Trzcianka - Wilga- Zakrzew- Podole- Wicie- Marianskie
Porzecze — Ostrybér,

Garwolin - Ruda Talubska- taskarzew- Maciejowice — Wréble,
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e Garwolin - Wola Rebkowska- Rebkdéw- Ewelin - Stoczek- Wilkowyja- Marianéw - Stary
Zabieniec,

e Garwolin - Niecieplin - Gtoskéw- Wilchta- Borowie- Nowa Brzuza- Chromin- topacianka-
Gosciewicz- Filipéwka - Nowa Brzuza- Borowie- Gtoskéw- Garwolin,

e  Garwolin - Mietne- Michatéwka- Jagodne- Stary Puznéw - Niecieplin- Garwolin,

e Sobolew- Goiczyce- Wélka Ostrozenska- Gorzno- Reducin — Garwolin,

e Garwolin - Wélka Ostrozeniska - Goriczyce- Korytnica — Trojanéw,

e  Garwolin - Stawiny — Garwolin.

W 2020 roku wydano pozwolenia na realizacje regularnych potgczen autobusowych na terenie

Powiatu Garwolinskiego przewoznikom prywatnym:
Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka:

e  Miastkéw Koscielny — Zagdrze - Garwolin,
e Pilawa — Tragbki - Garwolin,
e Miastkéw Koscielny - Wola Miastkowska - Garwolin,

e Zelechdéw - Garwolin - Mietne,
Ustugi Transportowe i Posrednictwo Handlowe Jacek Ksigzek:
e taskarzew - Garwolin przez lzdebno.

Transport autobusowy, zaréwno prywatny, jak i realizowany przez PKS w Garwolinie S.A.,
w gféwnej mierze koncentruje sie na potaczeniu Garwolina z gminami taskarzew, Pilawa, Zelechdw,
Borowie, Garwolin, Goérzno, taskarzew, Maciejowice, Miastkdw Koscielny, Paryséw, Sobolew,
Trojandéw, Wilga. Infrastruktura przystankow autobusowych na terenie powiatu jest zréznicowana.

Zarzadcami przystankow sg zaréwno wtadze powiatowe, jak i gminne.

3.1 Struktura organizacyjna

Podstawowym celem dziatalnosci Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Garwolinie
S.A. jest wykonywanie zadania wtasnego samorzgdu dotyczgcego zaspokajania potrzeb mieszkarncéw
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Struktura wiasnosciowa Spétki: Powiatem Garwoliriskim
100 % udziatéw. Podstawg dziatania Spotki jest Statut zawarty w akcie notarialnym Repertorium A
Nr 34095 z dnia 23.12.2002 r. wraz z jego p6zniejszymi zmianami. Organizacja PKS w Garwolinie S.A.

zostata uregulowana w Regulaminie Organizacyjnym PKS w Garwolinie S.A. Regulamin wskazuje
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strukture zarzadzania oraz schemat organizacyjny Spétki, jak i obszary odpowiedzialnosci

poszczegdlnych komédrek. Na czele Spétki stoi Rada Nadzorcza, ktéra wybiera Prezesa Zarzagdu PKS

w Garwolinie S.A.

3.2 Pojazdy komunalne

Powiat Garwolinski oraz jednostki samorzgdowe i inne jednostki podlegte powiatowi posiadajg
flote pojazdédw komunalnych, dzieki ktérym realizujg zadania statutowe. Do najwiekszych flot
pojazdéw komunalnych nalezg pojazdy posiadane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej

w Garwolinie S.A oraz Powiatowy Zarzad Drég w Garwolinie.

Flota pojazdéw komunalnych Powiatowego Zarzadu Drég w Garwolinie sktada sie z 14
pojazdow. We flocie nie ma pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, biopaliwami lub tez napedem

elektrycznym (zob. tabela ponizej).

Tabela 24. Flota pojazdéw Powiatowego Zarzadu Drég w Garwolinie

Rok Roczne zuzycie paliwa
Marka i model samochodu Naped
produkcji (rok 2019)

Ursus C-360 1978  spalinowy = 123861
Zit D470 1985 spalinowy 131
Fiat Panda 2004 spalinowy 2126,01
Fiat Panda 2005 spalinowy 210191
FS Lublin 3MI 2006 spalinowy 1062,3
Fiat Panda 2007 spalinowy 790,31
Zetor Forterra 12441 2008 spalinowy 5405,0 |
New Holland T5 060 2009 spalinowy 773961
Zetor Proxima 2010 spalinowy 482791
Citroen Berlingo 2010 spalinowy 1894,81
Peugot Partner 2013 spalinowy 1378,2 1
Mercedez-Benz Sprinter 318 CDI 2007 spalinowy 2056,4 |
Renulat Master 2011 spalinowy 4105,3
Mercedez-Benz Sprinter 2012 spalinowy *

* samochdd przyjety do uzytkowania w 2020 roku

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Garwolinie
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Flota pojazddw Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Garwolinie S.A. sktada sie z61
pojazdoéw. Pojazdy posiadane przez PKS w Garwolinie S.A. cechuje dos¢ duze wyeksploatowanie.
Srednia wieku pojazdéw wynosi az 19,7 lat. Uwzgledniajac lata produkcji pojazdéw floty PKS
w Garwolinie S.A., pojazdy o najnizszym stopniu wyeksploatowania majg juz 11 lat, najstarsze maja
nawet 32 lata (zob. tabela ponizej). Dos¢ zaawansowany wiek pojazddéw, a co za tym idzie — wysoki
stopien eksploatacji, powoduje wysokie koszty zarzadzania flotg pojazdéw, ciggte remonty, duzig
awaryjnosc¢ pojazdow. Wysokie koszty zakupu nowych pojazdow, spetniajgcych normy minimum EURO
6 lub z napedem elektrycznym, sg barierg w modernizacji floty oraz podnoszeniu jakosci ustug

transportowych.

Tabela 25. Flota pojazdéw PKS w Garwolinie S.A.

Marka i typ pojazdu AR e Stojace
1 TEMSA 2006 18,5 35 0
2 RENAULTSFR 2001 27 56 20
3 RENAULT ILIADE SFR 2000 27 55 7
4 | MERCEDES 0404-15R 1996 27 51 12
5  MERCEDES SPRINTER NCV3 2009 12,5 23 0
6 | MERCEDES SPRINTER 515CDI 2009 12,5 20 4
7  MERCEDES SPRINTER 515CDI 2009 12,5 20 4
8  MERCEDES 814 D 2001 17 24 7
9  AUTOSAN H9 - 21 1988 19,3 40 12
10 AUTOSAN H9 -21 1989 19,3 40 12
11  AUTOSAN H9 - 21 1990 19,3 40 12
12 AUTOSAN H9 - 21 1994 19,3 40 12
13  AUTOSAN H9 - 21 1995 19,3 40 12
14 AUTOSAN H9-21 1995 19,3 40 12
15 AUTOSAN H9 - 21 1996 19,3 40 12
16 = AUTOSAN H9 -21 1996 19,3 40 12
17 AUTOSAN H9 - 21 1997 19,3 39 12
18 AUTOSAN H9-21 2000 19,3 40 12
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R
19 AUTOSANH9-21 2001 19,3 40 12
20 AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12
21  AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12
22  AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12
23 AUTOSAN H9 - 21 1992 19,3 40 12
24  AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 21,3 47 5
25 AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 21,3 47 5
26  RENAULT CARRIER 1998 20,5 38 17
27  RENAULT CARRIER 1999 20,5 38 17
28  RENAULT MEDIUM LR 210 1999 20,5 38 20
29 RENAULT MEDIUM LR 210 2001 20,5 38 20
30 RENAULT CARRIER 1998 20,5 36 20
31 RENAULT CARRIER 1999 20,5 35 20
32  RENAULT CARRIER 1998 20,5 35 20
33 RENAULT MEDIUM 1998 20,5 36 9
34 RENAULT MEDIUM LR 210 1998 20,5 40 0
35 SOLBUSSL10 2009 22 40 26
36 SOLBUSSL10 2009 22 40 26
37 SOLBUSSL10 2006 22 44 34
38 SORCH9,5 2003 20,5 35 27
39 SORCH9,5 2003 20,5 35 27
40 SORC9,5 2003 20,5 35 27
41 SORC9,5 2003 20,5 35 27
42 SORC9,5 2003 20,5 35 27
43 SORC10,5 2006 20.5 47 30
44 SORC10,5 2004 20,5 47 30
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R
45 SORC10,5 2004 20,5 47 30
46 A SORC10,5 2004 20,5 47 30
47 SORC10,5 2003 20,5 47 30
48 SORC12 2006 20,5 47 39
49 SORC12 2006 20,5 48 39
50 SORC12 2007 20,5 48 39
51 JELCZT-120 2000 25,3 51 0
52  MERCEDES 0350 1997 27 55 0
53 MERCEDES BENZ 0345 1999 27 58 21
54  RENAULT FR1 1995 27 57 20
55 IVECO 1998 25 60 20
56 = RENAULT R332A1 1997 24,5 58 26
57 RENAULT TRACER R332 1997 24,5 58 28
58  PONTICELLI LR 20 1998 21,5 55 15
59  PONTICELLI LR 2010 PP 1999 21,5 55 5
60  PONTICELLI LR 210 PA 1997 21,5 56 14
61 PONTICELLI LR210PPB 1999 21,5 56 0

Sredni wiek pojazdéw 19,67 lat
Zrédto: PKS w Garwolinie S.A.

3.3 Liczba pojazdow kotowych na terenie Powiatu Garwolinskiego

Dane Wydziatu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Garwolinie wskazuja, iz na koniec roku
2019 na terenie Powiatu Garwolinskiego zarejestrowanych byto 118 391 pojazdéw. W poréwnaniu do
roku 2018 liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie Powiatu Garwolinskiego wzrosta o 4 927 sztuk.
Zwiekszajgca sie ilos¢ pojazdow powoduje wiekszg ilo$¢ emitowanych szkodliwych pytéw i gazéw.
Najwiekszg grupg pojazdéw w ogédle zarejestrowanych pojazdéw stanowig pojazdy osobowe;

stanowity one w 2019 roku 62,93% pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu. Duza liczba
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pojazdow osobowych wskazywac¢ moze, iz transport indywidualny jest w zdecydowanej wiekszosci
gtéwnym srodkiem przemieszczania sie mieszkancéw Powiatu Garwolinskiego. Dane zaprezentowano

ponizej.

Tabela 26. Struktura pojazdéw zarejestrowanych na terenie Powiatu Garwolinskiego

samochody osobowe 62,93%
samochody ciezarowe 8,31%
autobusy 0,35%
ciggniki samochodowe 0,70%
ciggniki rolnicze 9,43%
samochody specjalne 0,69%
Quady 0,24%
motocykle 4,68%
motorowery 4,21%
pozostate 8,46%

Zrédto: Raport o stanie Powiatu Garwoliriskiego za rok 2019

Wzrostowa tendencja liczby zarejestrowanych pojazdéw stanowi powaine wyzwanie dla witadz
samorzgdowych w zakresie zmian nastawienia mieszkaficow powiatu do korzystania ze zbiorowego

transportu publicznego.

3.4 Ogolnodostepna publiczna infrastruktura fadowania

Samochody napedzane energig elektryczng zyskujg coraz wiekszg popularnosé. Najwiekszymi
barierami w rozwoju rynku pojazdow elektrycznych jest gtéwnie koszt zakupu pojazdu oraz stabo
rozwinieta infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych. Powiat Garwolinski nie dysponuje
wtasng infrastrukturg tadowania pojazdéw elektrycznych, zaréwno udostepnianych mieszkaricom, jak
i stuzacych do fadowania pojazdéw komunalnych (brak jest pojazdéw napedzanych energig elektryczng
we flocie pojazdéw komunalnych). Na terenie powiatu znajdujg sie jednak ogdlnodostepne punkty
tadowania pojazdéw elektrycznych, zlokalizowane w wiekszosci przy stacjach benzynowych oraz przy

obiektach hotelowych. Lokalizacja stacji tadowania pojazdéw elektrycznych skoncentrowana jest
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w gtdwnej mierze wzdtuz drogi ekspresowej S17 biegngcej centralnie prze teren powiatu (zob. mapa
ponizej).

Mapa 17. Stacje fadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Powiatu Garwolinskiego
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Zrédfto: plugshare.com

3.5 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu
transportu

3.5.1 Ruch wewnetrzny

Do obliczenia ruchu wewnetrznego zastosowano metodologie modelu ruchu, wedtug ktdrej
podzielono powiat na strefy zgodnie z podziatem na obreby administracyjne. Kolejno dla kazdego
obrebu obliczono liczbe oséb zamieszkujgcych na danym terenie, liczbe pracujacych, liczbe miejsc
pracy w przemysle i w ustugach, liczbe ucznidw oraz liczbe szkét i przedszkoli. Nastepnie okreslono

determinanty podrdzy oraz powigzane dane statystyczne:

e D-P-dom - praca, liczba oséb w wieku produkcyjnym,

e P-D-—praca—dom, liczba miejsc pracy,

e D-N-dom — nauka, liczba osdb uczacych sie w szkole podstawowej i sredniej,
e N-D - nauka—dom, liczba uczniow w szkole,

e D-I-dom —inne, liczba ludnosci,
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e |-D—inne—dom, liczba miejsc pracy w ustugach,

e NZD — niezwigzane z domem, liczba ludnosci.

Dodano réwniez wspétczynnik ruchu pieszego. Zgodnie z ponizszg tabelg wspdtczynnik ten zostat
okreslony na podstawie danych zawartych w analizie transportu miast srednich — model ogdlny IGPiK.
Ustalono tez, zgodnie z ponizszg tabelg, wspdtczynnik napetnienia samochodu. Dane pochodza

z modelu dla miast $rednich, opracowanego przez IGPiK.

Tabela 27. Dane do obliczenia ruchu

Determinant L CEE ki Wopdteaymnikruch TR
podrézy (Dp) ) (WA) niepieszego (Wrnp) samochodu (Pns)

D-P 0,70 0,63 0,65 1,20

P-D 0,63 0,70 0,65 1,18

D-N 0,83 0,79 0,55 2,10

N-D 0,79 0,83 0,55 2,10

D-I 0,20 0,22 0,58 1,45

I1-D 1,31 1,24 0,58 1,40

NzD 0,23 0,04 0,61 1,10

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla kazdego obrebu obliczono determinanty podrézy — oddzielnie dla produkcji i atrakc;ji.

Determinanty sg obliczane w nastepujgcy sposob:
Dp; = WP * Ip x wsnp /pns

Dp; - determinant podrézy dla i-tego obrebu, liczba 0séb wyruszajgcych lub powracajacych z danej

podrazy,

WP - wspétczynnik produkcji,

Lp - liczba osdb, dana statystyczna odpowiadajgca danemu determinantowi,
wsnp - wspotczynnik dla ruchu niepieszego,

pns - poziom napetnienia samochodu.

Na podstawie danych statystycznych zebrano nastepujace dane:
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Tabela 28. Zestawienie danych statystycznych

Liczba Liczba Liczba Miejsca Pracujacy Liczba Saldo

ludnosci pracujacych uczniow

w w miejsc wyjazdow
szkole ustugach pracy do pracy

1 Borowie 5208 3166 1445 744 672 2586 580
2 Garwolin 13144 7992 388 2235 1696 6879 1113
3 Gorzno 6511 3959 1835 867 840 3250 709
4  taskarzew 5493 3340 1600 678 709 2857 483
5  Maciejowice 7003 4258 1829 903 903 3797 461
g IMiastkow 4874 2963 1321 604 629 2403 560
Koscielny
7 Parysow 4080 2481 1197 583 526 2305 176
8  Pilawa 10 981 6676 2951 1581 1417 5328 1348
9  Sobolew 8 269 5028 2250 1623 1067 4160 868
10  Trojanéw 7 428 4516 1938 868 958 3831 685
11 Wilga 5 346 3250 1342 611 690 2802 448
12 Zelechéw 8374 5001 2243 1999 1080 4717 374
13 ggijslin 17381 10568 4396 5132 2242 12766 -2198
14 gi:;at‘r’zew 4879 2066 1193 827 629 2900 66

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na podstawie powyzszych danych oszacowano model przeptywéw mieszkaricéw w granicach
powiatu. Z powyzszych danych statystycznych wynika, ze miasto Garwolin wraz okalajgcg go gming
oraz miasto Pilawa stanowia gtéwne skupisko dla zaktadéw przemystowych i ustug, w tym ustug
publicznych. Miasto Garwolin jako jedyny osrodek notuje wiecej osdb przyjezdzajgcych do pracy niz

wyjezdzajgcych.
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3.6 Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i
infrastruktury

Jak pokazujg badania ruchu przeprowadzone przez GDDKiA oraz ZDW wojewddztwa
mazowieckiego, drogi w powiecie sg srednio obcigzone. Najbardziej ucigzliwa dla codziennego zycia
mieszkancow wydaje sie by¢ trasa nr S17, ktéra przecina powiat z pétnocy na potudnie, a takze drogi

w Garwolinie oraz prowadzgce na pétnoc w kierunku Warszawy.

3.6.1 Trasy rowerowe

W powiecie niewiele jest tras rowerowych (zob. mapa ponizej). Brak tez odpowiednich
udogodnien dla rowerzystéw, stojakdéw na rowery, punktéw naprawy rowerédw czy zadaszonych

parkingow.

Mapa 18. Trasy rowerowe na terenie Powiatu Garwolinskiego (zaznaczono na czerwono)

~ Borowie

—

Maciejowice J
Trojanow =

Zrédto: Open Street Map
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Przyszte Sciezki nalezy zaprojektowac, taczac przede wszystkim najwieksze skupiska ludzi,
a jednoczesnie zapewniajgc komunikacje wzdtuz najbardziej uczeszczanych tras. Forum transportu
miedzynarodowego (OECD) zidentyfikowato siedem kluczowych obszaréw, w ktérych wtadze mogg

dziata¢ na rzecz promowania jazdy na rowerze:

e wizerunek jazdy na rowerze: to nie tylko rozrywka/sport, ale rowniez $rodek transportu;

e niezbedna do promowania jazdy na rowerze infrastruktura obejmujgca zintegrowang,
oddzielong od ruchu samochodowego sie¢ sciezek rowerowych taczacych punkty poczgtkowe
i docelowe;

e wskazowki i informacje dotyczgce tras rowerowych: informacje takie jak numer lub kolor drog
rowerowych oraz odlegtosci utatwig rowerzystom korzystanie z tych tras;

e bezpieczenstwo: zatwierdzenie norm bezpiecznej jazdy i unikanie sytuacji, gdy obok siebie jadg
rowery i inne ciezkie $rodki transportu;

e potaczenie z transportem publicznym: tworzenie parkingdw na dworcach kolejowych lub
przystankach tramwajowych/autobusowych i wynajem rowerdw w tych punktach;

e zapewnienie Srodkow finansowych na potrzeby infrastruktury rowerowej;

e kradziez roweréw: nalezy zapobiegaé kradziezy rowerédw poprzez wprowadzenie
elektronicznej identyfikacji i/lub stworzenie systemu krajowej policyjnej rejestracji

skradzionych rowerdw.

Rekomenduje sie zaplanowac nastepujace trasy rowerowe:
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Mapa 19. Planowane trasy rowerowe (na czerwono istniejgca trasa)
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Zrédfo: Open Street Map

Tabela 29. Redukcja emisji

Nr Dtugosc w Kolor na Redukcja
sciezki | metrach mapie CO2 Mg

ul. Kosciuszki, ul.
Legiondw, Miasto
1 5629,58 . 3,38 506,66
ul. Lubelska, Garwolin
ul. Warszawska
ul. Andersa, Miasto
ul. Spacerowa, Garwolin
2 6666,95 ul. Zotnierzy II ) . 4 600,03
. . i Gmina
Armii Wojska .
. Garwolin
Polskiego
ul. Kardynata .
3 2019,7 Wyszyrskiego, Miasto 1,21 181,77
Garwolin
ul. Targowa
ul. Kosciuszki - Miasto
4 2683 Michatéwka Garwolin 1,61 241,47
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Nr Dtugosé w
sciezki metrach
5 660,42
6 6211,15
7 7277,54
8 25735,3
9 9792,54
10 12811,48
11 5198,52
12 11681,67
13 7784,44
14 11194,98
15 20310,3

STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
DLA POWIATU
GARWOLINSKIEGO

Opis Gmina noszt
min zi CO2 Mg
i Gmina
Garwolin
Miasto
ul. Stacyjna i Gmina 0,4 59,44
Pilawa
Miasto
Droga nr 805 i Gmina 3,73 559
Pilawa
. Miasto
Lipowa Garwolin
Stoneczna PKP — . 4,37 654,98
. . Gmina
Gmina Pilawa .
Garwolin
Gmina
Garwolin - Wilga | Garwolin — 15,44 2 316,18
Gmina Wilga
Gmina
taskarzew,
’r’.a.sk'arzew - Miasto 5,88 88133
$ciezkanr 8 taskarzew,
Gmina
Garwolin
Gmina
Miastkéw
Miastkow Koscielny,
Koscielny — Gmina 7,69 1153,03
$ciezka nr 2 Garwolin,
Gmina
Gérzno
Gmina
Borowie — Boroyvie,
tcieska nr 10 Gmina 3,12 467,87
Miastkow
Koscielny
Gmina
Parysow - Parysow,
. Miasto 7,01 1051,35
Pilawa . .
i Gmina
Pilawa
Gmina
Parysoyv - Parys.ow, 4,67 700,6
Borowie Gmina
Borowie
Miastkow M?ar:cll?;w
Koscielny - o 6,72 1 007,55
Zelechéw _Gmina
Zelechow
Zelechow — Gmina
Gorzno— Gmina Gorzno, 12,19 1827,93
Garwolin Gmina
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Dtugosc w Kolor na Redukcja
metrach mapie CO2 Mg

Zelechéw,
Gmina
Garwolin
Gmina
Zelechow — ZeGIi:::;w,
16 20547,71 Gonczyce - 12,33 1 849,29
taskarzew,
taskarzew .
Gmina
Sobolew
L Gmina
Maciejowice — Macieiowice
17 17335,25 Sobolew - J. ! 10,4 1560,17
, .. Gmina
Sciezka nr 16
Sobolew
18 1541,07 Trojanéw Gmina 0,92 138,7
Trojanow
19 10143,07 Trojanow ~ Gmina 6,09 912,88
Sciezka nr 17 Trojanéw
SUMA 185224,67 111,13 16 670,22

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla Powiatu Garwolinskiego najistotniejsze jest pofaczenie gtdéwnych osrodkédw Sciezkami
rowerowymi. Przy projektowaniu nowych tras rowerowych warto pamieta¢ o umiejscowieniu
parkingdw rowerowych oraz stacji napraw rowerdw. Priorytetem bedzie umieszczenie zadaszonych

parkingdw przy szkotach oraz przy Urzedach Gmin.

3.6.2 Oswietlenie przejsc dla pieszych

W Polsce znaczaca czes¢ wypadkéw z udziatem pieszych zdarza sie po zmroku, dlatego tez
niezbedne jest oswietlenie newralgicznych miejsc w sposdb zapewniajgcy odpowiednig widocznosé
pieszych, jak i odpowiednie natezenie swiatta. Strategia ma na celu zwiekszenie ruchu pieszych oraz
rowerzystow, ktérzy w przypadku kolizji z samochodem stojg na straconej pozycji, dlatego, wraz ze

wzrostem udziatu ruchu pieszego, nalezy stopniowo poprawiaé ich bezpieczenstwo.
WLASCIWE OSWIETLENIE PRZEJSC

Chcac spetni¢ wtasciwe, bezpieczne, zgodne z normg oswietlenie przejscia nalezy zapewnic
oswietlenie wertykalne, w ptaszczyZnie pionowej. Spetnienie tego warunku jest mozliwe za pomoca
opraw o rozsyle swiatfa dedykowanym do oswietlenia przejs¢ — o podwdjnej asymetrii Swiecenia (zob.

rysunek ponizej).
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Rysunek 1. Usytuowanie lamp przy przejsciach
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Zrédto: Ogdine zasady doswietlania przejs¢ dla pieszych

Oswietlenie wertykalne zapewnia odpowiedni poziom oswietlenia w pfaszczyznie pionowej.
Realizowane jest za pomocg opraw o podwdjnie asymetrycznym rozsyle swiatta. Oprawy takie nie sg
odchylane, aby nie oslepia¢ kierowcéw. Wyposazone powinny by¢ w ptaskg szybe ustawiong

rownolegle do ptaszczyzny jezdni — zob. ponizszy rysunek.

Rysunek 2. Poréwnanie oswietlenia na przejsciu dla pieszych

Zrédto: www.bezpieczne-przejscie.pl
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Po lewej stronie pieszy oswietlony oprawg z géry. Z prawej strony pieszy oswietlony z kontrastem
ujemnym przy zastosowaniu oswietlenia asymetrycznego dedykowanego przejsciom dla pieszych.
Warto pamietac, ze w nocy oko cztowieka zachowuje sie zupetnie inaczej niz za dnia. Dodatkowo inna
jest perspektywa pieszego, ktéry z daleka widzi nadjezdzajgcy samochdd, a inna jest perspektywa
kierowcy. Aby kierowca zauwazyt pieszego Swiatto musi by¢ odbite od sylwetki pieszego w kierunku

jadacego samochodu. W przeciwnym razie pieszy moze zosta¢ niezauwazony.

Mapa 20. Mapa przejs¢ dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdow
Miasto Garwolin, gmina Garwolin
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 21. Mapa przejsc dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdéw
(Pilawa)

Zrédto: opracowanie wtasne

Mapa 22. Mapa przejsc dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdéw
(Paryséw, Borowie)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 23. Mapa przej$c dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdéw
(Zelechéw)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 24. Mapa przejsc dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdéw w
miescie taskarzew i gminie taskarzew
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Zrédfo: opracowanie wtasne
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Mapa 25. Mapa przejsc dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdéw
(Sobolew Maciejowice)

Zrédto: opracowanie wtasne

Mapa 26. Mapa przejé¢ dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdéw
(Gorzno)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 27. Mapa przejsc¢ dla pieszych wybranych do doswietlenia ze wzgledu na wzmozony ruch pojazdow
(Powiat Garwolin)

. Socrek bukowski
- Sy

Zrédto: opracowanie wtasne

Na powyzszych mapach zaznaczono przejscia dla pieszych, ktére warto wybraé do
doswietlenia. Kolorami zaznaczono drogi ze wzgledu na ich potencjat ruchotwérczy. Droga S17 —
oznaczona kolorem czerwonym — jest drogg o najwiekszym natezeniu ruchu, drogi niebieskie s3 to
drogi wojewddzkie o srednim ruchu dobowym, powyzej 1,5 do 5 tys. pojazdéw. Drogi zielone to drogi
krajowe o podwyzszonym natezeniu ruchu pojazdéw, powyzej 5 tys. pojazddw na dobe. Drogi rézowe
to drogi trzeciorzedne, istotne z punktu widzenia przejazdéw krotszych, o zasiegu powiatu lub gminy.

Dane zaprezentowano w tabeli ponize;j.
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Tabela 30. Zestawienie ilosciowe newralgicznych przejs¢ dla pieszych

Uwagi Typ drogi

1 krajowa 76 Garwolinska Borowie

2 krajowa 76 Garwolinska Borowie

3 krajowa Borowie

4 trzeciorzedna 3 Maja Garwolin
5 trzeciorzedna Stawki Garwolin
6 krajowa 76 Stacyjna Garwolin
7 krajowa 76 Stacyjna Garwolin
8 trzeciorzedna Gtéwna Garwolin
9 trzeciorzedna Akacjowa Garwolin
10 trzeciorzedna Garwolin
11 trzeciorzedna Garwolin
12 trzeciorzedna Garwolin
13 trzeciorzedna Garwolin
14 trzeciorzedna Garwolin
15 wojewddzka 76 Starowiejska Garwolin

Zotnierzy Il Armii Wojska

16 trzeciorzedna Polskiego Garwolin
17 trzeciorzedna Szkolna Garwolin
18 trzeciorzedna Gtéwna Garwolin
19 trzeciorzedna Gtéwna Garwolin
20 trzeciorzedna Trakt Lwowski Garwolin
21 trzeciorzedna Trakt Lwowski Garwolin
22 krajowa 76 Stacyjna Garwolin
23 wojewddzka 76 Przemystowa Garwolin
24  sygnalizacja wojewddzka 76 Garwolin
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25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

Uwagi

sygnalizacja

sygnalizacja

2

" GARWOLINSKIEGO

Typ drogi

trzeciorzedna
trzeciorzedna
wojewddzka
wojewddzka
wojewddzka
wojewoddzka
wojewddzka
trzeciorzedna
trzeciorzedna
krajowa
krajowa
krajowa
krajowa
krajowa
krajowa
trzeciorzedna
trzeciorzedna
krajowa
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna

trzeciorzedna

STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
DLA POWIATU

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

3 Maja

Starowiejska
Starowiejska
Przemystowa
Przemystowa

3 Maja

Stawki

Stanistawa Staszica
Stanistawa Staszica
Stanistawa Staszica
Dtuga

Henryka Sienkiewicza
Henryka Sienkiewicza
Aleja Legionow

Aleja Legionow
Stacyjna

Jana Pawfa Il
Cmentarna
Kardynata Stefana Wyszynskiego
Kardynata Stefana Wyszynskiego
Henryka Sienkiewicza
Tadeusza Kosciuszki

Tadeusza Kosciuszki

Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin

Garwolin
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50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

Uwagi

sygnalizacja

sygnalizacja

sygnalizacja

sygnalizacja

sygnalizacja

sygnalizacja

sygnalizacja

2
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Typ drogi

trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
krajowa

trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
krajowa

krajowa

trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
krajowa

krajowa

trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna

trzeciorzedna
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Nr
drogi

76

76

76

76

76

Tadeusza KosSciuszki
Tadeusza Kosciuszki
Tadeusza Kosciuszki
Mazowiecka

Jana Pawfa ll
Tadeusza KosSciuszki
Dtuga

Tadeusza Kosciuszki
Tadeusza Kosciuszki
Tadeusza KosSciuszki
Tadeusza Kosciuszki
Spacerowa

Dtuga

Stacyjna
Cmentarna
Mazowiecka
Studzinskiego
Targowa

Targowa
Stanistawa Staszica

Stanistawa Staszica

Generata Wtadystawa Andersa
Generata Wtadystawa Andersa

Jana Pawta

Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Garwolin
Goérzno

Gérzno

Goérzno

Gorzno
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75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

Uwagi

2
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Typ drogi

trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna
trzeciorzedna

trzeciorzedna

trzeciorzedna

trzeciorzedna
trzeciorzedna

trzeciorzedna

trzeciorzedna

trzeciorzedna

trzeciorzedna

trzeciorzedna
wojewoddzka
wojewddzka
wojewoddzka
trzeciorzedna
trzeciorzedna

trzeciorzedna

STRATEGIA ROZWOJU
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Nr
drogi

801
801

801

Jana Pawta ll

Jana Pawta

Kardynata Stefana Wyszynskiego

Dtuga
Dtuga

Dtuga

Duzy Rynek imienia Jézefa
Pitsudskiego

Garwoliniska

Warszawska

Duzy Rynek imienia Jézefa
Pitsudskiego

Duzy Rynek imienia Jézefa
Pitsudskiego

Duzy Rynek imienia Jézefa
Pitsudskiego

Garwolinska
Lubelska
Koscielna
Lubelska
Koztowska
Borowska

Tadeusza Kosciuszki

Gorzno
Gérzno
Gorzno
Gérzno
Goérzno
Gérzno
Gérzno
Gérzno

Godrzno

taskarzew

taskarzew
taskarzew

taskarzew

taskarzew

taskarzew

taskarzew

taskarzew
Maciejowice
Maciejowice
Maciejowice
Parysow
Parysow

Parysow
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Lp. Uwagi Typ drogi

98 trzeciorzedna Tadeusza Kosciuszki Parysow
99 wojewddzka 805 Paryséw
100 trzeciorzedna Koztowska Parysow
101 wojewddzka 805 Pilawa
102 trzeciorzedna Przemystowa Pilawa
103 wojewddzka 805  Pilawska Pilawa
104 trzeciorzedna Pilawa
105 wojewddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
106 wojewoddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
107 wojewddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
108 wojewoddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
109 wojewoddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
110 wojewoddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
111 wojewoddzka 805 Pilawa
112 wojewoddzka 805 | Pilawska Pilawa
113 trzeciorzedna Czarna Droga Pilawa
114 wojewoddzka 805 | Osadnicza Pilawa
115 wojewddzka 805  Osadnicza Pilawa
116 wojewddzka 805  Aleja Wyzwolenia Pilawa
117 wojewddzka 805 Pilawa
118 wojewddzka 807  Tadeusza Kosciuszki Sobolew
119 wojewddzka 807 Sobolew
120 trzeciorzedna Sobolew
121 sygnalizacja trzeciorzedna Sobolew
122  sygnalizacja trzeciorzedna Sobolew
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Lp. Uwagi Typ drogi

123  sygnalizacja wojewddzka 807 Sobolew
124 sygnalizacja wojewddzka 807 Sobolew
125 sygnalizacja trzeciorzedna Sobolew
126  sygnalizacja trzeciorzedna Sobolew
127 wojewddzka 807  Tadeusza KosSciuszki Sobolew
128 wojewoddzka 807 | Tadeusza Kosciuszki Sobolew
129 trzeciorzedna Maciejowicka Sobolew
130 wojewoddzka 807 | Tadeusza Kosciuszki Sobolew
131 wojewoddzka 807 Sobolew
132  sygnalizacja wojewddzka 807 Sobolew
133  sygnalizacja wojewddzka 807 Sobolew
134 trzeciorzedna Krepska Sobolew
135 wojewoddzka 807  Tadeusza Kosciuszki Sobolew
136 wojewoddzka 807 | Tadeusza Kosciuszki Sobolew
137 trzeciorzedna Trojanow
138 trzeciorzedna Trojanéw
139 trzeciorzedna Trojanéw
140 trzeciorzedna Trojanéw
141 trzeciorzedna Trojanow
142 wojewddzka 76 Wilga
143 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
144 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
145 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
146 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
147 trzeciorzedna Generata Jozefa Chtopickiego Zelechéw
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Lp. Uwagi Typ drogi

148 trzeciorzedna Marszatka J6zefa Pitsudskiego Zelechéw
149 wojewddzka 807 Dtuga Zelechéw
150 wojewddzka 807 Zelechéw
151 wojewddzka 807 Zelechéw
152 trzeciorzedna Icchaka Majera Waisenberga Zelechéw
153 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
154 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
155 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
156 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
157 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
158 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
159 wojewddzka 807  Dtuga Zelechéw
160 trzeciorzedna Marszatka Jézefa Pitsudskiego Zelechéw
161 trzeciorzedna Marszatka Jézefa Pitsudskiego Zelechow
162 trzeciorzedna Wilczyska Zelechéw

Zrédfo: opracowanie wtasne

Nie wszystkie przejscia dla pieszych sg administrowane przez Starostwo Powiatowe. Zgodnie
z prawem energetycznym, za oswietlenie miejsc publicznych odpowiada gmina. Warto mimo to, we
wspotpracy z zarzadcami ww. drég, podjac dziatania w celu poprawy bezpieczenstwa. Dodatkowo
cyklicznie ogtaszane sg nabory przez Urzedy Wojewddzkie, w ktérych mozna otrzymac dotacje na

poprawe bezpieczenstwa pieszych.

3.6.3 Rozwigzania Smart City

Myslac o architekturze powiatu, jej najbardziej powszechnym elementem jest siec
wodociggowa i sie¢ oSwietleniowa. Do rozwigzan typu smart city warto wykorzystywacd istniejgce

zasoby i od ich modernizacji przechodzié¢ stopniowo w strone zwiekszania interoperacyjnosci miedzy
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poszczegdlnymi segmentami gospodarki komunalnej. Docelowo system smart city moze obejmowad
wiele waznych obszardw takich jak: administracja, rolnictwo, internet, mobilnos¢, zdrowie, edukacja,
odnawialne zrédta energii. Dla konkretnych potrzeb miast i gmin idee smart city mozna zastosowac
w administrowaniu nastepujgcych zadan: oswietlenie, ocena jakosci powietrza, pomiar ruchu,
informacja o parkingach, detekcja uszkodzen w sieci wodociggowej, monitoring odwodnienia, odbiér

odpaddéw, dane pogodowe — zob. rysunek ponize;j.

Rysunek 3. Schemat Smart City

Rolnictwo i produkcja
Dostepne dane Zywnosci

Internet rzeczv

IIE=S
| 2
. v -~
Mobilnos$¢ g Edukacia
,.ﬁ',,v:‘ S}\:‘:l K. i;—’é“;\

@ SMARTCITY =

Sieci i odnawialne Zrédta
ZdrOWie energii

Administracja publiczna

Zrédto: opracowanie wtasne

Pierwszym systemem, w ktdrym warto zastosowal takg interoperacyjnosé, jest system
oswietleniowy gmin. Nowoczesne systemy zarzadzania oswietleniem pozwalajg sterowac
bezposrednio kazdg oprawg na wiele sposobdéw (zob. rysunek ponizej):

e wigczanie i wytgczenia opraw, zespotdéw opraw, ulic w zaleznosci od potrzeb mieszkancow,

e dostosowanie intensywnosci Swiecenia do warunkéw drogowych, pogodowych,
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e bezposrednia informacja o awariach i bezposrednie wysytanie powiadomien o awarii do ekipy
odpowiedzialnej za konserwacje,
e stosowanie zdalnego sciemniania i rozéwietlania oprawy w zaleznosci od nadanych z zewnatrz

instrukcji.

Rysunek 4. Schemat ideowy sieci oswietlenia

i () f' -
[ L

- chmura - Stacje
ﬂD : bazowe

o Oprawa z
Informacja do b nadajnikiem
serwisu £ O
/
Dostep z
przegladarki

Zrédto: opracowanie wtasne

Aby system sterowania moégt dziata¢ bez przeszkéd nalezy zastanowi¢ sie nad komunikacja
miedzy oprawami. Warto przy tej okazji wybrad taki rodzaj komunikacji, ktéry nie narzuca stosowania
jednego dostawcy opraw czy rozwigzan informatycznych. Na potrzeby systemu sterowania stosuje sie
stacje bazowe, ktére zbierajg sygnat z opraw i dostarczajg do nich informacji. Bardzo wazne, aby takie
stacje bazowe miaty mozliwos¢ podtaczenia réwniez innych rozwigzan. Przyktadowo czujniki w koszach
na S$mieci, odczyty wody, pomiar stezenia zanieczyszczenia lub nawet przysytanie obrazu
z monitoringu miejskiego. Standardowo stacje bazowe majg mozliwos¢ obstugi do kilku tysiecy réznych
odbiornikéw i nadajnikéw w promieniu 3-4 kilometréw. Jednymi z najbardziej popularnych systeméw
komunikacji sg LoRa, UNB LPWAN; zwykle wykorzystujg bezptatng transmisje danych np. w obszarze
868 MHz.

MONITORING KOSZY NA SMIECI

System zarzadzania odpadami stanowi jeden z wiekszych wyzwan dla kazdej z gmin. Coraz to

nowe obowigzki stawiane przez ustawodawce powodujg, ze staje sie on kluczowy dla zachowania
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rownowagi budzetu i zadowolenia mieszkaricow z funkcjonowania aparatu administracyjnego.
Obnizenie kosztdw, ograniczenie reklamacji i usprawnienie codziennego zarzadzania wszystkimi

rodzajami pojemnikdéw jest celem zastosowania bardziej ztozonych systemoéw.

Oszczednosci wynikajg z rdéznicy pomiedzy kosztami generowanymi przez ustalone recznie trasami

a optymalnymi trasami wynikajgcymi z pomiaréw.
Dzieki zastosowaniu monitoringu koszy na $mieci otrzymac mozna (zob. rysunek ponizej):

e optymalne harmonogramy odbioréw,

e obnizenie kosztow zbidrki odpadow,

«»
e zapobieganie przepetnieniu sie koszy, : e ,
e zbieranie danych, aby zidentyfikowac¢ trendy, L7 25
e |okalizacje nieefektywnych dziatan, 2\ L f 9
e szybka reakcje na nagte zmiany, = L7 > 1
e mniejsze zuzycie paliwa, it S - -
e 30% obnizenie kosztéw zbiérki, ey N
e 60% mniejszg emisje CO2. =
Kosztv S ,'_ '

-2

Rysunek 5. Przyktad monitoringu koszy na $mieci

Zrédto: www.idvelocity.com

POMIARY RUCHU | ZAPELNIENIA PARKINGOW

Monitorowanie ruchu stuzy do kompleksowe] analizy przemieszczania sie wszystkich
uczestnikéw ruchu, w tym: monitorowania predkosci, trajektorii, wejscia pieszych na droge i innych
zdarzen mogacych ostatecznie wptyngé na przeptyw i bezpieczenstwo na drodze (zob. rysunek

ponizej).
Monitorowanie ruchu sktada sie z nastepujgcych czesci:

e zbierania danych,

e przechowywania danych,
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e analizy i modelowania ruchu,

e dostarczania danych.

Na podstawie tak przygotowanych danych tatwiej podjg¢ odpowiednie decyzje.

Rysunek 6. Przyktad monitoringu ruchu

Zrédfo: www.keptbug.weebly.com
PRZYSTANEK ZINTEGROWANY

Waznym elementem infrastruktury komunikacji autobusowej jest takze jakos$¢ przystankéw
i informacji, ktéra dociera do mieszkancéw. Ponizej zaproponowano rozwigzanie integrujgce wiele

funkcji miejskich z przystankiem.

Strona | 89



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
wmzemmwy DLA POWIATU

" GARWOLINSKIEGO

Rysunek 7. Przyktad nowoczesnego przystanku autobusowego

Zrédto: europa.eu

Uznajac, ze transport publiczny odgrywa wazng role w zrownowazonym systemie mobilnosci, warto
dostarcza¢ rozwigzania poprawiajgce jakos¢ i komfort podrdzowania. Wazine zeby przystanki
przyciggaty estetyka i funkcjonalnoscig, aby zacheci¢ mieszkancéw do rezygnacji z indywidualnego

transportu samochodowego.

Przystanek, oprécz aspektdw estetycznych, powinien zawierac¢ takze miejsca do zaparkowania lub
przechowania rowerdéw, tablice dynamicznego rozkfadu jazdy, biletomat, informacje miejskg czy
turystyczng. Opcjonalnie dach przystanku mozna pokryé cienkowarstwowymi panelami

fotowoltaicznymi.

3.6.4 Rower miejski, infrastruktura rowerowa

Gtéwnym celem wdrozenia systemu roweru miejskiego jest ogélna promocja jazdy na rowerze
oraz zmniejszenie ruchu lokalnego w powiecie. Powiat réwniez moze liczy¢é na osiggniecie
nastepujacych celéw:

e promowanie jazdy na rowerze i zwiekszenie udziatu sciezek rowerowych,
e poprawe warunkow przemieszczania sie w obszarach o niewielkim natezeniu ruchu lub

w strefach dla pieszych,

e promowanie korzystania z transportu publicznego,
o efektywne wykorzystanie przestrzeni miejskiej,

e pozytywny wptyw na zdrowie ludzi i Srodowisko,
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e wzmochienie tozsamosci lokalnej.

Powiat Garwolinski charakteryzuje sie niskg gestoscig zaludnienia. Jest to jedno z gtdwnych
wyzwan dla stworzenia systemu roweru na skale powiatu. O ile mozna wyobrazié sobie stworzenie
systemu rowerowego dla jednej lub kilku gmin to dla catego powiatu taki system wymagatby znacznych

subsydiéw ze strony podatnikow.

Z analizy przetargéw na dostawe i serwis tego typu rozwigzan wynika ze w duzych osrodkach
powyzej 100 tys. mieszkancow koszt utrzymania i zakupu wynosi okoto 4300 zt/rower. W mniejszych
osrodkach wynosi nawet 5000 zt i wiecej. Nalezy zauwazy¢ ze rowery miejskie dobrze funkcjonujg

w aglomeracjach o duzym zageszczeniu mieszkancéw i z dobrze rozwinietg infrastrukturg rowerowa.

Dla Powiatu Garwolinskiego nalezatoby zaplanowac przynajmniej po jednej stacji rowerowej

na kazdg gmine. Daje to system ztozony z 17 stacji rowerowych — zob. tabele i mapa ponize;j.

Tabela 31. System roweru dla Powiatu Garwolinskiego

Liczba Gestosé Liczb’a Koszt obstugi  Oszczednos¢
ludnosci ludnosci rowero.\{v rocznie tco,/rok
w stacji

1 Wilga 5346 44,98 20 90 000 824
2 Garwolin miasto 17 381 787,36 30 135 000 1235
3 Garwolin miasto 17 381 787,36 30 135 000 1235
4 Garwolin 17 381 787,36 30 135 000 1235
5 Garwolin 13 144 96,81 30 135 000 1235
6 Garwolin 13144 96,81 20 90 000 824
7 Pilawa 10981 142,42 20 90 000 824
8 Pilawa 10981 142,42 20 90 000 824
9 taskarzew 5493 357,88 20 90 000 824
10 Sobolew 8 269 87,22 20 90 000 824
11 Zelechéw 8374 95,73 20 90 000 824
12 Maciejowice 7 003 40,35 20 90 000 824
13 Trojandw 7428 49,08 20 90 000 824
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Liczba Gestosc LICZb? Koszt obstugi  Oszczednos¢
e o rowerow )
ludnosci ludnosci o rocznie tcoz/rok
w stacji

14  Gorzno 6511 71,39 20 90 000 824
15 Miastkow Koscielny 4 874 57,16 20 90 000 824
16 Borowie 5208 64,92 20 90 000 824
17 Parysow 4080 63,57 20 90 000 824
380 1710000 15 647

Zrédto: opracowanie wtasne

Mapa 28 System roweru dla Powiatu Garwoliniskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 8. Koszty wprowadzenia systemu rowerowego na ternie powiatu

Liczba Koszt obstugi na Oszczednosé
rowerow gmine t CO2/rok

1 Borowie 20 90 000 824
2 Garwolin 80 360 000 3294
3 Garwolin miasto 60 270 000 2470
4 Gorzno 20 90 000 824
5 taskarzew 20 90 000 824
6 Maciejowice 20 90 000 824
7 Miastkéw Koscielny 20 90 000 824
8 Parysow 20 90 000 824
9 Pilawa 40 180 000 1648
10 Sobolew 20 90 000 824
11 Trojanéw 20 90 000 824
12 Wilga 20 90 000 824
13 Zelechéw 20 90 000 824
14 Suma 380 1710 000 15 652

Zrédfo: opracowanie wtasne

Lokalizacja stacji rowerowej niezbedna jest na chodniku lub placu o nastepujacych cechach:

stfoneczna, minimalnie zacieniona przez drzewa,

co najmniej 2 metry wolnej przestrzeni do chodzenia,

blisko skrzyzowan,

blisko stacji transportu publicznego np. kluczowego przystanku lub stacji kolejowej,
obszar o wysokiej widocznosci i z osSwietleniem ulicznym,

tatwy dostep dla uzytkownikow,

blisko infrastruktury rowerowej np. razem z punktem naprawy rowerow,

blisko sciezki rowerowej lub blisko drogi o matym ruchu lub z ograniczeniem predkosci.
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3.6.5 Komunikacja zbiorowa

PKS Garwolin S.A. obstuguje trasy dalekobiezne, jak i lokalne. Z uwagi na charakterystyke pracy
pojazdéw i czynniki ekonomiczne, nalezy przeanalizowaé rodzaj alternatywnego paliwa dla
komunikacji PKS. Flota autobusow sktada sie wytgcznie z pojazdéow napedzanych paliwami

tradycyjnymi, tj, benzyna, olej napedowy (zob. tabela ponizej).

Tabela 32. Flota PKS w Garwolinie S.A.

Zuzycie

Rok . paliwa I\_/Iiejsca Miejsca
produkcji /100 siedzace stojace
1  AUTOSAN H9-21 1988 19,3 40 12
2  AUTOSAN H9-21 1989 19,3 40 12
3  AUTOSAN H9 - 21 1990 19,3 40 12
4  AUTOSAN H9 -21 1992 19,3 40 12
5  AUTOSAN H9 - 21 1994 19,3 40 12
6  AUTOSAN H9-21 1995 19,3 40 12
7  AUTOSAN H9 - 21 1995 19,3 40 12
8 RENAULT FR1 1995 27 57 20
9 MERCEDES 0404-15R 1996 27 51 12
10 AUTOSAN H9 - 21 1996 19,3 40 12
11  AUTOSAN H9 - 21 1996 19,3 40 12
12 AUTOSAN H9 - 21 1997 19,3 39 12
13  MERCEDES 0350 1997 27 55 0
14  RENAULT R332A1 1997 24,5 58 26
15 RENAULT TRACER R332 1997 24,5 58 28
16  PONTICELLI LR 210 PA 1997 21,5 56 14
17 RENAULT CARRIER 1998 20,5 38 17
18 RENAULT CARRIER 1998 20,5 36 20

Strona | 94



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
/'DLA POWIATU

—

GARWOLINSKIEGO

Rok . Zpujm;e I\_/Iiejsca Miejsca
produkcji /100 siedzace stojace
19  RENAULT CARRIER 1998 20,5 35 20
20 RENAULT MEDIUM 1998 20,5 36 9
21  RENAULT MEDIUM LR 210 1998 20,5 40 0
22 | IVECO 1998 25 60 20
23 PONTICELLI LR 20 1998 21,5 55 15
24  RENAULT CARRIER 1999 20,5 38 17
28 RENAULT MEDIUM LR 210 1999 20,5 38 20
29  RENAULT CARRIER 1999 20,5 35 20
30 MERCEDES BENZ 0345 1999 27 58 21
31  PONTICELLI LR 2010 PP 1999 21,5 55 5
32  PONTICELLI LR210PPB 1999 21,5 56 0
33  RENAULT ILIADE SFR 2000 27 55 7
34  AUTOSAN H9 - 21 2000 19,3 40 12
35 | JELCZT-120 2000 25,3 51 0
36 RENAULT SFR 2001 27 56 20
37 MERCEDES 814 D 2001 17 24 7
38 AUTOSAN H9 - 21 2001 19,3 40 12
39 RENAULT MEDIUM LR 210 2001 20,5 38 20
40 AUTOSAN H10-10.02A 2002 21,3 47 5
41  AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 21,3 47 5
42  AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12
43  AUTOSAN H9-21 2003 19,3 40 12
44  AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12
45 SORC9,5 2003 20,5 35 27
46 SORC9,5 2003 20,5 35 27
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Rok . Zpujmge I\_/Iiejsca Miejsca
produkcji /100 siedzace stojace
47 SORC9,5 2003 20,5 35 27
48 SORC9,5 2003 20,5 35 27
49 SORC9,5 2003 20,5 35 27
50 SORC10,5 2003 20,5 47 30
51 SORC10,5 2004 20,5 47 30
52 SORC10,5 2004 20,5 47 30
53 SORC10,5 2004 20,5 47 30
54 TEMSA 2006 18,5 35 0
55  SOLBUSSL10 2006 22 44 34
56 SORC10,5 2006 20,5 47 30
57 SORC12 2006 20,5 47 39
58 SORC12 2006 20,5 48 39
59 SORC12 2007 20,5 48 39
60 MERCEDES SPRINTER NCV3 2009 12,5 23 0
61  MERCEDES SPRINTER 515CDlI 2009 12,5 20 4
62  MERCEDES SPRINTER 515CDI 2009 12,5 20 4
63 | SOLBUSSL10 2009 22 40 26
64  SOLBUSSL10 2009 22 40 26

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKS w Garwolinie S.A.

Z uwagi na dtuzsze trasy i matg gestos¢ zaludnienia proponuje sie zastosowanie pojazdéw CNG.
Na krétszych trasach do 200 km mozna rozwazy¢ zastosowanie pojazdéw elektrycznych. Publiczny
transport zbiorowy moze otrzymaé wsparcie ze Srodkéw krajowego Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu, na zakup autobuséw elektrycznych do wysokosci 55% kosztéw kwalifikujgcych sie, lecz nie
wiecej niz 1 045 tys. zt na jeden pojazd. Wsparcie moze by¢ takze udzielone do wysokosci 15% kosztow
kwalifikujacych sie na zakup autobusu napedzanego gazem ziemnym, lecz nie wiecej niz 150 tys. zt
na jeden pojazd oraz do 55% kosztow kwalifikujgcych sie na zakup jednego autobusu z wodorowym

ogniwem paliwowym, lecz nie wiecej niz 2,0 min zt.
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Zgodnie z informacjami na temat eksploatacji autobuséw CNG z zaktadu komunikacji miejskiej
w Tychach, koszty eksploatacji autobusu z zaptonem samoczynnym sg pordwnywalne do kosztéw
eksploatacji (wyfaczajac zakup paliwa) na paliwo CNG. Oszczednosé na kosztach zakupu paliwa wynosi

miedzy 20% a 30% w zaleznosci od trasy. Im dtuzsze trasy i mniej przystankéw, tym lepsza wydajnos¢

silnika gazowego. Dodatkowymi zaletami silnikéw CNG jest ich cicha praca.

Z kolei powaznym mankamentem pojazdow napedzanych CNG jest brak stacji tadowania.
W tworzenie stacji tadowania mogg zaangazowac sie zaréwno Zarzad Drég Powiatowych, jak i PKS

Garwolin.

3.6.6 Samochody zarzgdu drég powiatowych

W ponizszym zestawieniu zaproponowano alternatywne paliwo w stosunku do obecnie zuzywanego.

Tabela 33. Zestawienie pojazdéw

Zuzycie Proponowane
Marka Model Rodzaj Rok Liczba Spalanie paliwa paliwo
pojazdu pojazdu pojazdu produkcji miejsc paliwa w P
alternatywne
2019
1 Ursus C-360 Ciggnik 1978 1 640/100mtg 1 238,6 CNG/LNG
2 7t pazg ~ Samochod 1985 ,  1300/100 13 CNG/LNG
specjalny mtg
. Samochdd
3 Fiat Panda 2004 5 6,2 1/100 2126 elektryczne
osobowy
. Samochdd
4  Fiat Panda 2005 5 6,3 I/100 2101,9 elektryczne
osobowy
5 | Fs-Lublin | tUPlin | Samochod 2006 3 1251/100 10623 elektryczne
3MI ciezarowy
6 Fiat panda  Samochod 2007 5  671/100 790,3  elektryczne
osobowy
Forterra Ciggnik 700 |
7 Zetor 12441 el 2008 2 /100mtg 5405 CNG/LNG
New Ciggnik 850 |
8 Holland T5060 rolniczy 2009 2 /100mtg 7 739,6 CNG/LNG
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Zuzycie Proponowane
Marka Model Rodzaj Rok Liczba Spalanie paliwa zaliwo
pojazdu pojazdu pojazdu produkcji miejsc paliwa w A TG
2019
Proxima Ciggnik 630 |
9 Zetor 95 rolniczy 2010 2 /100mtg 4 827,9 CNG/LNG
. . Samochdéd
10 Citroen Berlingo 2010 5 7,11/100 1 894,8 elektryczne
osobowy
Samochdéd
11 Peugot Partner 2013 5 12,81/100 1378,2 elektryczne
osobowy
1p Mercedes o iter S3mochod 2007 7 131/100 20564  elektryczne
Benz ciezarowy
Samochdd
13 Renault Master . 2011 7 12,8 1/100 4 105,3 elektryczne
ciezarowy
14 Mercedes o ter S3mochod 2012 6  13,11/100 elektryczne
Benz ciezarowy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Powiatu Garwoliriskiego

Dla samochodow specjalnych i ciggnikéw zaproponowano zastosowanie paliwa CNG lub LNG.
Ze wzgledu na charakter wykonywanej pracy oraz gestosc energii wyklucza sie mozliwos¢ zastosowania
pojazdow elektrycznych. Niski stosunek masy baterii do ilosci energii w niej zawarte] jest powaznym
wyzwaniem. Zapotrzebowanie na energie dla pojazdu specjalnego i ciggnikdéw to minimum 150 kWh.
Ciezar baterii o takiej pojemnosci to okoto 750 kg. Taki ciezar znacznie podwyzsza mase catkowitg

pojazdu i moze przyczyniac sie do mniejszych osiggdw w terenie.

Paliwa gazowe mozna uzywaé w powyzej wskazanych typach pojazdow na dwa sposoby. Po
pierwsze poprzez wymiane pojazdu na catkowicie zasilany paliwem gazowym. Po drugie na pojazd
o mozliwosci korzystania z gazu i paliwa ciektego. W tym celu dos¢ niskim kosztem mozna zainstalowac
dodatkowym zbiorniki sprezonego gazu i podawaé poprzez kolektor tego typu paliwo do komory
silnika. Badania pokazujg ze dodawanie domieszki metanu nie wptywa negatywnie na prace silnika

i przynosi oszczednosci w zuzyciu paliwa ciektego.
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3.7 Podsumowanie inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoboréw

3.7.1 Sciezki rowerowe

Na terenie powiatu, aby doszto do optymalnego potaczenia wszystkich miejscowosci,
niezbedna bedzie budowa 180 km $ciezek rowerowych. Przedsiewziecie wymaga znacznej koordynacji
dziatan miedzy zarzadcami drég nie tylko na poziomie powiatu i gminy, ale rowniez wojewddztwa
i kraju. Zaktada sie, ze do konca obowigzywania strategii zostanie wybudowanych 70 km drég i $ciezek
rowerowych. Przy budowie systemu S$ciezek rowerowych nalezy pamieta¢ o dodatkowej

infrastrukturze tj. stacjach naprawy, wiatach przystankowych.

3.7.2 Przejscia dla pieszych

Kolejnym elementem wprowadzenia zmian w uzytkowaniu srodkdw transportu bedzie
podnoszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Efektem wdrazania strategii bedzie zwiekszenie
ruchu rowerowego i pieszego, a, co za tym idzie, wzrosnie ryzyko wypadkéw. Nalezy zadbac
0 wystarczajgce doswietlenie przejs¢ dla pieszych. Jak opisano w poprzednim rozdziale oswietlenie
wertykalne spetnia tg funkcje doskonale. Szacowany koszt wdrozenia szacuje sie na kwote 18 tys. zt na

doswietlenie jednego przejscia dla pieszych.

3.7.3 Rower powiatowy

Wprowadzenie roweru publicznego oprécz oczywistych zalet wigze sie zaréwno z kosztami, jak
i z ryzykiem. Jak pokazujg dane statystyczne, najczestsza podréz rowerem publicznym to 20 min. i jest
ona uzalezniona od darmowego czasu przejazdu. Jest to jednoczesnie odlegtos¢ poréwnywalna
z odlegtoscig dostepnosci pieszej. Przy okazji dostarczania tego typu rozwigzania nalezy zastanowic sie
nad zastosowaniem rowerdw elektrycznych, z uwagi na odlegtosci lub wydtuzenie czasu darmowe;j
jazdy do np. 30 min. Oba rozwigzania bedg przyczyniaty sie do zwiekszenia sredniego dystansu podrdzy,

a co za tym idzie — zwiekszy to prawdopodobienstwo zostawienia samochodu w garazu.

Koszt wdrozenia systemu rowerdw publicznych w przypadku Powiatu Garwolifskiego zalezy

od wielkosci systemu i wynosi¢ moze 4500 zt/rower.
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3.7.4 Komunikacja zbiorowa

Najwazniejszym wyzwaniem dla transportu zbiorowego jest dostosowanie floty autobuséw do
norm $rodowiskowych oraz podwyzszenie jakosci eksploatowanych pojazdéw. Sredni wiek pojazdu
eksploatowanego przez PKS to okoto 20 lat. Planuje sie wymienié do korica obowigzywania niniejszej

strategii minimum 18 pojazdow.

3.7.5 Pojazdy Zarzgdu Drog Powiatowych

Wykorzystujgc plany rozwoju PKS Garwolin S.A. warto wspdlnie przygotowaé sie do
wprowadzenia w zycie stopniowej gazyfikacji floty. Zakup pojazdéw czy budowe stacji CNG warto

zaplanowac wczesniej i przez wykonanie wspdlnego zamdéwienia wykorzystac efekt skali.

Zgodnie z ustawg do roku 2023 nalezy zapewni¢ minimum jeden pojazd o napedzie CNG lub
elektryczny. Natomiast docelowo udziat pojazdéw z napedem alternatywnym powinien wynosi¢ 30%

tj. do roku 2025.

Ustawa wskazuje takze, iz w taborze urzedu minimum 30% pojazdéw powinno by¢ pojazdami

elektrycznymi. Ten obowigzek réwniez bedzie obowigzywat od poczatku roku 2025.

Koszt zakupu dostawczego pojazdu CNG jest okoto 12 % wyzszy od tradycyjnego samochodu

natomiast eksploatacja i koszty paliwa sg nizsze o okoto 20%.
Niezbednym elementem do wprowadzenia floty CNG bedzie budowa stacji tadowania gazem, w tym:

e Stacje publiczne to obiekty komercyjne. Paliwo dostarczane jest do nich bezposrednio z sieci
dystrybucyjnej badZz cysternami. Stacje te charakteryzuja sie najwiekszg ztozonoscig,
wyposazone sg w wydajne pompy zapewniajgce szybkie tankowanie nawet duzych zbiornikéw,
doktadng aparature pomiarowa, filtry, zbiorniki magazynujgce paliwo. Zazwyczaj czas
napetfniania zbiornika z paliwem jest na takich stacjach zblizony do czasu tankowania
tradycyjnego paliwa. Takie rozwigzanie na pierwszym etapie jest na pewno drozsze. Moze by¢
rozwazane w przypadku, gdy podejmie sie decyzje o dalszej rozbudowie floty ponad
wymagania ustawowe. Drugim aspektem wptywajacym na mozliwos¢ zrealizowania takiej
inwestycji jest che¢ dania mozliwosci mieszkancom zainwestowania w wtasne auta napedzane

gazem CNG.

e Stacje flotowe to punkty stworzone na potrzeby danego przedsiebiorstwa do tankowania jego

floty i rzadko oferujg rowniez mozliwos¢ tankowania zewnetrznym klientom. W zaleznosci od
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potrzeb, np. wielkosci floty i typu pojazdow (osobowe, dostawcze, ciezarowe), punkt moze by¢
wyposazony w wiekszg ilo$¢ stanowisk lub wydajne sprezarki, umozliwiajgce szybkie
napetnianie. Zwykle stacje flotowe nie potrzebujg skomplikowanej infrastruktury pomiarowej

zuzywanego paliwa, oczywiscie o ile nie sprzedajg gazu klientom zewnetrznym.

Koszt wykonania takiej stacji wynosi w najprostszej formie ok. 50 tys zt. Natomiast koszt niezbedny na
zapewnianie dostaw dla wiecej niz jednego, dwdch samochoddéw bedzie oscylowat w granicach 100-

150 tys zt.

4. Opis istniejagcego systemu energetycznego Powiatu
Garwolinskiego

4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Powiatu Garwolinskiego

Zaopatrzenie w gaz ziemny

Powiat zasilany jest w gaz ziemny z 11 stacji redukcyjnych w miejscowosciach: Garwolin,
Borowie, Lipéwki, taskarzew Kacpréw, Maciejowice, Miastkédw Koscielny, Gonczyce, Mietne, Parysdéw,
Sulbiny, Zelechéw. Dostep do sieci gazowej jest we wszystkich gminach oprdcz Trojanowa i Wilgi.
Najwiecej przytaczy zlokalizowanych jest w Garwolinie. Jesdli chodzi o dostepnos$é odpowiedniej
infrastruktury, na terenie miejscowosci wymienionych w ponizszej tabeli rozbudowa sieci gazowej na
cele transportowe nie powinna nie$¢ za sobg problemdw. Z uwagi na to, ze transport CNG/LNG bedzie
dotyczyt duzych pojazdéw oraz pojazdéw specjalistycznych, pobdr gazu nie bedzie odbywat sie

w taryfie W-5 lub W-6 i nie bedzie zagrazat dostepnosci tego paliwa.
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Tabela 34. Struktura sieci gazowej na terenie powiatu

Dtugosc sieci gazowej (km)

Nazwa Gminy Liczba przytaczy
$/c w/c Suma
Borowie 360 31,5 20,4 51,8
Garwolin 4268 160,1 0,0 160,1
Gorzno 591 34,7 0,0 34,7
taskarzew 1204 52,6 0,0 52,6
Maciejowice 365 22,3 6,5 28,8
KMc:::it;?u‘;v 434 35,1 8,3 43,3
Parysow 332 24,5 11,0 35,5
Pilawa 1292 47,1 2,6 49,7
Sobolew 785 62,4 7,0 69,4
Trojanow 0,0 0,0 6,6 6,6
Wilga 0,0 0,0 0,0 0,0
Zelechéw 674 19,5 13,2 32,7
SUMA 10 305 489,7 75,6 565,3
Zrédto: PSG

Ponizej zaprezentowano dostepnosc sieci gazowej na terenie potencjalnych stacji tadowania CNG na

potrzeby komunikacji oraz ustug komunalnych.
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Mapa 29. Dostepnosc gazu ziemnego wokot siedziby Zarzagdu Drég Powiatowych

Zrédto: geoportal.gov.pl

Mapa 30. Dostepnosc gazu ziemnego przy bazie PKS

Zrédto: geoportal.gov.pl
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Pod wzgledem bezpieczeistwa energetycznego nalezy rozwazy¢ zgazyfikowanie kolejnych

obszaréw powiatu, szczegdlnie gmin Wilga i Trojandw.

Zaopatrzenie w energie elektryczng

Energia elektryczna jest zdecydowanie bardziej dostepna niz gaz ziemny. Z energii elektrycznej
korzysta w powiecie ponad 44,3 tys. odbiorcow. System elektroenergetyczny potaczony jest

z krajowym systemem poprzez trzy gtéwne punkty zasilania zaprezentowane w ponizszej tabel.

Tabela 35. Zestawienie GPZ na terenie powiatu

Obcigzenie w szczycie
Moc

Nazwa GPZ zainstalowanych 2018 2019
trafo (MVA)
(Mw) (Mw)
1 Pilawa S50MVA 19 19
2 Garwolin 80 MVA 29 30
3 Sobolew 32 MVA 13 16

Zrédto: PGE Dystrybucja

Sie¢ elektroenergetyczna jest dobrze rozwinieta (zob. mapy ponizej), a takze obcigzenie w
szczycie gtéwnych punktéw zasilajgcych wskazuje znaczne zapasy dostepnej mocy. Zuzycie energii

elektrycznej na terenie powiatu to nieco ponad 320 GWh.
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Mapa 31. Mapa sieci elektroenergetycznych na terenie powiatu
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Mapa 32. Mapa sieci elektroenergetycznych
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Zrédto PKP Energetyka

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 roku w oparciu
O program rozwoju gminy

Powiat Garwolinski jest bardzo dobrze zaopatrywany w energie elektryczng oraz wystarczajgco

w paliwa gazowe. Zatozono nastepujgce scenariusze rozwoju elektromobilnosci na ternie powiatu:

Pierwszy scenariusz optymistyczny zaktada, ze do konca trwania Strategii w roku 2030 na
drogach Powiatu Garwolinskiego bedzie jezdzi¢ 1000 pojazdéw o napedzie elektrycznym oraz 100
pojazdéw o napedzie CNG/LNG. Zaktadajgc optymistyczny scenariusz wymiany 1000 pojazdéw na
elektryczne, system dystrybucyjny powinien poradzi¢ sobie z tym zadaniem. Wzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng wyniesie w takim wypadku bedzie niewielki w poréwnaniu z obecnym zuzyciem
energii. Natomiast jesli chodzi o dostepnosci mocy to w jednym momencie podfgczenia wszystkich
samochodéw do sieci spowodowatoby wzrost poboru do 22MW. Taki wzrost chwilowej mocy jest

bardzo istotny dla sieci i moze pod koniec obowigzywania niniejszej Strategii by¢ istotnym problemem.
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Zapasy mocy w trzech wyzej wymienionych transformatorach mimo to powinny poradzi¢ sobie
z dostepem mocy. Zuzycie pojazdédw CNG i dostep mocy nie powinien mie¢ wiekszego wptywu na prace

sieci.

Drugi scenariusz ostrozny zaktada, ze do kornca trwania strategii w roku 2030 na drogach
powiatu garwolinskiego bedzie jezdzi¢ 500 pojazdoéw o napedzie elektrycznym oraz 700 pojazdéw
o napedzie CNG/LNG. Scenariusz ostrozny nie bedzie miat znaczgcego wptywu na dostepnosé paliwa
CNG, a takie energii elektrycznej. Pobdér mocy chwilowej w skrajnie negatywnym i mato
prawdopodobnym scenariuszu moze wynies¢ 11MW.

Z powyzszego wynika, iz dostep energii elektrycznej oraz gazu ziemnego w pierwszych latach

strategii bedzie zapewniony.

5. Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Uktad komunikacyjny Powiatu Garwolinskiego zaréwno w kwestii sieci drdg, sciezek

rowerowych, a takze transportu zbiorowego wykazuje wiele obszaréw wymagajacych interwencji.

Uktad drogowy jest na dobrym poziomie, lecz elementy stuzgce poprawie bezpieczeristwa,
takie jak np. oswietlenie przejs¢ dla pieszych wymagaja modernizacji ze wzgledu na zastosowane
przestarzate technologie niezapewniajgce wymaganego doswietlenia kluczowych miejsc oraz

zuzywajace znacznie wiekszg ilo$¢ energii elektrycznej niz nowoczesne technologie.

Sie¢ Sciezek rowerowych na terenie Powiatu Garwoliiskiego nie jest spdjna. Poszczegdlne
odcinki realizowane przez wtadze gmin wchodzgcych w sktad Powiatu Garwoliskiego bardzo czesto
nie sg potaczone z fragmentami Sciezek powstatymi w osciennych jednostkach. Infrastruktura
pomocnicza w wiekszosci ogranicza sie do stojakdéw na rowery. Brakuje rozwinietej sieci punktéw
napraw rowerdw, zadaszonych parkingdw rowerowych, a takize miejsc pozwalajagcych na

pozostawienie innych pojazddw takich jak np. hulajnogi.

Istotnym ograniczeniem, oprécz ceny, w popularyzacji wéréd mieszkaiicow powiatu pojazdéw
elektrycznych jest brak rozwinietej infrastruktury tadowania tychze pojazdéw. W powiecie

garwolinskim znajdujg sie fadowarki pojazdéw elektrycznych, w wiekszosci na stacjach benzynowych
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lub obiektach konferencyjno-hotelowych. Ich lokalizacja skoncentrowana jest wzdtuz drogi
ekspresowej S17. Brak pojazdéw napedzanych energia elektryczng we flocie pojazdéw komunalnych,

a takze we flocie autobuséw PKS w Garwolinie S.A. jest jedng z przyczyn braku infrastruktury tadowania

pojazddw elektrycznych przy budynkach uzytecznosci publicznej Powiatu Garwolirskiego.

Rozwdj nowych technologii pomaga takze w ograniczaniu emisji szkodliwych gazéw i pytow.
W powiecie garwoliinskim potrzebne sg nowoczesne systemy poprawiajace ptynnos¢ jazdy aut na
gtéwnych ulicach powiatu, jak na przykfad inteligentne sterowanie ruchem poprzez sygnalizacje

Swietlng, dostosowanie oswietlenia do ruchu pieszego, monitoring napetnienia koszy na $mieci.

Zaréwno Starostwo Powiatowe w Garwolinie, jak i poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad
powiatu, realizowaty projekty zmierzajgce do poprawy jakosci powietrza. Najwazniejsze projekty

zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 36. Inwestycje proekologiczne w Powiecie Garwolinskim

Jednostka samorzadu terytorialnego Projekt

Kompleksowa termomodernizacja obiektow
Powiat Garwolinski dydaktycznych szkét ponadgimnazjalnych, dla ktérych
organem prowadzgcym jest Powiat Garwolinski

Gmina Garwolin Budowa chodnika w miejscowosci Lucin
Gmina Garwolin Budowa chodnika w miejscowosci Jagodne

Miasto i Gmina Pilawa ROZWPJ mobilnosci miejskiej poprzez l:?udo‘we; centrum
przesiadkowego przy Dworcu PKP w Pilawie
Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej na

Miasto i Gmina Pilawa ) . .
terenie Gminy Pilawa

Miasto i Gmina Pilawa Energia sfoneczna przysztosciag Mazowsza

Poprawa efektywnosci energetycznej poprzez
termomodernizacje budynkéw uzytecznosci publicznej
oraz wykorzystanie odnawialnych zrédet energii w
Gminie Pilawa

Miasto i Gmina Pilawa

Kompleksowa termomodernizacja budynku uzytecznosci
Gmina Zelechéw publicznej z zastosowaniem odnawialnych zrédet energii
w Gminie Zelechéw

Modernizacja energetyczna budynku stuzgcego edukacji

Gmina Borowie . .
w Gminie Borowie
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Jednostka samorzadu terytorialnego Projekt

. . Budowa chodnika przy drodze gminnej w centrum wsi
Gmina Gérzno . . .
Gorzno Kolonia, gm. Gérzno

Termomodernizacja obiektow uzytecznosci publicznej:
Budynku Urzedu Gminy Miastkéw Koscielny, Szkoty
Podstawowej w Zgdrzu oraz Szkoty Podstawowej w
Brzegach

Gmina Miastkow Koscielny

Kompleksowa termomodernizacja budynkéw
Gmina Paryséw uzytecznosci publicznej z zastosowaniem odnawialnych
zrédet energii w Gminie Paryséw

Termomodernizacja budynku edukacyjnego w Gminie

Gmina Sobolew Sobolew

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapadotacji.gov.p!

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na terenie Powiatu Garwolinskiego w sektorze zbiorowej komunikacji publicznej najwiekszg
role odgrywa Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Garwolinie S.A. Udziatowcem spotki jest
Powiat Garwolinski. Gtownymi zadaniami spoétki jest realizacja ustug komunikacji autobusowej na
terenie Powiatu Garwolinskiego poprzez siatke cyklicznych potaczen pomiedzy gminami wchodzgcymi

w sktad powiatu.

Najpowazniejszym z zdiagnozowanych problemoéw publicznej komunikacji zbiorowe;j jest brak
nowoczesnego taboru autobusdéw, ktéry bytyby w stanie zapewni¢ w petni komfortowe
przemieszczanie sie mieszkancéw powiatu komunikacjg autobusowa. Flota autobuséw PKS
w Garwolinie mimo ciggtej kontroli i licznych napraw jest juz bardzo wyeksploatowana. Sredni wiek
autobusu to ok. 20 lat. Wymiana floty na autobusy elektryczne lub spetniajgce normy EURO 6 pozwalac
bedzie na zwiekszenie komfortu jazdy pasazerdw, polepszy jakos¢ oferowanej ustugi, ale przede
wszystkim wptywac bedzie na ograniczenie emisji pytéw i gazéw do atmosfery, co poskutkuje

polepszeniem jakosci powietrza na terenie powiatu.

Waznym elementem sektora komunikacyjnego sg takze przystanki autobusowe. Infrastruktura

przystankowa jest remontowana przy okazji modernizacji drég lub chodnikdw. Rozktad jazdy
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autobusdéw dostepny jest na stronie www.pks.garwolin.pl. Duzym utrudnieniem w szczegdlnosci dla
mtodych oséb jest brak aplikacji dostepnej na smartfony z dynamiczng informacjg pasazerska.

W powiecie garwolinskim nie ma dynamicznych tablic rozktadu jazdy przy przystankach. Ich budowa

bytaby zasadna jedynie w miastach powiatu, przy najczesciej wybieranych przystankach.

5.2 Screening dokumentow strategicznych

Cele i zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego sg zgodne
z pozostatymi dokumentami strategicznymi, zaréwno regionalnymi, jak i krajowymi.
Jednym z priorytetowych dokumentéw strategicznych jest ,Strategia Rozwoju Powiatu
Garwolinskiego na lata 2015-2030”. Celem nadrzednym jest ,Poprawa warunkow zycia mieszkancow
Powiatu Garwoliniskiego” poprzez szeroko rozumiany rozwdj lokalny, ktérego celem nadrzednym jest
zrobwnowazony rozwdj Powiatu Garwolinskiego. Wstepne zatozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego wpisujg sie w strategiczne cele rozwoju oraz cele

operacyjne okreslone w tym dokumencie:

Tabela 37. Cele Strategii Rozwoju Powiatu Garwolinskiego wpisujgce sie w Strategie

Cel gtowny

Poprawa warunkéw zycia mieszkarncéw Powiatu Garwoliniskiego

Cele strategiczne

Rozwdj lokalnego rynku pracy Wspieranie rozwoju

poprzez wzrost zatrudnienia i obszaréw wiejskich oraz Wzrost jakosci sSwiadczonych
wspieranie rozwoju dziatania na rzecz ochrony ustug publicznych.
gospodarczego. srodowiska naturalnego.

Cele operacyjne dla poszczegdlnych obszaréw strategicznych

Poprawa warunkéw

bytowych ludnosci

zamieszkujgcej tereny

wiejskie: poprawa czystosci

powietrza; podnoszenie
Wykorzystanie potencjatu  Swiadomosci ekologicznej Umozliwienie mieszkaricom
gospodarczego powiatu oraz mieszkancow powiatu m.in.  powiatu dostepu do wtasciwego
kreowanie korzystnego klimatu poprzez wspieranie wymiany poziomu ustug medycznych
dla rozwoju gospodarczego. taboru autobusowego na i opieki spotecznej.

sprzet o niskiej emisji spalin,

odpowiednig edukacje dzieci

i mtodziezy, promocje akcji

ekologicznych oraz

wspieranie poszczegdlnych
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samorzaddéw gminnych

w budowie sciezek
przyrodniczo -
ekologicznych.

Rozwédj systemu ochrony

Tworzenie  jak  najlepszych przyrody: tworzenie szlakéw

. .| turystycznych i budowa . .
warunkéw dla rozwoju |, . . . Dziatania na rzecz poprawy
- L . Sciezek rowerowych na bazie . , .
przedsiebiorczosci . . bezpieczenstwa publicznego.
. . atrakcyjnych miejsc
mieszkancow. .
krajobrazowych

i historycznych powiatu.
Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury stuzacej
wzmocnieniu konkurencyjnosci
powiatu: m.in. poprzez
poprawe stanu technicznego,
parametrow uzytkowych i
bezpieczenstwa drég

owiatowych i gminnych w Wykorzystanie waloréw . . .
p' ‘y ‘g , . y, v y‘ Dziatania ukierunkowane na
pierwszej kolejnosci drog przyrodniczo- L.

. . . . wzrost dostepnosci ustug
utatwiajgcych dojazd do krajoznawczych powiatu , .

L . . ,. Swiadczonych przez Starostwo
terendéw inwestycyjnych, poprzez promocje | rozwoj . .

: . . Powiatowe w Garwolinie.

centralnych osrodkéw infrastruktury.

gminnych i atrakcyjnych
terendw turystyczno-
rekreacyjnych; stworzenie
odpowiednich warunkéw dla
rozwoju turystyki rowerowej —
budowa sciezek rowerowych.

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie , Strategii Rozwoju Powiatu Garwoliriskiego 2015 — 2030”

Z powyzszego zestawienia wynika, Ze strategia rozwoju elektromobilnosci, z uwagi na zakres
planowanych dziatan, jest komplementarna wobec ww. dokumentu. Dziatania realizowane
w ramach wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego beds sie
koncentrowac¢ na ograniczeniu emisyjnosci i tym samym poprawie jakosci powietrza, poprawie
infrastruktury poprzez budowe $ciezek rowerowych oraz budowaniu wzorcéw ukierunkowanych na
wybor alternatywnych, nieemisyjnych form transportu. Strategia zorientowana jest na rozwigzaniach
gtéwnych problemdéw i utrzymanie powiatu na Sciezce trwatego i zrbwnowazonego rozwoju oraz
podnoszenie konkurencyjnosci regionu. Powyzsze korzysci wptywaé beda na atrakcyjnos¢ Powiatu
Garwolinskiego. Inwestycje w obszarze transportu zagwarantujg spojnos¢ komunikacyjng powiatu
i w coraz szerszym stopniu zapewnig mieszkanncom mozliwos¢ ptynnego poruszania sie po miastach
i powiecie. Minimalizowanie ograniczed komunikacyjnych mieszkancéw jest zgodne z celem
strategicznym C1.4.Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzgcej wzmocnieniu konkurencyjnosci

powiatu. Powstanie nowej infrastruktury spowoduje réwniez wzrost zainteresowania aktywnym
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wypoczynkiem oraz walorami rekreacyjnymi powiatu i jego gtdwnych miast: Garwolina, taskarzewa,
Pilawy i Zelechowa. Rozbudowa sciezek rowerowych wptynie na mozliwoéé bezpiecznego
przemieszczania sie indywidualnym srodkiem transportu i mobilnos¢ mieszkaricdw, ich niezaleznos¢
i zdrowie, a, w konsekwencji, zredukuje ucigzliwosci komunikacyjne i ograniczy emisje CO, do
atmosfery. Wszystko to na nowo nakresli wizerunek powiatu jako nowoczesnego, przyjaznego
mieszkaricom i turystom regionu, co wptynie na poprawe jakosci zycia mieszkancéw i bedzie zgodne
z polityka zréwnowazonego rozwoju.

Kolejnym istotnym dokumentem, z ktérym Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wykazuje
spodjnos¢, jest ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Garwolinskiego”. Spdjnosé zatozen strategii wynika z priorytetow, jakie zaktada ww. dokument, m.in.:
poprawa jakosSci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych, popularyzacja $rodkow
transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego), ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéow
w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej, promocja ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury
rowerowej, eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (kontrole
drogowe). Wazne sg przy tym dziatania edukacyjne, ktére majg ksztattowaé proekologiczne
zachowania komunikacyjne i wptywac na swiadomos¢ mieszkancéw. Przewidywane sg takze dziatania
majace oddziatywaé na poprawe stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacji publicznej
(np. zwiekszenie liczby pojazdéw spetniajgcych normy euro) a takze inzynierie ruchu dla uzyskania
ptynnosci (synchronizacja sygnalizacji swietlnej), co z kolei wptynie na bezpieczeristwo.

Realizacja celdw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego przyczyni sie
takze do realizacji celéw ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Garwoliskiego”, ktéry zostat
opracowany zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(POS) (tj.: Dz. U. 2016 poz. 672) i obejmuje lata 2016-2019 z uwzglednieniem perspektyw na lata 2020
-2023. Celem nadrzednym Programu jest , Ochrona srodowiska naturalnego z zachowaniem zasad
zrobwnowazonego rozwoju, jako podstawa poprawy jakosci Zycia mieszkaicow powiatu
garwolinskiego”, a w ramach obszaru priorytetowego 1. Ochrona Klimatu i Jakosci Powietrza:
Utrzymanie standardéw jakosci powietrza, redukcja emisji pytow gazow i odordow.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego ma réowniez swoje
odzwierciedlenie w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (NPRGN), ktérego
celem gtéwnym jest rozwéj gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu zrownowazonego rozwoju
kraju. Realizacja celu gtéwnego zaktada podjecie dziatarn uwzgledniajgcych ochrone srodowiska
w perspektywie do 2050 roku. Priorytetem jest, aby dziatania wspieraty wzrost gospodarczy. Istotg
NPRGN jest zapewnienie korzysci ekonomicznych, spotecznych i sSrodowiskowych ptyngcych z dziatan
zmniejszajgcych emisje. Realizacja celu gtéwnego wspierana bedzie przez nastepujace cele

szczegbtowe:
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Tabela 38. Cele szczegétowe NPRGN

1. Niskoemisyjne wytwarzanie energii.

2. Poprawa efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, w tym odpadami- skutkujgca
redukcjg odpaddw na sktadowiskach i zwiekszeniem stopnia ich powtdrnego wykorzystania.
3. Rozwdj zrébwnowazonej produkcji -obejmujgcy przemyst, budownictwo i rolnictwo.

W ramach celu kluczowe jest zidentyfikowanie dziatan przyczyniajgcych sie do wytwarzania
produktéw, ktére nie tylko bedg bardziej przyjazne srodowisku, ale po zakonczonym cyklu zycia
stang sie ponownym zasobem.

4. Transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci, obejmujgca sektor transportu i handlu.

5. Promocja wzorcow zréwnowazonej konsumpcji. Bez zmian w sferze swiadomosci nie jest mozliwe
wykreowanie popytu na zréwnowazone produkty, a tym samym przejscie od gospodarki linearnej
do cyrkularnej.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej

Realizacja celu gtéwnego i celdow szczegdétowych NPRGN ma utatwi¢ adaptacje wszystkich
sektorow do wymogdéw gospodarki niskoemisyjnej. Cze$é z celdw szczegdétowych realizowana bedzie
takze dzieki wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego. Kazdy
z dokumentoéw realizowac bedzie wspdlne cele, takie jak:

e modernizacja infrastruktury drogowej,
e popularyzacja niskoemisyjnego transportu,
e zarzadzanie planowaniem gospodarki niskoemisyjnej w powiecie,

e edukacja mieszkarncow oraz pracownikdw powiatu z zakresu Swiadomosci energetyczne;j.

Pokrywajg sie one z nastepujgcymi priorytetami NPRGN: D.3 Modernizacja pojazdéw oraz
infrastruktury w celu upowszechnienia niskoemisyjnych form transportu, D.4.2. Rozwdj
niskoemisyjnego transportu publicznego, D.5 Rozwdj i zastosowanie niskoemisyjnych paliw
w transporcie oraz magazynowania energii w $rodkach transportu, D.5.1. Wspieranie zastosowania
paliw metanowych, biopaliw i biogazu, E.2 Wspieranie dostepnosci oraz wiarygodnosci informacji na
temat wptywu konsumpcji poszczegdlnych produktéow i ustug na emisyjnosc gospodarki, E.4 Promocja
transformacji niskoemisyjnej w sektorze publicznym.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci zaktada powstanie infrastruktury powiatu przyjaznej
mieszkaricom, poprzez ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej oraz powigzang z tym poprawe
jakosci powietrza. Inwestycje infrastrukturalne wykorzystujgce odnawialne Zrddta energii budowac
beda obszar konkurencyjny wobec innych rejondéw Polski. Wizja ta jest spdjna ze NPRGN i jego

rozwojem gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu zréwnowazonego rozwoju kraju.
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W dokumencie zaznaczony zostat spadek wudziatu $rodkéw transportu w Polsce
charakteryzujacych sie najnizszg jednostkowg emisyjnoscig. W latach 2000-2010 udziat transportu
kolejowego w przewozach oséb spadt z 12% do 5%.

Najwazniejszym czynnikami wptywajgcymi na poziom emisji jest struktura transportu, wiek
pojazddéw, stan infrastruktury, a takze intensywnos¢ ich wykorzystania. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego” rdwniez bierze pod uwage niski stopien wykorzystania
kolei. Mimo, iz przez powiat przechodzi linia kolejowa, nie jest to zbyt czesto wykorzystywany srodek
transportu. Spowodowane jest to kilkoma czynnikami:

e dalekim usytuowaniem przystankdw od miast czy miejscowosci,

e brakiem skomunikowania kolei z transportem publicznym,

e niska jakoscig infrastruktury kolejowej,

e niedostepnoscia dla osdb niepetnosprawnych lub rodzin z dzieémi.

Linia jest w tej chwili remontowana i jakos¢ infrastruktury zostanie poprawiona. Aby zwiekszy¢
atrakcyjnos¢ tego rodzaju transportu konieczne jest odpowiednie skomunikowanie tak, aby spetniat
on funkcje regionalnego przewoznika odcigzajgc drogi publiczne.

Kolejnym elementem pogarszajgcym sytuacje w tym zakresie jest stan polskiej floty
samochodowej. ,Strategia rozwoju elektomobilnos$ci dla Powiatu Garwolinskiego” uwzglednia ten
problem i zaktada wymiane taboru w 5% na bardziej ekologiczne $rodki transportu.

Kolejnym kluczowym czynnikiem dla rozwoju gospodarki niskoemisyjnej jest wymiar
technologiczny i techniczny. Analiza obecnego stanu technicznego infrastruktury i perspektyw jej
rozwoju pozwala oszacowal potencjat redukcji emisji. Wptyw na realizacje PGN majg réwniez
uwarunkowania srodowiskowe. Nalezg do nich: pozyskiwanie energii ze Zrédet odnawialnych, a takze
ochrona przyrody i krajobrazu, w tym zagospodarowanie terenéw zieleni. Do zmniejszenia ilosci
emitowanych gazéw przyczyniajg sie m.in.: wzrost efektywnosci wykorzystywanych paliw oraz
zastgpienie niektérych paliw konwencjonalnych paliwami niskoemisyjnymi, mniej ucigzliwymi dla
srodowiska. Na potencjat obnizenia emisji w Powiecie Garwolinskim wptywa perspektywa
modernizacji infrastruktury technicznej.

Dokument jest takze zgodny z ,Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”, ktéry zawiera
dtugookresowg wizje rozwoju elektromobilnosci w skali catego kraju. Plan wyznacza pie¢ gtéwnych
priorytetdw, ktdrych realizacja przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Do celéw tych
nalezg miedzy innymi: zwiekszenie swiadomosci Polakéw o pojazdach elektrycznych, rozwdj rynku
pojazdow elektrycznych, wprowadzenie regulacji prawnych dotyczacych rozwoju elektromobilnosci,
rozwdj infrastruktury niezbednej do funkcjonowania pojazdéw elektrycznych oraz napedzanych

paliwami alternatywnymi. Cele i zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Powiatu
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Garwolinskiego, jakimi sg miedzy innymi ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej oraz rozwdj
infrastruktury, sg tozsame z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Realizacja zadan i celdw zawartych w Strategii jest komplementarna z zatozeniami
dokumentdéw strategicznych, zaréwno krajowych i ogdlnopolskich. Podczas realizacji projektéw
wymienionych w strategii gtdwnym wyznacznikiem i punktem odniesienia bedzie Ustawa z dnia
11 stycznia 2018 o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, a takze Ustawa z dnia 6 czerwca 2018

r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.

5.3 Priorytety rozwojowe

Strategia stanowi perspektywiczny plan obejmujacy szczegdétowa diagnoze powiatu oraz cele
i zadnia, ktore beda realizowane na przestrzeni lat 2020-2029. Kierunki dziatar okreslone w Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego, pozwolg osiggngc cele strategiczne,

a nastepnie cele szczegdtowe:

e rozwdj infrastruktury wspierajgcej bezemisyjne rodzaje transportu,

e wspieranie rozwoju transportu publicznego w Powiecie Garwolifiskim,
e bezpieczna sie¢ drég pieszych i rowerowych,

e rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych,

e promocja elektromobilnosci wsrdd mieszkancéw i przedsiebiorcow.

»Rozwaj infrastruktury wspierajacej bezemisyjne rodzaje transportu” realizowany bedzie przez
stopniowy rozwdj ustug komunikacji autobusowej oraz wymiane taboru autobuséw na pojazdy
bezemisyjne. Wysoka emisyjnosc floty samochodowej wymaga modernizacji. Dziatania te poprzedzone
powinny by¢ analizg pojazdow, ktére w ciggu najblizszych lat majg by¢ zastgpione, a nastepnie
wymienione na nowe, bardziej ekologiczne Srodki transportu w kazdej jednostce samorzadu
terytorialnego i spétkach gminnych.

»Wspieranie rozwoju transportu publicznego w Powiecie Garwolinskim” wigze sie
z poszerzeniem infrastruktury o nowe trasy. Planuje sie réwniez synchronizowac zafozenia
inwestycyjne w gminach w obszarze transportu powiatu, by uspdjni¢ sie¢ transportowg w mysl
zrobwnowazonego rozwoju. Bez dobrze funkcjonujacego transportu publicznego nie jest mozliwe
harmonijne funkcjonowanie wiekszosci miast. Jest to mozliwe dzieki zastosowaniu odpowiedniej
organizacji przewozéw oraz stosowaniu taryf zachecajgcych do rezygnacji z transportu
indywidualnego. Realizacja strategii wptynie pozytywnie na zwiekszenie mobilnosci spoteczenstwa
i dostepnos¢ swiadczonych ustug. Rozwaza sie wprowadzenie mobilnego systemu komunikacji na

terenie powiatu obejmujgcego wszystkie rodzaje transportu. Ponadto, w dalszej perspektywie
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realizowane bedg inwestycje w infrastrukture pomocniczg, taky jak m.in. przystanki autobusowe,
parkingi P&R, elementy smart city. oswietlenie, stojaki dla rowerdw.

»,Bezpieczna sie¢ drég pieszych i rowerowych” bedzie sie koncentrowaé¢ na rozwoju
infrastruktury rowerowej oraz poprawie bezpieczenstwa uzytkownikéow ciggéw pieszo-rowerowych.
W ramach realizacji celu planowane sg inwestycje w infrastrukture rowerowg (okoto 250 km $ciezek
rowerowych), wynikiem czego bedzie spdjna sie¢ sciezek rowerowych, odpowiednie energooszczedne
oswietlenie — wszystko po to, by zacheci¢ mieszkarnicéw powiatu do korzystania z ruchu pieszego
i rowerowego jako indywidualnego transportu gwarantujgcego swobodne, zdrowe i bezpiecznie
przemieszczanie. Ponadto rozwaza sie utworzenie systemu roweru powiatowego lub elektrycznego
roweru powiatowego, ktéry umozliwia¢ bedzie wypozyczanie tego $rodka transportu przez
mieszkancow lub osoby przyjezdne. Priorytetem bedzie poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow
$ciezek rowerowych — jednym ze sposobdw jest modernizacja/budowa chodnikéw, poprawa
infrastruktury przystankowej, dojscia do przystankéw, likwidacja barier komunikacyjnych, nadanie
ruchowi pieszemu priorytetu. Konieczne bedg dziatania polegajgce na poprawnym oznakowaniu drég
pieszych i rowerowych, a takze wyodrebnienie i specjalne oznakowanie miejsc kolizyjnych z sieciami
drég lub innymi ciggami rowerowymi. Wskazane bytoby rdwniez zadbanie o doswietlenie przejs¢ dla
pieszych i wytypowanie nowych przejsé dla pieszych (np. wyniesionych) dostosowanych do powstatej
infrastruktury, ograniczajgcych jednoczesnie predkos¢ samochoddéw. Realizacja zaktadanych celéw
wplynie znaczgco na poprawe bezpieczeristwa.

Pierwszym etapem ,Rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych” bedzie
wytypowanie optymalnych miejsc oraz budowa miejskich tadowarek pojazdéw elektrycznych. Rozwaza
sie powstanie okoto 50 punktéw poboru. Infrastruktura ta musi by¢ przemyslana i dostosowana do
potrzeb réznego rodzaju pojazdéw napedzanych energia elektryczna.

Polskie spoteczenstwo nie jest wystarczajagco zmotywowane do dziatan na rzecz ochrony
srodowiska, a w dalszej perspektywie — budowania gospodarki niskoemisyjnej. Dlatego podejmowanie
decyzji o inwestycjach w rozwigzania energooszczedne lub niskoemisyjne jest tak trudne. Jednym
z podstawowych czynnikdw ksztattowania postaw jest zaufanie. Badania dowodzg, ze poziom zaufania
spotecznego ma duzy wptyw na rozwdj gospodarczy — jest tez istotny z punktu widzenia gospodarki
niskoemisyjnej. Kluczowe w zwigzku z tym wydajg sie dziatania edukacyjne w obszarze swiadomosci
spotecznej. To wtasnie one stanowig podstawe motywacji do dbatosci o Srodowisko. Zwiekszenie
Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci mieszkancéw Powiatu Garwolinskiego odbywac sie bedzie
przez dziatania informacyjne, ktorych celem bedzie:

e zmiana preferencji komunikacyjnych mieszkaicédw i w zwigzku z tym czestsze wybieranie

transportu zbiorowego lub rowerowego w miejsce transportu indywidualnego emisyjnego,
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e dostep do interesujgcych i praktycznych informacji zwigzanych z rozwigzaniami
elektromobilnosci w powiecie garwolinskim np. stworzenie mapy inwestycji zrealizowanych
w ramach strategii oraz informacja o punktach tadowania pojazdéw elektrycznych,

o zakup elektrycznych samochoddéw do celéw pokazowych.
Realizacja celdow strategicznych przyczyni sie do osiggniecia zmniejszonego poziomu niskiej

emisji oraz poprawy jakosci powietrza w Powiecie Garwolinskim.

5.3.1 Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw i potrzeb

Dziatania zaproponowane w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego
wynikajg z analizy probleméw i deficytéw wystepujgcych w powiecie i wsrdd jego mieszkancow.
Analiza przeprowadzona zostata na podstawie danych statystycznych zwigzanych z zanieczyszczaniem
powietrza, ruchem samochodowym oraz innymi ogélnodostepnymi danymi. Pod uwage brano rowniez
konsultacje spoteczne obejmujgce mieszkancéw, witascicieli, uzytkownikdw  wieczystych
i zarzadzajgcych nieruchomosciami, a takze podmioty prowadzgce/planujgce dziatalno$é gospodarcza
i spoteczng (NGO), jednostki samorzadu terytorialnego i organy wtadzy publicznej. Mozliwosc¢
zminimalizowania deficytéw i tym samy rozwigzania problemoéw stata sie czynnikiem decydujgcym
0 wyborze planowanych dziatan. Sposrdd analizowanych rozwigzan zaproponowano dziatania
w najwiekszym stopniu odpowiadajagce potrzebom Powiatu Garwolinskiego z zakresu

elektromobilnosci.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii

Metodyka analizy zostata opracowana na podstawie danych pozyskanych z powiatu oraz
danych statystycznych dotyczacych zaréwno miasta, regionu, jak i wojewddztwa. Wzieto pod uwage
rowniez trendy zachodzgce w gospodarce. Ponizej przedstawiono poszczegdlne obszary analizy, ktére

wykorzystywane byty w trakcie powstawania strategii:

e dane demograficzne. Powiat Garwolinski od wielu lat utrzymuje statg liczbe mieszkaricow.
Zgodnie z prognozg GUS do roku 2030 liczba mieszkaricéw wrosnie do 109 130. Co wiecej,
interesujgco wyglada piramida wieku. Najwiekszg grupg spoteczng w powiecie garwolinskim
sg osoby w wieku 25-40 lat. Ciekawym zjawiskiem jest takze fakt, ze w najludniejszej grupie
mieszkancow jest znacznie wyzszy odsetek mezczyzn niz kobiet. Garwolin cechuje sie bardzo
wysokim przyrostem naturalnym 3,8. Z tego wynika, iz jednym z wazniejszych rozwigzan dla
najliczniejszej grupy mieszkaicow bedzie zapewnienie transportu publicznego. Kolejnym
waznym elementem bedzie zapewnienie bezpieczeristwa w ruchu rowerowym i pieszym,

e trendy makroekonomiczne
- ceny baterii litowo-jonowych (zob. wykres ponizej).

Wykres 4. Prognozowane ceny baterii litowo-jonowych

Cost predictions for full automotive Li-ion packs
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Zrédto: analiza uniwersytetu w Melbourne praca pod kierownictwem V.Muenzel
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- ceny gazu ziemnego (zob. wykres ponizej)

Wykres 5. Zaleznos$¢ cen gazu od ropy naftowej
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Zrédto: https://www.macrotrends.net/ na podstawie danych historycznych

e koszt przejechania jednego kilometra
Jak widaé w ponizszej tabeli, dtugookresowo stosunek kosztéw przejechania jednego kilometra
pojazdem napedzanym olejem napedowym i gazem CNG bedzie podobny. Dodatkowo zwiekszona
podaz na rynku gazu w postaci LyG oraz rozbudowa infrastruktury przesytowej bedg wzmacniata presje

na obnizke cen gazu.

Zuzycie paliwa CNG w poréwnaniu do diesla jest o 13% wyzsze natomiast z uwagi na brak
akcyzy oraz nizsze koszty zwigzane z zakupem paliwa, mimo wszystko koszt przejechania jednego

kilometra jest znacznie nizszy.
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Tabela 39. Koszty zwigzane z zakupem paliwa

Koszt .
Przejechane Koszt o .

zakupu km - Zuzycie paliwa

[ tys. zt] P
Diesel Euro VI 966 60 000 16,1 27 1/100 1,08 17,18
CNG Euro VI 1134 60 000 18,9 30,51 1/100 0,85428 19,75428
Hybryda 1869 60 000 31,15 ANk 186 33,01
Elektryczny 2100 60 000 35 1 kWh 0,5 35,5

Zrédto: opracowanie wtasne

e Koszt utrzymania autobusu (zob. tabela ponizej)

Tabela 40. Koszty utrzymania autobusu

Typ pojazdu Pinfcj;:zti‘ga:h eks:Izzztt:cji 6 utrzylf:::\tiz /km sSSP oz ealion
Diesel Euro VI 60 000 98 758,8 1,65 19,88
CNG Euro VI 60 000 126 079,8 2,1 22,37
Hybryda 60 000 64 188,6 1,07 34,08
Elektryczny 60 000 49988,4 0,83 36,33

Zrédto: opracowanie wtasne

W powyzszym zestawieniu pokazano jaki jest koszt najwazniejszych czynnikow wptywajgcych
na eksploatacje i zakup autobusu. Kupujac autobus napedzany gazem CNG mozna liczy¢ dodatkowo na

wsparcie dotacyjne w wysokosci 15% oraz dotacje do wybudowania stacji paliw.

e dane dotyczace zanieczyszczenia powietrza. WHO podaje, ze 24 proc. wszystkich zgondéw
z powodu udaru mézgu na Swiecie ma zwigzek ze smogiem. To samo dotyczy 25 proc. zgondéw

z powodu chordb serca i az 43 proc. Smierci z powodu chordb ptuc (zob. wykres ponizej).

6 Na podstawie badania https://leonardo-energy.pl/wp-content/uploads/2019/02/Analysis-of-the-potential-for-
electric-buses.pdf. Z danych zaktadu komunikacji w Tychach wynika, ze koszty eksploatacji diesla i CNG s3
podobne, przyjeto koszty wyzsze dla CNG.

7 Suma kosztéw z tabeli
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Wykres 6. Najczestsze przyczyny Smierci
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Zrédto: polskawliczbach.pl

Sposréd wyzej wymienionych przyczyn zgondw, az dwie z nich sg w pierwsze] trdjce

najczestszych przyczyn Smierci w powiecie.

e Mozliwosci oddziatywania powiatu. Istotnym wyzwaniem w transformacji transportu do
opartego o napedy niskoemisyjne jest wziecie pod uwage mozliwosci jednostki. Dochody
powiatu na przestrzeni ostatnich lat rosty. Szczegdlnie jesli chodzi o wptywy z podatkéw.
Wzrost miedzy rokiem 2009 a 2016 wynidst nieco ponad 6 proc. Jednakze polityka
transportowa jest tylko jednym z zadan samorzgdu. Zgodnie z danymi statystycznymi powiat
moze pozwoli¢ sobie na przeznaczenie z budzetu na ten rodzaj dziatalno$ci miedzy 2 a 4 min
ztotych. Z uwagi na ograniczone mozliwosci, powiat nie jest w stanie inwestowaé¢ w kazde
rozwigzanie z zakresu elektromobilnosci.

- dane dotyczgce kosztéw spotecznych zanieczyszczenia powietrza

Tabela 41 Koszty ponoszone przez spoteczenistwo w zwigzku z wykorzystaniem transportu

Koszty zewnetrzne zanieczyszczen

Liczba

Wyszczegdlnienie o CO2 N20 \[0)" PMz,s PMio  NMVOC
pojazdow

zt na pojazd

OGOLEM 20 959 088 0,5 405,7 3,3 759,4 204,2 152,2 10,8

wedtug rodzaju pojazdu

Osobowe 17 216 420 0,3 296,9 2,2 367,4 128,6 97,7 8,0
Lekkie dostawcze 1522458 0,2 661,3 4,7 1243,6 499,3 355,2 10,4
Cigezarowe 679 174 2,9 28587 32,3 91470 15250 11434 42,7
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Koszty zewnetrzne zanieczyszczen

Liczba

Wyszczegdlnienie e N2o0 NOx PMz,5 PM1o
pojazdow

zt na pojazd

Autokary 67 732 52 37501 29,4  12407,4 16956 12208 48,7
Autobusy

L 11 058 36,3 13360,9 60,8 55207,3 10483,8 7427,7 454,4
miejskie
Motocykle 1462 246 0,7 29,1 0,2 23,0 27,0 18,6 24,2

Zrédto: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza

atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju

Raport GUS podaje, ze statystyczny Polak ptaci 900 zt rocznie ukrytych kosztéw spotecznych,
ktdre wigzg sie z posiadaniem i uzytkowaniem samochodu osobowego. Warto zwrdci¢ uwage
na koszty spoteczne powodowane przez wyeksploatowane autobusy komunikacji zbiorowej.

Sa to koszty najwyzsze sposréd zestawionych powyzej typdw pojazddéw.

e Potencjalne synergie. Mozliwo$¢ potgczenia sit z Zaktadem Drég Powiatowych. Przy
wybudowaniu stacji CNG okoliczne firmy beda mogty inwestowac we flote CNG i swiadczy¢

ustugi bardziej konkurencyjne cenowo.

6.1.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow

W przypadku budowy infrastruktury do tankowania CNG (zob. rysunek ponizej), dla uzyskania
efektu synergii, mozliwe jest udostepnienie jej dla pozostatych flot pojazdéw komunalnych (np.
$mieciarek) i/lub klientéw zewnetrznych, ktorzy byliby zainteresowani zakupem paliwa. Obecne trendy
w transporcie oraz nastawienie proekologiczne szczegdlnie w wiekszych miastach bedzie stanowito
potezny czynnik przyspieszajgcy zmiany. Rynek autobuséw CNG najwiekszy potencjat rozwoju ma
w mniejszych gminach i dtuzszych trasach (np. podmiejskich), w ktérych zakup drozszych autobuséw
elektrycznych bytby mniej optacalny z uwagi na czestotliwos$¢ przejazdéw. Autobusy napedzane CNG
beda traktowane jako tansza, niskoemisyjna alternatywa dla autobuséw elektrycznych. W dodatku
presja na wymiane taboru bedzie dotykata réwniez firmy prywatne. Z uwagi na znacznie wyzszy koszt
zakupu pojazddéw elektrycznych, a czasem nawet brak odpowiednich produktéw ($mieciarki, ciezkie
pojazdy dostawcze), CNG wydaje sie by¢ rozsadng alternatywa. Najwiekszg barierg dla tego typu

rozwigzan jest brak odpowiedniej infrastruktury tankowania. Dlatego zasadne jest, aby samorzad
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zdecydowat sie na wsparcie w budowie tego typu infrastruktury, patrzac rowniez pod katem lokalnych

przedsiebiorcéw.

Rysunek 9. Schemat dziatania stacji tadowania CNG

o B —_— .. O8N 4w
S S TR 4 - ®
® ® ]

|

[ CNG Station .,

sprezarka 5) monitorowanie systemu
panel kontrolny 6) system SCADA

zbiornik z gazem 7) zdalne sterowanie

dystrybutor

8) czujniki gazu

Zrédto: http://www.ngvautogas.com.pl/

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i
punktow fadowania

Dla zabezpieczenia dostepnosci energii bedzie nalezato zabezpieczyé min. 132 kW w bazie PKS
lub zabezpieczy¢ mozliwosé tankowania CNG o wydajnosci 600 m3/h. Planuje sie zorganizowanie stacji
tadowania pojazdéw w bazie PKS Garwolin. Ze stacji bedg mogty korzystac inne pojazdy CNG, a takze,

z czasem, mieszkancy.

Autobusy, ktérych wymiana na CNG bedzie przynosita najwieksze korzysci, to takie, ktére
tacznie spetniajg nastepujace warunki — PKS ponosi wysokie koszty eksploatacyjne, autobusy obstuguja

trasy miedzymiastowe, trasa autobusu wynosi maksymalnie 600 km na dobe.
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Tabela 42. Siatka potaczen PKS w Garwolinie S.A.

Liczba km
w jedng
strone

Liczba

Kursow

GONCZYCE SKRZYZOWANIE 807/17
ANTONIOWKA SWIERZOWSKA 07 SOBOLEW PRZYST KOLEJ 1 32
MACIEJOWICE RYNEK

BOROWIE 1 13
BOROWIE 01 UL POPLAWSKIEGO PARYSOW 5 21
BOROWIE 01 UL POPLAWSKIEGO PARYSOW 1

21
BOROWIE-01 GOSCIEWICZ 02 1

STARY PILCZYN 06
tASKARZEW 14 rondo
BUDEL SK 02 1 18
DABROWA 04
USCIENIEC 05 Posesja Nr 19
GONCZYCE SKRZYZOWANIE 807/17
SOBOLEW PRZYST KOLEJ
GARWOLIN D.A. 1 66
MACIEJOWICE RYNEK
WILGA 06 (POSESJA NR 59)
STARY ZABIENIEC 05
GARWOLIN D.A. WILGA 06 (POSESJA NR 59) 1 40

LASKARZEW 14 rondo

GARWOLIN D.A. >
3
GARWOLIN 0S.KOSCIUSZKI 02 5
GARWOLIN D.A. GARWOLIN- UL. STACYJNA - 02 5
1
RUDA TALUBSKA 10
GARWOLIN D.A. tASKARZEW 14 rondo 4 30
GASOW 02
GARWOLIN D.A. MIETNE 03 Posesja Nr 62 5 6
GARWOLIN D.A. MIETNE 03 Posesja Nr 62 1 6
GOSCIEWICZ 02
GARWOLIN D.A. 2 18,4

WILCHTA - 01
STARY PILCZYN 06

GARWOLIN D.A. 3 33,7
tASKARZEW 14 rondo
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Liczba km
w jedng
strone

Liczba

Kursow

DABROWA 04
USCIENIEC 05 Posesja Nr 19
WILGA 05 (POSESJA NR 69)

GARWOLIN D.A. WICIE 11 Budynek SKR 2 44
STARY ZABIENIEC 05
PARYSOW

GARWOLIN D.A. . 2 23
LIPOWKI -02
RUDA TALUBSKA 10

GARWOLIN D.A. tASKARZEW 14 rondo 1 35
WILGA 06 (POSESJA NR 59)

JAGODNE 08 (POSESJA NR 68)

GARWOLIN D.A. PUZNOW STARY 16 (POSESJA NR 1 8,38
32

GOSCIEWICZ 01 SLUP DRUGI 01 1 12,5

GOSCIEWICZ 01 PARYSOW 1 12,8

IWOWE 02 szkota OZIEMKOWKA 20 2 26

GOZD 05 petla
IWOWE 02 szkota 1 28
LALINY 04 Posesja Nr 18

IZDEBNIK RUDA TALUBSKA 10 1 12
KIENKOWKA 1 22
KRUSZOWKA ZGORZE - CENTRUM 1 25

WOLA REBKOWSKA UL.

KRYSTYNA 07 petla DWORCOWA 02 5 7,8
WOLA REBKOWSKA UL.
KRYSTYNA 07 petla DWORCOWA 03 1 7,8
GONCZYCE SKRZYZOWANIE 807/17 5 41
MACIEJOWICE RYNEK
SOBOLEW PRZYST KOLEJ 2 41
MACIEJOWICE RYNEK tASKARZEW 14 rondo 4 27
MACIEJOWICE RYNEK WILGA 06 (POSESJA NR 59) 2 43

tASKARZEW 14 rondo
MACIEJOWICE RYNEK 1 27
BUDY KREPSKIE 01

MARIANSKIE PORZECZE 05 1 25

NATOLIN przy skrz. nr 13 1 18
STARA HUTA WIES

OSIECK 1 21,4
LIPINY
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Liczba km
w jedng
strone

Liczba
Kursow
OSTRYBOR - petla
PARYSOW

PARYSOW 08 (POSESJA NR 38)

PILAWA UL. DWORCOWA PKP
JAGODNE 08 (POSESJA NR 68)

PUZNOW - 01 PUZNOW STARY 16 (POSESJA NR 5 8
32
GORZNO 3 44
RYKI D.A. . )
ZELECHOW UL. RYNEK
RYKI D.A. 3 44
SIEDLCE D.A. STOCZEK tUKOWSKI 3 66
STARY ZABIENIEC 05 2 15
STARY ZABIENIEC 05 EWELIN 06 (petla autobusowa) 2 15
STARY ZABIENIEC 05 MARIANSKIE PORZECZE 06 1 15
WILKOWYJA 04 szkota
STARY ZABIENIEC 05 STARY ZABIENIEC 05 1 15
WICIE 12
STARY ZABIENIEC 05 WOLA ROWSKA 04 szkota 1 15
STOCZEK tUKOWSKI 2 30
STODZEW 01 PARYSOW 2 17
PARYSOW
STODZEW 01 3 17
WOLA STAROGRODZKA PETLA
TROJANOW 06 1 33
USNIAKI WOLA WADYSEAWOWSKA 2 18
) STARA HUTA WIES
USNIAKI 3 18
WOLA WADYSEAWOWSKA
5 64
5 64
W-WA DW.WSCHODNI LUBELSKA 01
5 64
2 64
5 25
WILGA 05 (POSESJA NR 69)
2 25

WILKOWYJA 04 szkota
WILGA 06 (POSESJA NR 59) . 1 28
STARY ZABIENIEC 05
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. Liczba km
Liczba .
) w jedng
Kursow
strone
WICIE 12
WOLA REBKOWSKA OSM 1 5

TRABKI I nr 805/24

WOLA STAROGRODZKA PETLA . 2 16
ZABIENIEC K PARYSOWA

WOLA WtADYStAWOWSKA 1 17

WOLA WtADYStAWOWSKA STARA HUTA WIES 3 17
tASKARZEW 14 rondo

WROBLE 04 Kosciét BUDY KREPSKIE 01 2 37,7

MACIEJOWICE RYNEK

ZABIENIEC K PARYSOWA PARYSOW 1 15
ZELECHOW RONDO (DG) 4 25
MIASTKOW KOSCIELNY - RYNEK 4 31
ZELECHOW UL. RYNEK 5 25
1 25
STARY PILCZYN 06 3 15

LASKARZEW 14 rondo
2 15

Zrédto; opracowanie wtasne na podstawie danych PKS w Garwolinie S.A.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze wszystkie kursy realizowane przez PKS Garwolin S.A.
nadajg sie do zgazyfikowania. Priorytetem powinny by¢ kursy z najwiekszym obtozeniem pasazeréw

i najwyzszg srednig predkoscia podrézng.

6.1.4 Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow

Dla zapewnienia odpowiednich potrzeb transportowych proponuje sie nastepujgce minimalne

witasciwosci:

e pojemnos$¢ zbiornika na CNG: 1284 1 —321 m3 (1498 | — 374 m3),
e zasieg na jednym tadowaniu ~ 600 km,

e liczba miejsc siedzgcych: 29-51 osdb,

o liczba miejsc dla niepetnosprawnych: 1,

e dtugosc 12 metrow,
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e silnik moc 213kW/290KM.
Dodatkowe wyposazenie: mozliwos¢ transportowania oséb starszych i niepetnosprawnych,
specjalne porecze i uchwyty, miejsce na wodzek inwalidzki, przycisk powiadamiajgcy kierowce

o korzystaniu przez osobe niepetnosprawna.

Z uwagi na stosunkowo dtugie trasy, matg liczbe przystankéw i niskg czestotliwosc
funkcjonowania autobuséw, zaproponowano nastepujgce autobusy jako priorytetowe do wymiany —

im wiecej punktow, tym wyzszy priorytet:

Tabela 43. Proponowana kolejnos¢ wymiany floty autobuséw

Nazwa pojazdu ok o Zpuazlyvfllae IYIiejsca Mie.jsca Punkty
produkciji 1/100 siedzace stojace
MERCEDES SPRINTER NCV3 2009 12,5 23 0 1,46
MERCEDES SPRINTER 515CDI 2009 12,5 20 4 1,46
MERCEDES SPRINTER 515CDI 2009 12,5 20 4 1,46
MERCEDES 814 D 2001 17 24 7 1,63
TEMSA 2006 18,5 35 0 1,69
AUTOSAN H9 -21 1989 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1990 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1992 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1994 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1995 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1995 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1996 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1996 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1997 19,3 39 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 2000 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 2001 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12 1,72
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Nazwa pojazdu oK o Zr)l;zI?’vfll: Miejsca Mie.jsca Punkty
produkcji 1/100 siedzace stojace
AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 2003 19,3 40 12 1,72
AUTOSAN H9 - 21 1988 19,3 40 12 1,73
RENAULT CARRIER 1998 20,5 38 17 1,76
RENAULT CARRIER 1998 20,5 36 20 1,76
RENAULT CARRIER 1998 20,5 35 20 1,76
RENAULT MEDIUM 1998 20,5 36 9 1,76
RENAULT MEDIUM LR 210 1998 20,5 40 0 1,76
RENAULT CARRIER 1999 20,5 38 17 1,76
RENAULT MEDIUM LR 210 1999 20,5 38 20 1,76
RENAULT CARRIER 1999 20,5 35 20 1,76
RENAULT MEDIUM LR 210 2001 20,5 38 20 1,76
SOR C9,5 2003 20,5 35 27 1,76
SOR C9,5 2003 20,5 35 27 1,76
SOR C9,5 2003 20,5 35 27 1,76
SOR C9,5 2003 20,5 35 27 1,76
SOR C9,5 2003 20,5 35 27 1,76
SOR C 10,5 2003 20,5 47 30 1,76
SOR C 10,5 2004 20,5 47 30 1,76
SOR C 10,5 2004 20,5 47 30 1,76
SOR C 10,5 2004 20,5 47 30 1,76
SOR C 10,5 2006 20,5 47 30 1,76
SORC12 2006 20,5 47 39 1,76
SORC12 2006 20,5 48 39 1,76
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Nazwa pojazdu ok - il:h\’:": Miejsca Mie.jsca
produkcji 1/100 siedzace stojace

SORC12 2007 20,5 48 39 1,76
AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 21,3 47 5 1,79
AUTOSAN H10 - 10.02A 2002 21,3 47 5 1,79
PONTICELLI LR 210 PA 1997 21,5 56 14 1,8
PONTICELLI LR 20 1998 21,5 55 15 1,8
PONTICELLI LR 2010 PP 1999 21,5 55 5 1,8
PONTICELLI LR210PPB 1999 21,5 56 0 1,8
SOLBUS SL10 2009 22 40 26 1,81
SOLBUS SL10 2009 22 40 26 1,81
SOLBUS SL10 2006 22 44 34 1,82
RENAULT R332A1 1997 24,5 58 26 1,91
RENAULT TRACER R332 1997 24,5 58 28 1,91
IVECO 1998 25 60 20 1,93
JELCZ T - 120 2000 25,3 51 0 1,94
RENAULT ILIADE SFR 2000 27 55 7 2

RENAULT SFR 2001 27 56 20 2

RENAULT FR1 1995 27 57 20 2,01
MERCEDES 0404-15R 1996 27 51 12 2,01
MERCEDES 0 350 1997 27 55 0 2,01
MERCEDES BENZ 0345 1999 27 58 21 2,01

Zrédto: opracowanie wtasne
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6.1.5 Harmonogram niezbednych inwestycji

W tabeli ponizej zaprezentowano propozycje harmonogramu dziata w ramach wdrazania strategii

rozwoju elektromobilnosci w Powiecie Garwolinskim.
Tabela 44. Propozycja harmonogramu wdrazania inwestycji

Rok Koszt

Zrédta

Lp zakonczenia \EVAVERZLELIE] Opis zadania . . zadania
: finansowania
zadania [min zi]

Wykonanie 112 km
nowych Sciezek,

rozbudowa
infrastruktury
okotorowerowej w
L 7
Budowa $ciezek tyrn.parklng.ow, RP,O' afzadc.y
rowerowvch oraz miejsc ostojowych dla = drdg, Miasta i
1 2030 . ¥ roweréw, budowa Gminy powiatu, 185
infrastruktury . .
towarzvszace przechowalni Powiat
ys23ce] rowerowych na Garwolinski
terenach osiedli
wielorodzinnych lub
budowa stacji
samodzielnej
naprawy rowerow.
RPO, Fundusz
) 2030 Wymiana Dostawa nowych Transportu 18
autobusow autobuséw CNG. Niskoemisyjnego,
PKS Garwolinski
. RPO, Fundusz
Wymiana
ojazddw Zarzadu Dostawa nowych Transportu
3 2030 : J, s Niskoemisyjnego, 10
Drog pojazdédw CNG. .
Powiatowych Powiat
4 Garwolinski
Zostanie
zamontowane Budzet Panstwa
specjalistyczne program ,Razem
oswietlenie przejs¢ Bezpieczniej”
Poprawa dla pieszych. Przejscia Urzedy Miast i
4 2030 bezpieczenstwa wyposazonew Gmin, Rzadowe 4
pieszych oprawy umozliwiajgce programy
oéwietlenie modernizacji drég,
kontrastowe Powiat

przechodnia.
Doswietlanie przejsc¢
w ciggu najbardziej

Garwolinski
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Rok
zakonczenia
zadania

2030

2030

2030

2030

2

\NEYAVERZLENIE]

Budowa stacji
CNGi
modernizacja
dworca
autobusowego

Wdrozenie
roweru
powiatowego

Przystanki i
infrastruktura
towarzyszaca
komunikacji
publicznej w tym
elementy smart
city.

Dostosowanie
strony
internetowe;j
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Opis zadania

zattoczonych ulic oraz
w poblizu centréw
handlowych i
obiektow
uzytecznosci
publicznej

Budowa stacji
pojazdow CNG,
modernizacja dworca
autobusowego

Wdrozenie roweru
powiatowego. W tym
roweru elektrycznego
w celu popularyzacji
waloréw
turystycznych regionu
oraz zmniejszenia
uzywania samochodu
przez mieszkancow

Rozbudowa systemu
informacji
pasazerskiej,
rozbudowa sieci
biletomatéw, tablic
dynamicznego
rozktadu oraz
implementacja smart
przystankow, ktére
integrujg wiele funkcji
w jednej przestrzeni.

Stworzenie bardziej
czytelnej strony
internetowej oraz
aplikacji mobilnej dla
klientéw PKS
Garwolin

SUMA

Zrédta: opracowanie wtasne

Zrodta
finansowania

RPO, Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego,
Powiat
Garwolinski, PKS
Garwolin

RPO, Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego,
Urzedy Miast i
Gmin, Inwestorzy
prywatni, Powiat
Garwolinski

RPO, Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego,
Urzad Miasta,

PKS Garwolin

Koszt
zadania
[min zf]

1,2

1,7

0,6

0,05

212,55
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6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Na ponizszym rysunku zaprezentowano schemat organizacyjny przy wdrazaniu strategii rozwoju

elektromobilnosci powiatu.

Rysunek 10 Schemat organizacyjny

)

Koordynator ds.
Strategii

H

S S N

PKS Garwolin Zarz_qd Drég Urzedy Mlast i Pozostali 'zarzadcy Wyd2|afry Starostwa
Powiatowych Gmin drog Powiatowego

Zrédto: opracowanie wtasne

Zadania koordynatora ds. Strategii:

e kontrola realizacji Strategii jako catosci,

e monitorowanie realizacji zadan i ewaluacja rezultatow,

e sporzadzanie raportow z postepow w realizacji Strategii,

e dopilnowanie, aby kierunki i cele okreslone w Strategii byty uwzgledniane w zapisach prawa
lokalnego, dokumentach strategicznych, planistycznych i wewnetrznych instrukcjach Gmin
i Powiatu,

e JScista wspdtpraca Gminami, jednostkami Starostwa Powiatowego, jednostkami
organizacyjnymi i lokalnymi interesariuszami,

o weryfikacja i w razie potrzeby korekta harmonogramu wdrazania dziatan,

e monitoring dostepnosci Srodkéw zewnetrznych na realizacje dziatan i ich pozyskiwanie,

e nadzorowanie konsultacji spotecznych oraz kampanii informacyjno-edukacyjnej,
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e informowanie spofeczenstwa o efektach prowadzonych dziatah, budowanie poparcia
spotecznego i podnoszenie swiadomosci ekologicznej mieszkancéw np. promocja dobrych
praktyk, udziat w konsultacjach spotecznych,

e zapewnianie udziatu Powiatu w projektach odpowiadajgcych potrzebom JST (projekty
z zakresu gospodarki niskoemisyjnej, efektywnosci energetycznej, OZE, edukacji
spoteczenstwa w zakresie poszanowania energii, wiasciwego postepowania z odpadami,

elektromobilnosci).

6.1.8 Analiza SWOT

W ponizszej tabeli zaprezentowano wyniki analizy SWOT Powiatu Garwoliiskiego.
Tabela 45. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

. - . e Niedostatecznie rozwinieta
e Stabilna sytuacja finansowa powiatu .
infrastruktura rowerowa
e Stabo rozwinieta infrastruktura do
tadowania pojazdéw z napedem
niekonwencjonalnym

e Zmotywowane do dziatania
kierownictwo

e Istniejacy transport publiczny e Brak infrastruktury tadownia pojazdéw

z zapleczem i bazg

Istniejgcy zarzad drég powiatowych
z kadrg, bazg i pojazdami

Rozbudowana siatka lokalnych
i regionalnych potaczen PKS

Stabilna sytuacja demograficzna

z napedem CNG

Stabe skomunikowanie wewnatrz
powiatu

Nieczytelna informacja o komunikacji
miejskiej na stronie internetowej temu
poswieconej

Brak odpowiedniego oznakowania tras

pieszych i rowerowych, w tym wadliwe
osSwietlenie przejs¢ dla pieszych

Brak pojazdéw komunalnych o napedzie
alternatywnym
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Szanse Zagrozenia

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwdéj

S o e Rosnace ceny energii elektrycznej
elektromobilnosci i poprawe jakosci 3 ¥ & ¥ )

powietrza

System wsparcia z funduszy e  Wysoki koszt zakupu pojazdéw
europejskich oraz krajowych elektrycznych, CNG

Wzrost dostepnych rozwigzan e W przypadku spowolnienia
technologicznych (taniejaca gospodarczego np. w przypadku
technologia elektromobilnosci oraz pandemii —zmniejszenie wptywdw, co
taniejgce technologie wytwarzania skutkowac¢ bedzie ograniczeniem

i magazynowania energii) inwestycji

Rosngca swiadomos¢ ekologiczna e Niekorzystna sytuacja demograficzna —
mieszkancow piramida wieku

e Problemy systemu
elektroenergetycznego przytaczania
nowych Zrédet energii brak
elastycznosci dostawcéw ustug
dystrybucyjnych

Nizsze koszty uzytkowania pojazdéw
CNG

Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 135



STRATEGIA ROZWOJU
* ELEKTROMOBILNOSCI
DLA POWIATU

e GARWOLINSKIEGO

6.2 Udziat mieszkancow w konsultacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego

W opracowywaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwoliriskiego na kazdym
etapie procesu (diagnoza, programowanie, wdrazanie, monitorowanie) istotne sg niewatpliwie
konsultacje spoteczne z mieszkaricami oraz osobami Scisle zwigzanymi z Powiatem Garwolifiskim.
Realizacja celéw strategii i jej powodzenie w duzej mierze zalezne jest od akceptacji spotecznej
podejmowanych inwestycji. Kluczowe jest wiec dostosowanie rozwigzan do potrzeb i oczekiwan
mieszkancow powiatu. Celem gtdwnym dokumentu jest ograniczenie niskiej emisyjnosci i — w ten
sposéb — poprawa jakosci powietrza. W przeprowadzonych konsultacjach respondentami byli
przedstawiciele réznych grup spotecznych z terenu powiatu: mieszkarncéw, organdw wtadzy publicznej,
jednostek samorzadu terytorialnego, podmiotéow prowadzacych Ilub planujgcych dziatalnosc
gospodarczg, organizacji pozarzadowych, wtascicieli nieruchomosci, uzytkownikéw wieczystych
i zarzadzajacych nieruchomosciami. Przy realizacji bardzo wazne jest zaangazowanie mieszkancow,
dlatego istotne jest, by wizja rozwoju powiatu w zakresie elektromobilnosci byta spdjna
z oczekiwaniami i potrzebami mieszkacow.

Za efektywnos¢ partycypacji spotecznej na kazdym etapie opracowania Strategii
odpowiedzialny byt Zespot ds. elektromobilnosci Powiatu Garwoliinskiego. Jego dziatania poprzedzone
zostaty szeroka kampania informacyjng: na specjalnie utworzonej podstronie internetowej powiatu
i Biuletynu Informacji Publicznej (BIP) zamieszczano informacje o elektromobilnosci, podobne
informacje udostepniono w prasie lokalnej, podjeto sie réowniez kolportazu plakatow na terenie
Powiatu Garwolinskiego oraz na stronie internetowej.

Pierwszym etapem konsultacji spotecznych byta diagnoza obszaru Powiatu Garwolinskiego.
Metodg zbierania danych byta ankieta online (powszechna metoda gromadzenia danych poprzez
kwestionariusz z pytaniami). Probe stanowili mieszkancy powiatu. Wybrano takg forme kontaktu
z respondentem, gdyz badanie internetowe jest najbardziej optymalnym i elastycznym narzedziem,
ktdéry pozwala na wiekszy zasieg badania, optymalizacje procesu analizy pozyskanych danych, a takze
dotarcia z kwestionariuszem do wszystkich respondentéw. Jest to wazne szczegdlnie w obecnym
okresie pandemii COVID-19. Co wiecej, ankieta online gwarantuje duzg anonimowos¢ i swobode
wyrazania opinii. Ankieta zostata zamieszczona na stronie internetowej wnioskodawcy. Podczas
weryfikacja sprawdzono, czy wszystkie formularze sg wypetnione kompletnie, a nastepnie
przeprowadzono analize udzielonych odpowiedzi. Badanie opinii publicznej nastawione byto na

wypracowanie kluczowych wnioskéw oraz wyznaczenie obszaréw wsparcia, a takze uchwycenie opinii
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spoteczenstwa na temat samego zagadnienia elektromobilnosci i potrzeb w tym zakresie. Badanie
ankietowe zawierato pytania dotyczgce m.in.:

e danych respondenta,

e odlegtosci pokonywanej w ciggu dnia,

e informacji o sposobie przemieszczania sie,

e gtéwnych problemach wystepujacych na obszarze miasta w zakresie elektromobilnosci,

e zainteresowan tematykg elektromobilnosci,

e wyboru tych inwestycji, ktére sg priorytetowe.

Wyniki badania postuzyty do zdiagnozowania probleméw i potrzeb powiatu oraz wytyczenia
kierunku rozwoju elektromobilnosci w powiecie. Na podstawie badan ankietowych opracowano
zestawienie projektow i inwestycji do realizacji z zakresu elektromobilnosci, pozadanych przez

respondentow.

Drugi etap konsultacji polegat na upublicznienie na stronie internetowej wnioskodawcy
wstepnej wersji dokumentu ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolifskiego” oraz
zbieraniu uwag za pomocy ankiety internetowej, a takze ankiety bezposredniej (papierowej). Po
analizie zebranych danych opracowano raport z konsultacji wraz z rekomendacjami dla Starostwa
Powiatowego odnosnie ewentualnych zmian w dokumencie. Ostateczna wersja dokumentu
uwzglednia zgtoszone uwagi oraz rekomendacje.

Trzeci etap konsultacji przeprowadzany bedzie podczas wdrazania, monitorowania i ewaluacji
,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego”. Na stronie internetowej oraz sesji
rady powiatu przedstawiane beda informacje o postepach w realizacji i wdrazaniu strategii.
Mieszkancy oraz inne podmioty bede mogli zgtasza¢ swoje uwagi oraz wnioskowaé o aktualizacje
strategii (bedzie to wymagato ztozenia wniosku z podpisami min. 250 mieszkancéw Powiatu
Garwolinskiego). W ten sposdb opinia publiczna bedzie wprost determinowac ksztatt strategii
i pdiniejszg realizacje zatozonych dziatan. Ewaluacja przeprowadzana bedzie nie rzadziej niz raz na

2 lata.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne zostang wzmocnione kampanig informacyjng
ukierunkowang na promocje samego dokumentu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu

Garwolinskiego”, a takze najwazniejszych poje¢ zawigzanych z elektromobilnoscig celem
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upowszechniania i promowania tematu e-mobilnosci. Wzrost Swiadomosci mieszkancéw spowoduje
wiekszg otwartos¢ na nowe rozwigzania. Wszystkie dokumenty zwigzane z procesem opracowania
i realizacji Strategii bedg umieszczone na podstronie starostwa i BIP. Dzieki temu wszystkie dokumenty

zwigzane z procesem przygotowania i realizacji strategii bedg zlokalizowane w jednym miejscu.

Kampanie wzmocnig informacje w lokalnej prasie, na sesji rady miejskiej oraz kolportaz
plakatéw
w wersji tradycyjnej w starostwie oraz gtdwnych punktach w poszczegdlnych gminach i na stronach

internetowych. W ramach dziatan promocyjnych zostang przygotowane materiaty promocyjne.
Informacje przekazane opinii publicznej w zwigzku z prowadzong kampanig dotyczy¢ beda:

e 7rédta dofinasowania projektu dot. opracowania strategii elektromobilnosci,
e etapy opracowania strategii,

e celikorzysci ptyngce z opracowania strategii,

e rodzaje zadan, ktére mogg zostaé/lub zostaty ujete w strategii,

o mozliwosci finasowania dziatan wynikajacych ze strategii,

e zasady i terminy konsultacji spotecznych,

e sposoOb wdrazania strategii oraz harmonogram dziatan.

Podczas wdrazania strategii elektromobilnosci elementem edukacyjnym kampanii
informacyjno-promocyjnej bedzie informowanie mieszkancéw o wptywie na Srodowisko
i zastosowaniach innowacyjnych rozwian, czyli korzysciach ptyngcych z elektromobilnosci.
Zaplanowano szereg dziatan. Najbardziej innowacyjnym pomystem praktycznej promocji jest
prezentacja zakupionych przez powiat pojazdow elektrycznych, podczas pokazéw prowadzonych przez
przygotowanych do tego pracownikéw. Auta zostang zaprezentowane wszystkim zainteresowanym
w powiecie w celu przyblizenia tematu i korzysci ptyngcych z eksploatacji tego typu pojazdéw, a takze
upowszechnienia elektromobilnosci wsrdod mieszkancéw. Poza tym, by zaprezentowac korzysci
ptyngce z elektromobilnosci, na stronie internetowej Powiatu Garwolinskiego zamieszczane zostang
specjalnie przygotowane informacje, wizualizacje i wykresy, ktére réwniez bedg prezentowane
podczas sesji rady powiatu.

Rozwazane sg réwniez wizyty informacyjno-edukacyjne w szkotach, w ktérych beda brac udziat
cztonkowie Zespotu ds. elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego a takze kolportaz ulotek
edukacyjnych do szkét z terenu powiatu.

Celem kampanii informacyjno-promocyjnej jest zwiekszenie $wiadomosci mieszkancéw
w zakresie elektromobilnosci, podkreslenie pozytywnego oddziatywania innowacyjnych rozwigzan na

Srodowisko, a takze ukazanie korzysci ptyngcych z uzytkowania pojazdow elektrycznych. Dziatania
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kierowane bedg przede wszystkim do mieszkaricow Powiatu Garwolinskiego, a takze przedsiebiorcéw.
Przy czym istotne jest, by ukazaé wszystkim odbiorcom kampanii mozliwosci niwelowania emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu i zmniejszenia tym samym negatywnego oddziatywania na
zdrowie ludzi i Srodowisko. Bez zmian w sferze Swiadomosci, nie jest mozliwe wykreowanie popytu na

niskoemisyjne produkty i rozwigzania.

6.4 Zrédta finasowania

Opracowanie ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego”
przygotowane zostato dzieki dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach konkursu GEPARD Il — transport niskoemisyjny, czes¢ 2 Strategia rozwoju
elektromobilnosci. Realizacja inwestycji zawartych w ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Garwolinskiego”, ze wzgledu na wysokie koszty, jest mozliwa przy wykorzystaniu wsparcia z funduszy

unijnych.

Jako najwazniejsze zrddto finansowania zewnetrznego jawi sie powstaty 6 czerwca 2018 r.
w wyniku nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych, Fundusz Niskoemisyjny
Transportu (FNT), ktory dotuje projekty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem
opartym na paliwach alternatywnych. Ze srodkéw tego funduszu uzyska¢ mozna dofinasowanie do
budowy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, zakupu autobuséw elektrycznych lub
budowy infrastruktury fadowania pojazdéw komunikacji publicznej. FNT odpowiada za postepowanie,
zawieranie uméw i monitorowanie wykonania. Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Energii z dnia
5 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw
ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci
gospodarczej i warunkéw rozliczania tego wsparcia (Dz.U. 2019 poz. 2189), a takze kolejnego
Rozporzadzenia Ministra Energii z dnia 23 grudnia 2019 r. (Dz. U 2019 poz. 2538), ze srodkéw funduszu

otrzymaé mozna wsparcie na nastepujgce dziatania:

e w przypadku zakupu pojazdu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng —
30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 37 500 zf; Wsparcie zakupu pojazdu moze by¢
udzielone, jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zt.

e w przypadku zakupu pojazdu wykorzystujgcego do napedu energie elektryczng wytworzong
z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem —30% ceny
nabycia, nie wiecej jednak niz 90 000 zt. Wsparcie zakupu pojazdu moze byc¢ udzielone, jezeli

cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt.
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e w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy do tadowania (o mocy
mniejszej lub rownej 22 kW) pojazdow energig elektryczng wykorzystywang w transporcie —
nie wiecej niz 50% kosztéw kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem , przy czym wsparcie na
inwestycje zwigzang z budowg jednej stacji fadowania nie moze przekroczy¢ 25 500 zi.

e w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw
energig elektryczng wykorzystywang w transporcie — nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzanag
z budowa jednej stacji tadowania nie moze przekroczy¢ 150 000 zt.

e w przypadku budowy infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego — nie wiecej
niz 50% kosztéw kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje
polegajgcy na budowie jednej stacji tadowania nie moze przekroczy¢ 240 000 zt.

e w przypadku budowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego — nie wiecej
niz 50% kosztéw kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje
zwigzang z budowa jednej stacji tankowania:

a) sprezonego gazu ziemnego (CNG), w tym pochodzgcego z biometanu — nie moze przekroczy¢
750 000 zt,

b) skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu — nie moze przekroczyc
1200 000 zt.

Innym zrédtem finansowania moze sta¢ sie Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska oraz
Gospodarki Wodnej (NFOSIGW), ktéry finansuje ochrone $rodowiska i gospodarke wodng w zakresie
okreslonym w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Jego gtéwnym zadaniem
sg dofinansowania i niskooprocentowane pozyczki inwestycje. Fundusz ten prowadzi nabory wnioskéw
na konkursy organizowane w ramach: Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego (MF EOG), Norweskiego
Mechanizmu Finansowego (NMF) 2014-2021 i Programéw priorytetowych NFOSIGW. Pracownicy
Starostwa Powiatu Garwolinskiego bedg sledzi¢ nowg perspektywie na kolejne lata.

Taka mozliwos$¢ daje réwniez Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego
(RPO WP). Obecna perspektywa konczy sie w roku 2020, w zwigzku z czym opracowanie petnej
dokumentacji technicznej i projektowej niezbednej do ubiegania sie o dofinasowanie bytoby
niezmiernie trudne. Kolejna perspektywa obowigzywaé bedzie w latach 2021-2027. Podziat srodkéw
oraz dziatania priorytetowe, na ktérych koncentrowac¢ sie bedzie przekazywanie $rodkéw
wspdlnotowych, uchwalone zostanie z koricem roku 2020. Pracownicy Starostwa Powiatowego
w Garwolinie monitorowaé bedg przyszte harmonogramy nabordéw, aby przeanalizowa¢ mozliwosci

pozyskania funduszy na inwestycje rozwijajgce elektromobilnos¢ w Powiecie Garwolinskim.
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Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) - to krajowy program wspierajacy
ochrone srodowiska, gospodarke niskoemisyjng, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, a takze
transport i bezpieczeistwo energetyczne. Srodki unijne z programu przeznaczane sg réwniez
w ograniczonym stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego. Obecna
perspektywa finansowa trwa do 2020 roku, w zwigzku z czym pozyskanie dofinasowania jest mato

prawdopodobne. Taka szansa istnieje natomiast w nowej perspektywie na kolejne lata.

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich (PROW) - zostat opracowywany na podstawie
przepiséw Unii Europejskiej, w szczegdlnosci rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1305/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich przez
Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW). Celem gtéwnym PROW
2014-2020 jest poprawa konkurencyjnosci rolnictwa, zréwnowazone zarzgdzanie zasobami
naturalnymi i dziatania w dziedzinie klimatu oraz zréwnowazony rozwdj terytorialny obszaréw
wiejskich. Program obejmuje priorytet 5. Wspieranie efektywnego gospodarowania zasobami
i przechodzenia na gospodarke niskoemisyjng i odporng na zmiane klimatu w sektorach: rolnym,
spozywczym i leSnym. Obecna perspektywa finansowa trwa do 2020 roku, w zwigzku z czym
pozyskanie dofinasowania ze wzgledu na krétki czas do zakoniczenia perspektywy jest raczej

niemozliwe. Taka szansa istnieje natomiast w nowej perspektywie na kolejne lata.

Pracownicy Starostwa Powiatu Garwolinskiego poprzez analize wszystkich mozliwych form
dofinansowania bedg starac sie uzyskac srodki na realizacje dziatan zatozonych w Strategii. Ponadto
w ramach wspdétfinansowania przewiduje sie dziatania dla przedsiebiorcéow i oséb prywatnych.
Mozliwa bedzie pomoc dla przedsiebiorcdw w realizacji zachet do nieemisyjnego przemieszczania sie,
a takze opracowywanie dokumentacji aplikacyjnej osobom zainteresowanym nieemisyjnymi Srodkami
transportu.

Lista potencjalnych Zrddet finansowania nie wyczerpuje wszystkich mozliwosci. Kolejne
perspektywy bedg przynosity nowe dziatania, w ramach ktdrych inwestycje przewidziane w , Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego” zyskajg mozliwosci dofinansowania.

6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
tagodzenia zmian klimatu

Realizacje inwestycji infrastrukturalnych ujetych w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla
Powiatu Garwolinskiego” poprzedzone bedy analiza oddziatywania na $rodowisko. Zadania

realizowane bedg gtdwnie na terenach zurbanizowanych, dlatego nie przewiduje sie wywierania
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negatywnych skutkdw na srodowisko, w tym na tereny chronione np. Obszary Chronione Natura 2000.
Szczegétowe informacje dotyczace szacunkowego oddziatywania (wielkosci redukcji emisji)
w poszczegdlnych obszarach interwencji zawarte s3 w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki
Niskoemisyjnej.
Biorgc pod uwage zakres strategii i obszar interwencji, mozna stwierdzi¢, iz realizacja celéw

i zatozen strategii (ze wzgledu na ograniczanie emisji pytéw i gazéw do powietrza) wptynie pozytywnie
na srodowisko powiatu. Osiggniecie poprawy jakosci powietrza realizowac bedzie cel unijnej Strategii
Europa 2020.

Realizacja celdéw i zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego
przyczyni sie miedzy innymi do:

e ograniczenia emisji pytéw PM 2,5,

e ograniczenia emisji pytéw PM 10,

e ograniczenia emisji CO; i innych szkodliwych gazéw,

e ograniczenia hatasu komunikacyjnego,

e zwiekszenia wykorzystania odnawialnych Zrédet energii,

o dywersyfikacji zagrozen zwigzanych z wahaniami cen paliw spalinowych.

Planujgc inwestycje zwigzane ze ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Garwolinskiego” brane bedg pod uwage potrzeby dotyczace tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci
na kleski zywiotowe. Do gtéwnych zagrozen zwigzanych z kleskami zywiotowymi naleza: silne burze
i wiatry, ulewy, powodzie i podtopienia, katastrofalne opady $niegu, ekstremalnie niskie lub wysokie
temperatury, osuwiska. Wystepowanie czesci z zagrozen takich, jak np. osuwiska oszacowano jako
marginalne. W trakcie planowania inwestycji, aby w jak najwiekszym stopniu minimalizowa¢ skutki

wystepowania klesk zywiotowych, wybierane bedag odpowiednie technologie oraz materiaty.

6.6 Monitoring wdrazania strategii

Wdrazanie zatozen Strategii jest szczegdlnie istotne dla odbiorcéw rezultatéow, czyli
mieszkancdw Powiatu Garwolinskiego. Na kazdym etapie realizacji niezwykle wazine jest
systematyczne monitorowanie postepdéw zatozen. Monitoring odbywac sie bedzie w cyklicznych

okresach, a wyniki opracowane bedg w specjalnie przygotowanych raportach.

Zespot ds. rozwoju elektromobilnos$ci odpowiedzialny bedzie za zebranie odpowiednich

danych, zaplanowanie procesu i sposobdow wdrazania elektromobilnosci na terenie Powiatu
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Garwolinskiego, a takze za realizacje wskazanych w Strategii dziatan inwestycyjnych. W strukturach
zespotu znajdg sie przedstawiciele réznych instytucji: przedstawiciele zarzadu drég, podmioty
odpowiedzialne za organizacje porzadku i bezpieczerstwa transportu publicznego, przedstawiciele
firm obstugujgcych lokalny transport wraz z osobami zaangazowanymi w 2ycie Powiatu

Garwolinskiego.

Powotany zostanie takze Koordynator ds. Strategii. W ramach obowigzkéw i kompetencji
koordynatora przewiduje sie biezgca kontrole realizacji Strategii jako catosci, monitorowanie realizacji
zadan i ewaluacje rezultatdéw oraz sporzadzanie raportdw z postepdw w realizacji Strategii. Zalecana
jest Scista wspdtpraca z jednostkami Starostwa Powiatowego i gmin, jednostkami organizacyjnymi
i lokalnymi interesariuszami. Przygotowanie harmonogramu dziatan inwestycyjnych lub ewentualna
korekta podlegac bedzie weryfikacji osoby koordynujgcej. Niezwykle istotne znaczenie bedzie miat
rowniez monitoring dostepnosci sSrodkéw zewnetrznych na realizacje dziatani i ich pozyskiwanie, a takze
nadzorowanie konsultacji spotecznych oraz kampanii informacyjno-edukacyjnej. Ponadto Strategia
zaktada szeroko rozumiang akcje informacyjno-promocyjng, skierowang do spoteczenstwa lokalnego
na temat skutkéw i zaplanowanych do osiggniecia efektéw podejmowanych dziatar inwestycyjnych
z zakresu elektromobilno$ci Powiatu Garwolinskiego. Nadzér nad tym zadaniem naleze¢ bedzie
rowniez do koordynatora. Informowanie spoteczenstwa o efektach prowadzonych dziatan jest

kluczowe w budowaniu poparcia spotecznego i podnoszenia $wiadomosci ekologicznej mieszkancéw.

Konieczne jest réwniez zapewnienie udziatu powiatu w projektach odpowiadajgcych
potrzebom JST, w tym projektach z zakresu gospodarki niskoemisyjnej i poprawy efektywnosci
energetycznej, edukacji spoteczenstwa w zakresie poszanowania energii i rozwijania dziatan

zwigzanych z elektromobilnoscia regionu.

Z chwilg zaakceptowania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
finalnej wersji dokumentu strategicznego Zespét ds. elektromobilnosci Powiatu Garwolinskiego bedzie

zajmowat sie przede wszystkim:

e koordynowaniem wszelkich prac wdrozeniowych zwigzanych z realizacjg Strategii,

e aktualizacjg strategii w przypadku braku efektéw zwigzanych z realizacjg przedsiewzieé, czy tez
zmieniajacy sie sytuacja na terenie Powiatu Garwolinskiego,

e monitoringiem statym, koncentrujgcym sie na nadzorowaniu wszelkich dziatan
przyczyniajacych sie do realizacji celéw niniejszego dokumentu, a takze nadzorowaniem
harmonogramu czasowego oraz finansowego okreslonego we wczes$niejszych pracach nad

Strategia,
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e udziatem w pracach zwigzanych z konstruowaniem co najmniej raz na dwa lata sprawozdan

oceniajacych stopie zaawansowania realizacji zatozen Strategii.

Tak duza liczba zadan zwigzanych z monitorowaniem wdrazanej Strategii oznacza, iz
osiggniecie jej celéw bedzie w duzej mierze uwarunkowane efektywng wspdtpracg pomiedzy
podmiotami uczestniczagcymi w realizacji i wdrazaniu Strategii. Dlatego tez kluczowym elementem jest
stworzenie infrastruktury pozwalajacej na sprawng koordynacje i realizacje zadan na rzecz

transformacji niskoemisyjnej.
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