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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu garwolinskiego. Plan zréwnowa-
Zzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig
zrownowazonego rozwoju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych na-
stepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze powiatu garwolinskiego. Racjonalnosc¢ te determinuje:
= dostosowanie iloSci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okresSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.
Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa mazowiec-
kiego i powiatu garwolinskiego. Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.



1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu garwolifskiego, jest funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
wania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy rea-
lizowanych wiasnym samochodem osobowym.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowe-
rowy i pieszy) w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego ob-
szaru. Gtdwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania transportu,
przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej
powstrzymaé, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazerdw z transportu publicz-
nego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia oferta transportu publicznego
musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charakteryzowac
sie wysokg jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym
transport publiczny musi przejac¢ jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni miec
mozliwo$¢ wyboru Srodka transportowego. A wiec oprocz mozliwosci poruszania sie samocho-
dem mieszkancy powinni mie¢ stworzone warunki do podrézowania transportem publicznym,
rowerem, czy pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczaé. Osig-
gniecie celow zaktadanych przez plan transportowy wymaga roéwnoczesnego zastosowania

Srodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.
1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371) oraz
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r.
nr 117 poz. 684).



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. po-

wiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci ko-

munikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich!.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu garwolinskiego, natomiast przedmio-

towo:

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé
podréznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE., I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz Rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
. 354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);
Zielong Ksiege ,, W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspdlnot Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrzesnia 2007 r.;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 1371);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
1005);

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U.z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz.

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” z dnia 13 grudnia 2011 r. (M.P.
2012 poz. 252);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzyna-
rodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);

dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i powiatu garwolinskiego;

studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wpltyw transportu na srodowisko;

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace linii publicznego transportu zbiorowego
na obszarze powiatu garwolinskiego;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng powiatu garwolifskiego;



* dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytuciji;

= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

= publikacje gospodarcze (branzowe);

= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywofano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-
spodarczg powiatu garwolinskiego sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2.
Skutki rozprzestrzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze
beda miaty istotny wptyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto
jednak jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg powiatu

garwolinskiego.
1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazdw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerdw zlokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

= FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, regulowany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobuso-
wych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 717);

» infrastruktura ladowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do fadowania lub tankowania, w szczegdl-

nosci autobuséw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;



jst — jednostka samorzadu terytorialnego;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanych przez miasto na obszarze jego witasciwosci — miasta i gmin,
ktére z miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedace komunikacjg
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gmin-
nymi, wojewddzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw zlokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztiowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu;

linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
tadowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;
organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzagdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0sbb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

PKS w Garwolinie SA — Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Garwolinie SA,
z siedzibg przy al. Legionéw 48, 08-400 Garwolin, zwana takze operatorem lub PKS;
podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu

drogowym, wykorzystujgcy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez



podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podigczenie do zewnetrznego zrddta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingdéw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym;
parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; ko-
rzystajgcy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371);

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;
zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
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$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

* zréwnowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania rdz-
nych Srodkdw transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,po-
wiat garwolinski”, ,miasto Garwolin” czy ,gmina Garwolin”, zgodnie z ogélnymi zasadami gra-
matyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w zna-

czeniu nazw wiasnych, np. stron umowy.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majacy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnoSci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drég, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci ma przyczyniaé sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szardw miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na $rodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien byc¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordéw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposéb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczyé
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodaé, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu?. Szczegodlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktdrych wystepujg przekroczenia stezen do-

puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci

2 Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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(zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-
szarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdélnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobuséw i autokardw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazeréw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ rowniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i $ro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzgdzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemoéw produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 2z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-20274, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

3 Biata Ksiega: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. usta-
nawiajgce wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdéjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Eu-
ropejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby
tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa We-
wnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej,
Dz. Urz. UE z dnia 30.06.2021 r. poz. L231/159.
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1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej fgcznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem, oraz zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wtaczeniu spotecznemu
i wdrazajaca Europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrdwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajow terytoridw i inicjatyw lokalnych.
W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspotczynniki do obliczania
wsparcie na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):
= (077 - Dziatania majace na celu poprawe jakosSci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);

= (081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);

= 082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%, 40%);

= 083 — Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= 084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 - Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

= 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i prze-
budowa linii kolejowych oraz drdg i autostrad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T
oraz innych linii i drég krajowych, regionalnych i lokalnych, inwestycje w tabor kolejowy,
w szczegolnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty morskie w sieci TEN-T i inne,
$rodladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne, cyfryzacje transportu kolejowego, dro-
gowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegdlnosci realizujac cel ,, Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz ,Eu-

ropejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).
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Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programéw.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024
i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb jak w okresie
finansowania 2014-2020 — poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwoj lokalny kie-
rowany przez spoteczno$¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegdto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie gospodarke i Srodowisko, skutkéw transformaciji w kierunku osiggniecia
celéw Unii na rok 2030 w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do roku 2050 w oparciu o porozumienie paryskie.

Wsparcie z Fundusz Sprawiedliwej Transformacji mogg otrzymac przedsiewziecia inwe-
stycyjne wymienione w rozporzadzeniu, w tym m.in. z zakresu inteligentnej i zrownowazonej
mobilnosci lokalnej, w tym dekarbonizacji lokalnego sektora transportu i jego infrastruktury.
Wsparcie mogg takze otrzymac inne przedsiewziecia, lecz pod warunkiem objecia ich teryto-
rialnym planem sprawiedliwej transformacji i gdy przede wszystkim przyczyniajg sie do trans-
formacji w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050 oraz do realizacji
powigzanych celdw Srodowiskowych. Polska moze by¢ najwiekszym beneficjentem Funduszu
Sprawiedliwej Transformacji, pod warunkiem opracowania terytorialnych planéw sprawiedliwej
transformacji. Szanse na wsparcie z Funduszu majg wojewddztwa $laskie, dolnoslgskie, wiel-
kopolskie. Polska zabiega rowniez o to, by z pomocy mogty korzystaé takze wojewddztwa:
lubelskie, tédzkie i matopolskie.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polska a Komisjg Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke

oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19.
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»Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, w ra-
mach celu nr 2 polityki spdjnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny
i mobilno$¢ miejska. Wsparciem objete majg byc:
= systemy metra i transportu szynowego;
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodoér, hy-
brydy, LNG, CNG);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS);

» rozwoj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, infrastruktura rowerowa);

* integracja systemdw transportowych i nowe sposoby przemieszczania sie (systemy bile-
towe, systemy wspotdzielenia, rozwdéj innowacyjnych srodkéw transportu);

= rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemi-
syjnych, rozwoj systemdéw autonomicznych w transporcie miejskim;

= przygotowywanie dokumentdw strategicznych;

= podnoszenie $wiadomosci mieszkancow.

Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem
Umowy Partnerstwa, preferowane bedg osrodki miejskie, w ktorych stosowane bedzie zinte-
growane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu transportowego poprzez
tworzenie i realizacje plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Takie podejscie do
problemoéw obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich pozwala na strategiczne ujecie mo-
bilnosci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi, czemu stuzy¢ bedg instrumenty teryto-
rialne typu ZIT.

Oczekiwanym rezultatem realizacji celu nr 2 polityki spdjnosci bedzie poprawa dostep-
nosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowg, wzrost liczby taboru nisko i zeroemi-
syjnego w strukturze przewoznikdw publicznego transportu zbiorowego oraz wzrost przewo-
z6w komunikacjg zbiorowa.

Przewiduje sie, ze programy krajowe beda realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwiekszg alokacje $rodkdw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa mimo znacznych inwestycji w mobil-
nos$¢ miejskg niemal potowa mieszkancéw obszardéw zurbanizowanych nie ma bezposredniego

dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw je otaczajacych

> https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa, dostep: 20 pazdziernika 2021 r.
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oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do wzrostu — ruchu w miastach, kongestii, zanie-
czyszczenia powietrza. Dlatego w obszarze transportu wspierane beda dziatania na rzecz zbio-
rowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, infrastruktura dla ruchu
niezmotoryzowanego oraz fadowania pojazdéw publicznego transportu zbiorowego, integracja
transportu zbiorowego, wdrazanie nowych sposobdéw przemieszczania sie i podnoszenie Swia-
domosci ludnosci.

Jednym z podstawowych problemdw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydiuzenia czasu przejazdu
oraz zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu 0séb znacznie odbiega od wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw pod-
miejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie
trudne bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-
portu. Sytuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego
$rodka transportu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”® wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdérych osiggniecie pozwoli zrealizowa¢ sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwenciji, transport okreslono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczgcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

* budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

= wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-

stach;

6 Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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= koniecznos¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

* podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkdw transportu zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systemdw transportowych.

.Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)" to aktualizacja Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadza-
nia gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Okre-
$la niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtdwnym Strategii jest tworzenie wa-
runkow dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci
W wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdto-
wym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu
wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujacy indywidualne potencjaty poszczegdinych terytoriow”, ktdrego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancéw.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
W$rdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdéw rozwojowych miast wymieniono:

* realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw publicznego
transportu zbiorowego.

W$rdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp.

oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

7 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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* wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu
uzytkowania pojazdéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegétowo omdwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkancdw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

Wsrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

* wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspdiny Bilet”,
integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego
transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

= rozbudowe fancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemoéw tadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-

wiedniego poziomu finansowania ustug.
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~Krajowa Polityka Miejska 2023" jest celowym dziataniem panistwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnie-
nie zdolno$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:

» poprawa konkurencyjnosci;

* rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest , Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrownowazonej mo-
bilnoSci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem — starania na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwfaszcza odwrdcenia trendu polegajacego na wzrasta-
jgcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemiesz-
czaniu sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetéw inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach Srédmiejskich, przyczyniajac sie do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego
(strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego, zachety dla podrdzy pieszych). Jako
inny priorytet dokument wymienia inwestycje w transport publiczny. PodkresSlona zostata takze
potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym taryfowej, rozktadowej i sys-
teméw P&R.

W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zréwno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobdw przemieszczania sie. Dokument podkresla, ze wprowadzenie rozwigzan promujgcych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzace do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, w wyniku tworzenia infrastruktury rowerowej

zapewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrodet i celdow podrézy. Z kolei

8 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/poli-
tyka-miejska, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia sie
uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach srédmiejskich, jak i poza nimi, na dtu-
gich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drég dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje
m.in. na potrzebe koordynacji i wspdtpracy miedzy samorzadami, tworzenie ,stref niskiej emi-
sji”, odpowiednig polityke parkingowa, wtasciwe opracowywanie planéw zréwnowazonego roz-
woju transportu zbiorowego.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrownowazony’® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréow komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspdtpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zrdwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrbwnowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegétowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegétowy nr 1
— ,Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwata marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objgc lepsze skomunikowanie ob-
szarow miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos$¢ do ustug
publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj
ustug i Srodkdw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzysta-
nia potencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:

° ,Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wraZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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* realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla 0séb starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzadéw wojewddzkich z samo-
rzgdami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspdtpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego trans-
portu zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie
wspdtpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i po-
nadregionalnym”, w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa,
a jako narzedzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlo-
kalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” 1° okresla dziatania réwno-
wazenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki prze-
strzennej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowe;j:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-

wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

10 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:
* zmnigjszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym Srodowiskowych;

» poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-
portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku!! okresla sie jako misje
nakreslenie kierunkdéw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikdéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdj-
nego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

nr 1 — Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konku-

rencyjnej gospodarce;

= nr 2 —Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

* nr 3 —Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

* nr 4 - Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

* nr 5 - Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

* nr 6 —Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkdw na przedsiewziecia trans-
portowe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drog do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdow
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdég na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych

do wymogoéw ruchu niezmotoryzowanego.

L Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwalg Rady Ministréw
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktérego celem bedzie stworzenie podréznym mozliwosci
zakupu biletu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze
z podsystemami regionalnymi i lokalnymi.

Dokument dla rozwoju transportu publicznego w catym kraju przewiduje:

* integracje drogowych przewozow pasazerskich z innymi rodzajami transportu;

= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich, z uwzglednieniem po-
dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

= stworzenie systemu finansowania oraz warunkéw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;

* integracje przewozdéw szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.

W Strategii przewiduje sie okreSlenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systeméw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie faricuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowegdo i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:

integracje systemow transportu miejskiego poszczegdinych gatezi;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla oséb z niepetnosprawnoscig
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

= tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia dla sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;

= stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-

sowany do potrzeb 0sdb z niepetnosprawnoscig i 0séb o ograniczonej mozliwosci porusza-

nia sie;
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upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-
lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan
ograniczajacych popyt na transport;

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdliny Bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-

cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez

pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;
rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierunkach.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:

rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;

wdrazania innowacyjnych systemoéw zarzadzania ruchem;

modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemow wspotdzielenia pojazdow,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-

duje sie:

promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii;

promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-

nego wdrazania pojazddw autonomicznych;
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= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazerdw, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systemow
wspotdzielenia i dziatania edukacyjne;

= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

= stwarzanie zachet dla samorzaddéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.
Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu, ktdre ma by¢ realizowane poprzez:
= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0séb;
= wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
= zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systemdw parkowania P&R i B&R;

= optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe faricuchéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'? jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
= rozwdj przemystu elektromobilnosci;
= stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano
stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-
struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikéw ba-
dan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”*? jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzontem realizacji przywotanego dokumentu jest sierpien 2026 r. Opisywany pro-
jekt oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12
lutego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57/17 z dnia 12 lutego 2021 r.).

12 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Fnergia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/elektromobilnosc, dostep: 15 pazdziernika 2021 r.
13 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:
= zwiekszenie odpornosci;
= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolno$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

* fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkéw kryzysu;

= wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

= transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan s3 samorzady terytorialne, ktére otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w $rodki transportu — zapewniajgcych
czyste srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celdéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwdj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:
= zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-

zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokdt pieciu komponentow:

*= A - Odpornosc i konkurencyjno$¢ gospodarki;

* B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

= C - Transformacja cyfrowa;

» D — Efektywnosc¢, dostepnosc i jakos$¢ systemu ochrony zdrowia;
» E - Zielona, inteligentna mobilnosc.

W ramach kazdego z komponentdw okreslono cel gtéwny, cele szczegétowe oraz reformy
i inwestycje.

Cel komponentu B to ,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy B2 — ,Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme B2.1 — , Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje B2.1.1 — , Inwestycje w technologie wo-

dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
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bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.
Cel komponentu E to ,Rozwdj zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.
W ramach tego celu okre$lono cele szczegdtowe:
= E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme E1.1 —
~Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy E2.1 — ,Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz E2.2 —
~Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreSlono dwie inwestycje: E1.1.1 — ,Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” i E1.1.2 — ,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcg wymagane poziomy pojazdow ekologicznych w zamodwieniach publicznych. Plan przyj-
muje, ze w pierwszym okresie odniesienia co najmniej 32% zamoéwionych autobuséw musi by¢
napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemisyjnymi,
natomiast w drugim okresie udziat ten wzrosnie do 46%. Jednoczesnie przewiduje sie wpro-
wadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobusdéw na elektryczne i wodorowe w miastach
pow. 100 tys. mieszkancow (poczgwszy juz od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach po-
winien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W Planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzgcg do wzmocnienia roli
plandéw transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji (E.1.1.1) przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przed-
siebiorstw do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji
(E.1.1.2) zaktada sie natomiast zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego
paliwami alternatywnymi oraz rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatyw-
nych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach tej reformy przewiduje sie

zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
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o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowocze$nienie
systemu transportowego i wdrozenie rozwigzan cyfrowych poprawiajgcych efektywnos¢ wyko-
rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie mazowieckim i w powiecie garwolinskim

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-
tach strategicznych powiatu i szerzej — wojewddztwa mazowieckiego.

~Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazow-
sze"* przygotowano dla czterech scenariuszy rozwoju wojewddztwa — wspierania konkuren-
cyjnosci, zrbwnowazonego rozwoju, wyréwnania szans oraz kryzysowego, w kazdym wyod-
rebniajgc obszary: przemystu i produkgji, gospodarki, przestrzeni i transportu, spoteczenstwa,
Srodowiska i energetyki oraz kultury i dziedzictwa. W dokumencie kierunki dziatan wyodreb-
niono dla: Warszawy z Obszarem Metropolitalnym Warszawy, pozostatych miast oraz obszaréw
wiejskich.

Strategia jako cel gtéwny okresla ,,Zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie
mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy w Europie”. Jako cel roz-
wojowy w obszarze Przestrzen i Transport zdefiniowano w dokumencie ,,Poprawe dostepnosci
i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego”. Kierunki dziatan
okreslono dla wymiardw polityki regionalnej, w tym dla obszaru miast w wymiarze:
= konkurencyjnosci:

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

— zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie fadu przestrzennego;
*  spojnosci:

— rozwdj form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancéw;

— udroznienie systemu tranzytowego.

W ramach kazdego z kierunkéw dziatan okreslono w dokumencie konkretne dziatania.
W obszarze Przestrzen i Transport w zakresie dotyczacym miast wymieniono:
= w kierunku nr 13 — Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu, wymie-

niono dziatania:
— nr 13.1 — Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,

w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;

14 Strategia przyjeta uchwatg nr 158/13 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika
2013 r.
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nr 13.2 — Dostosowanie parametrow, standardéw technicznych i przebiegu drdg do ich
funkdji;

nr 13.3 — Integracja systeméw transportowych i rozwoj transportu kombinowanego
towaréw

nr 13.4 — Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;

nr 13.5 — Rozwdj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii;

kierunku nr 15 — Rozw6j form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancow,

wymieniono dziatania:

nr 15.1 — Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz
wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym;

nr 15.2 — Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrézy;

nr 15.3 — Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez stre-

fowe uspokojenie ruchu na obszarach zabudowanych;

= w kierunku nr 16 — Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzen-

nego, wymieniono dziatania:

nr 16.1 — Tworzenie spojnej, harmonijnej oraz uporzagdkowanej przestrzennie i urbani-
stycznie sieci osadniczej;
nr 16.2 — Koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacjg presji

urbanistycznej na pozostate obszary;

= w kierunku nr 17 — Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzen-

nego, wymieniono dziatania:

nr 17.1 — Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzyto-
wego (towarowe linie kolejowe, drogi krajowe), omijajgcej miasta;

nr 17.2 — Dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach.

W celu zapewnienia mozliwosci odbywania wygodnych podrézy, wedtug Strategii istotne

znaczenie bedg miaty dziatania w zakresie integracji systeméw transportowych oraz poprawy

warunkéw ruchu pieszego i rowerowego. Integracja powinna przebiega¢ na kilku ptaszczy-

znach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadow jazdy oraz rozwigzan przestrzennych, w tym

tworzenie efektywnych weztéw przesiadkowych, likwidowanie barier tworzonych przez ciggi

komunikacyjne. Przesiadki powinny by¢ utatwiane réwniez z roweru i samochodu do komuni-

kacji zbiorowej poprzez rozwdj systemu parkingdw P&R w matych miastach i w obszarach pod-

miejskich duzych miast oraz parkingdéw B&R w miastach i na obszarach wiejskich.

W celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zgodnie ze Strategig zwiekszy¢ konku-

rencyjnosc i efektywnosc¢ transportu zbiorowego, ponadto uspokojenie ruchu i pasy dla rowe-

row powinny pozwoli¢ zwiekszy¢ udziat najmniej ucigzliwego ruchu pieszego i rowerowego.
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Wzrost atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego jak i niezmotoryzowanego pozwoli
na zmniejszenie zattoczenia na drogach miast, poprawiajgc tym samym réwniez warunki ruchu
samochodoéw.

Dokument okresla takze obszary strategicznej interwencji, miasto Garwolin zawiera sie
W obszarze strategicznej interwencji ostrotecko-siedleckim. Wsréd dziatari kierowanych
do tego obszaru wymienia sie w dokumencie poprawe dostepnosci komunikacyjne;j.

»Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w ob-
szarze Przestrzen i Transport”® jest dokumentem stanowigcym uszczegdtowienie Strategii
i okresla cele operacyjne w obszarze Przestrzen i Transport, przy wykorzystaniu Srodkéw Unii
Europejskiej. Zadania inwestycyjne na poziomie regionalnym podzielono w dokumencie na trzy
priorytetowe obszary tj.: inwestycje kolejowe, drogowe oraz pozostate.

W ramach rozwoju transportu kolejowego w ramach najistotniejszych przedsiewzie¢ wy-
mieniono: modernizacje i rozbudowe infrastruktury dworcowej i przystankowej, integracje sys-
temow transportowych, zwiekszenie konkurencyjnosci i efektywnosci transportu zbiorowego,
m.in. poprzez zwiekszenie niezaleznosci od ruchu samochodowego (np. w formie wydzielonych
pasow dla komunikacji zbiorowej) i rozwdj uprzywilejowania w sygnalizacji $wietlnej.

W ramach pozostatych inwestycji wymieniono dziatania zmierzajgce do:
= promowania i rozwoju ruchu niezmotoryzowanego i komunikacji zbiorowej;
= zwiekszenie udziatu ekologicznych $rodkéw transportu;

* integracje systemow transportowych (w oparciu o wezty transportu zbiorowego, zwtaszcza
kolejowego).

Dokument okre$la zakres inwestycji w obszarze Przestrzen i Transport, przedstawiony
w zatgczniku do Planu. W zakresie inwestycji pozostatych dla obszaru poza miastem Warszawy
wymieniono:
= w horyzoncie 2021-2020 - obstuge komunikacyjna pasma zachodniego wojewodztwa ma-

zowieckiego w korytarzu: Warszawa/Bemowo — Stare Babice — Ozarédw Mazowiecki —
Leszno — Btonie — Kampinos — Sochaczew;
= w horyzoncie 2021-2030:
— modernizacja sygnalizacji $wietinych na drogach wojewddzkich wojewodztwa mazo-
wieckiego,

- P&R - przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej oraz budowa parkingéw,

15 Plan przyjety uchwatg nr 1546/183/16 Zarzadu Wojewddztwa mazowieckiego z dnia 4 pazdziernika
2016 .
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— stworzenie systemu atrakcyjnej i spojnej liniowej infrastruktury rowerowej B&R przy
dworcach kolejowych oraz wypozyczalniami rowerdw/systemami roweru publicznego.
~Program ochrony powietrza wraz z planem dziatan krétkoterminowych dla stref w wo-
jewddztwie mazowieckim: mazowieckiej, aglomeracja warszawska, miasto Ptock i miasto Ra-
dom (kod Programu — WOJ_MAZ_2018)"'¢ przewiduje dziatania dotyczace transportu, w tym
poprawy jakosci taboru komunikacji miejskiej poprzez wymiane autobuséw na autobusy o na-
pedzie elektrycznym lub spetniajgce przynajmniej norme EURO VI — wytacznie dla strefy aglo-
meracji warszawskiej (granice miasta Warszawy).

~Strategia Rozwoju Powiatu Garwolinskiego na lata 2015-2030"” okreslita jako misje
powiatu — poprawe warunkéw zycia mieszkancdw powiatu garwolinskiego. W dokumencie
okreslono trzy cele strategiczne, a w kazdym z nich cele operacyjne i zadania realizacyjne.

W ramach celu strategicznego nr C1 — ,,Rozwoj lokalnego rynku pracy poprzez wzrost
zatrudnienia i wspieranie rozwoju gospodarczego”, jednym z celdw operacyjnych jest cel
nr C.1.4 — ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzgcej wzmocnieniu konkurencyjnosci
powiatu”.

W ramach tego celu wyznaczono zadanie realizacyjne nr C1.4.A — ,Poprawa stanu tech-
nicznego, parametrow uzytkowych i bezpieczenstwa drdg powiatowych i gminnych w pierwszej
kolejnosci drég utatwiajacych dojazd do terendw inwestycyjnych, centralnych oSrodkéw gmin-
nych i atrakcyjnych terendw turystyczno-rekreacyjnych”.

Zadanie to dotyczy budowy i modernizacji drdg i infrastruktury z nimi zwigzanej, dziatan
zapobiegajgcych powodziom oraz dostepu do internetu szerokopasmowego. Zadanie to obej-
mowac bedzie m.in. partnerstwo z gminami w zakresie poprawy dostepnosci ustug komunikacji
publicznej dla ludnosci zamieszkatej w znacznej odlegtosci od gtdwnych ciggéow komunikacyj-
nych — opracowanie przy wspotudziale gmin zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu garwolinskiego.

W ramach celu nr C1 wyznaczono takze zadanie realizacyjne nr C.1.4.C — ,Stworzenie
odpowiednich warunkéw dla rozwoju turystyki rowerowej — budowa $ciezek rowerowych” oraz
zadanie realizacyjne nr C1.4.E — ,Zwiekszenie stopnia spdjnosci komunikacyjnej z regionem
radomskim poprzez budowe przeprawy mostowej w gminie Maciejowice”.

W ramach celu strategicznego nr C2 — ,Wspieranie rozwoju obszaréw wiejskich oraz

dziatania na rzecz ochrony $rodowiska naturalnego”, wyznaczono m.in. cel operacyjny nr C2.2

16 program przyjety uchwatg nr 115/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 8 wrzesnia 2020 r.
17 Strategia przyjeta uchwatg nr XIII/65/2015 Rady Powiatu garwolinskiego z dnia 30 grudnia 2015 r.
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— ,Poprawa warunkdéw bytowych ludnosci zamieszkujgcej tereny wiejskie oraz kreowanie po-
zarolniczych miejsc pracy”. Jednym z wymienionych w tym celu operacyjnym zadan realizacyj-
nych jest zadanie nr C2.2.A — ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej na obszarach wiej-
skich, w tym budowa $ciezek rowerowych”.

W ramach tego celu strategicznego zdefiniowano takze cel operacyjny nr C2.3 — ,,Rozwdj
systemu ochrony przyrody”, a w nim zadanie realizacyjne nr C2.3.A — ,Poprawa czystosci po-
wietrza”, obejmujgce m.in.: wspieranie gospodarki niskoemisyjnej oraz wspieranie wymiany
taboru autobusowego na sprzet o niskiej emisji spalin.

Z kolei w ramach celu operacyjnego nr C2.4 — ,Wykorzystanie waloréw przyrodniczo-
krajoznawczych powiatu poprzez promocje i rozwdj infrastruktury”, wymieniono zadanie reali-
zacyjne nr C2.4.A — , Tworzenie szlakdw turystycznych i budowa Sciezek rowerowych na bazie
atrakcyjnych miejsc krajobrazowych i historycznych powiatu”.

,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Garwolinskiego”® okresla priorytety
rozwijajgce elektromobilno$¢ w powiecie, takie jak:
= rozwdj infrastruktury wspierajgcej bezemisyjne rodzaje transportu,
= wspieranie rozwoju transportu publicznego w Powiecie Garwolinskim,
= bezpieczna sie¢ drog pieszych i rowerowych,
= rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych,
= promocja elektromobilnosci wérdd mieszkancéw i przedsiebiorcow.

W dokumencie przewiduje sie, ze pierwszy z priorytetdw bedzie realizowany poprzez
stopniowy rozwdj ustug komunikacji autobusowej oraz przez wymiane autobuséw na bezemi-
syjne lub bardziej ekologiczne (co najmniej 5% floty).

Drugi z priorytetéw realizowany bedzie poprzez zsynchronizowany rozwoj infrastruktury,
zastosowanie taryf zachecajgcych do rezygnacji z transportu indywidualnego oraz wprowadze-
nie mobilnego systemu obejmujacego wszystkie rodzaje transportu. W dalszej perspektywie
przewiduje sie inwestycje w przystanki autobusowe, parkingi Park&Ride, elementy Smart City,
o$wietlenie i stojaki dla rowerow.

Trzeci z priorytetdw obejmuje rozwdj infrastruktury rowerowej (112 km tras rowero-
wych), oraz poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystdw. W ramach tego priorytetu prze-
widuje sie takze likwidacje barier architektonicznych, poprawe infrastruktury przystankowej,
modernizacje i budowe chodnikdw, doswietlenie i wyniesienie przejs¢, nadanie priorytetow dla

pieszych. Dokument uznaje, ze nalezy rozwazy¢ wprowadzenie systemu roweru powiatowego.

18 Strategia przyjeta uchwatg nr XXX/170/2020 Rady Powiatu Garwolinskiego z dnia 25 listopada 2020 r.

33



W ramach czwartego priorytetu przewiduje sie budowe tadowarek dla pojazdéw elek-
trycznych (50 punktow).

W ramach ostatniego z priorytetéow przewiduje sie rowniez rézne dziatania edukacyjne,
w tym zakup pojazdéw elektrycznych w celach pokazowych.

Strategia proponuje realizacje budowy na terenie zajezdni PKS w Garwolinie SA stacji
tankowania gazu ziemnego, ktéra bytaby wykorzystywana przez autobusy transportu publicz-
nego oraz pozostate pojazdy komunalne (docelowo takze przez mieszkancéw). Dokument
okresla pojazdy napedzane CNG, z napedami spetniajgcymi norme EURO VI, jako niskoemi-
syjne, bedace tanszg alternatywg dla pojazdéw elektrycznych. Dodatkowo na terenie zajezdni
przewiduje sie lokalizacje stacji tadowania pojazddw elektrycznych.

W ramach zadan do wykonania, poza powyzszymi, Strategia wymienia dodatkowo mo-
dernizacje dworca autobusowego oraz dostosowanie strony internetowej PKS w Garwolinie SA.

,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Garwolifiskiego do roku 2030” *okreéla cele
ekologiczne dla poszczegdlnych obszaréw interwencji, a w nich kierunki interwencji i zadania.

W obszarze interwencji Ochrona klimatu i jakosci powietrza, celem ekologicznym jest —
Poprawa jakosci powietrza i obnizenie poziomu substancji szkodliwych w powietrzu, adaptacja
do zmian klimatu. Jako jeden z kierunkdw interwencji wskazano — Ograniczenie emisji ze Srod-
kéw transportu. Wymienionym zadaniem w tym kierunku interwencji jest — Biezgca moderni-
zacja i przebudowa uktadu komunikacyjnego.

W obszarze interwencji Zagrozenie hatasem, celem ekologicznym jest — Minimalizacja
zagrozenia mieszkancéw spowodowanego ponadnormatywnym hatasem. Jako jeden z kierun-
kdw interwencji wskazano — Zmniejszenie obszaréw narazonych na zrodta hatasu, w tym za-

danie — Rozbudowa $ciezek rowerowych.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu garwolinskiego

Czynnikiem majgcym decydujacy wptyw na wystepowanie potrzeb przewozowych osob
i towaréw na danym obszarze, jest jego zagospodarowanie przestrzenne, wystepowanie zrodet
i celow podrdzy, gestos¢ i struktura przestrzenna zaludnienia oraz powigzania z siecig trans-
portowa. Najczesciej obszary najsilniej zurbanizowane wykazujg najwieksze potrzeby przewo-
zowe rowniez w zakresie transportu zbiorowego. Jest to jednak tylko ogdine zatozenie, ponie-
waz na potencjat przewozowy wptywa w praktyce duzo wiecej czynnikéw. Inng istotng deter-
minantg wystepowania potrzeb przewozowych jest odlegto$¢ miedzy zrédtem a celem podrdzy
oraz obecnos¢ alternatywnych rozwigzan transportowych, pozwalajgcych na przemieszczenie.

Przyktadowo, jesli kto$ pracuje w odlegtosci 600 metréw od swojego miejsca zamieszkania,

19 Program przyjety uchwatg nr XXXI/181/2020 Rady Powiatu Garwolinskiego z dnia 17 grudnia 2020 r.
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mozna przyjgé, iz nawet w przypadku obszaru zurbanizowanego, potrzeba korzystania

ze Srodka transportu nie wystgpi lub bedzie to rower, a wiekszo$¢ oséb w podobnej sytuaciji

zdecyduje sie na pokonanie tej odlegtosci pieszo, gdyz zajmie ona okoto 10 minut, co nalezy
uznac za akceptowalne.

Niezaleznie od specyfiki r6znego poziomu zurbanizowania obszaréw, istnieje kilka prawi-
dtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju trans-
portu miejskiego:

» dtugos¢ podréozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkosScig obszaru o podobnej struk-
turze urbanistycznej, przy czym istotnym jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary
szczegdlnie narazone na kongestie ruchu;

* sposob zagospodarowania obszarédw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw
na wielko$¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych;

= wysoka gestos¢ zaludnienia wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci podrozy,
jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztdw podrézy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc za-
trudnienia jest dodatnio skorelowania ze $rednig dtugoscig podrozy;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

= obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lo-
kalnym otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

* nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrézy srodkami
transportu, jezeli trasa jest tatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga dla pokonania pieszo
lub rowerem (mozna przyjac, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na dtugosci
do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym wystepuje

zauwazalna sezonowos$¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe.

Informacje ogdlne o powiecie i jego potozeniu
Powiat garwolinski znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa mazo-
wieckiego i liczy prawie 109 tys. mieszkancow?°. W sktad powiatu wchodzg dwie gminy miej-
skie (Garwolin i kaskarzew), dwie gminy miejsko-wiejskie (Pilawa i Zelechéw) oraz dziesie¢
gmin wiejskich (Borowie, Garwolin, Gérzno, taskarzew, Maciejowice, Miastkéw Koscielny, Pa-
rysow, Sobolew, Trojandw i Wilga). Powiat garwolinski zajmuje obszar 1 284 km?, zatem S$red-

nia gestos$¢ zaludnienia wynosi ok. 85 0sob/km?, czyli blisko 69% Sredniej wartosci dla Polski.

20 Dane GUS, stan na 31 grudnia 2020 r.
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Powiat garwolinski potozony jest w strefie klimatu umiarkowanego przejsciowego, typo-
wego dla pozostatego obszaru Polski, a znaczna odlegto$¢ zaréwno od Morza Battyckiego (po-
nad 310 km), jak i terendw gdrskich — najblizsze pasma Karpat w odlegtosci ok. 280 km spra-
wiajg, iz cechy klimatyczne obszaru objetego planem transportowym nie wykazujg szczegodl-
nych elementéw zaréwno odmiany morskiej, jak i gorskiej. Sg natomiast typowe dla polskich
obszaréw nizinnych. Jednakze samo potozenie powiatu garwolinskiego sprawia, iz zjawiska
pogodowe hie pozostajg obojetne na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.
Wsrdd najwazniejszych elementow klimatycznych nalezy tutaj wskazac:
= stosunkowo niskie $rednie temperatury w okresie zimowym, zwtaszcza w przypadku na-
ptywu wschodnich mas powietrza, przede wszystkim o charakterze arktycznym i kontynen-
talnym, zwigzanym z mroznymi wyzami rosyjskimi;

= stosunkowo wysokie temperatury w okresie letnim, réwniez przy wschodniej oraz potu-
dniowo-wschodniej cyrkulacji, zwigzanej z uktadami wyzowymi;

= w poréwnaniu z innymi czeSciami kraju, relatywnie mniejsze ryzyko wystepowania szkod
spowodowanych silnym wiatrem i gwattownymi burzami, natomiast mniejsze predkosci
wiatru w porze jesienno-zimowej sprzyjajg dtuzszym okresom z zamgleniem, opadami sta-
bej mzawki i oszronieniu jezdni.

Podziat administracyjny kraju i zaleznosci pomiedzy jednostkami terytorialnymi sprawiaja,
ze Garwolin, chociaz jest siedzibg wtadz powiatowych, to nie dominuje w nim w sposéb tak
zdecydowany, jak w wiekszosci podobnych powiatdw w kraju. Populacja miasta Garwolin sta-
nowi bowiem tylko 16% populacji powiatu. Ze wzgleddw gospodarczych i spotecznych, klu-
czowe znaczenie ma niewielka odlegtos¢ od Warszawy (z Garwolina do centrum stolicy jest
nieco ponad 50 km), a jeszcze mniejsza — ok. 35 km — do terenéw aglomeracji warszawskie;j.
Ponadto w odlegtosci 55 km znajdujg sie Siedlce, a 65 km — Radom. Sposrdd najblizszych
oprocz Warszawy miast wojewddzkich, nalezy wskaza¢ Lublin (100 km) i £6dz (150 km).

Jak wczesniej zaznaczono, w sktad powiatu garwolinskiego wchodzi ogétem czternascie
jednostek administracyjnych, w nastepstwie czego kazdg z nich cechuje znaczne zréznicowanie
uktadu sieci transportowej (linii kolejowych i drég publicznych). Z tego wzgledu kwestie te
doktadnie opisano w czesci 2.5. Ponizej natomiast dokonano krétkich charakterystyk zagospo-
darowania przestrzennego poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad powiatu garwolin-
skiego.

Gmina miejska Garwolin

Gmina Miasto Garwolin znajduje sie w potnocnej czeSci powiatu, nad rzekg Wilga.
Powierzchnia miasta wynosi 22 km?, a populacja siega 17 548 mieszkancow, dajac $rednig

gestosc¢ zaludnienia 792 osdb/km? — ponad 6 razy wiecej, niz Srednia krajowa. Pomimo duzego
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udziatu obszaréw silnie zurbanizowanych, wiekszo$¢ mieszkancéw Garwolina zamieszkuje
w domach jednorodzinnych. Ze wzgledéw spotecznych, Garwolin staje sie coraz bardziej
popularnym miejscem osiedlania sie dotychczasowych mieszkancéw Warszawy, szczegdlnie

pracujacych w potudniowych dzielnicach stolicy lub w aglomeracji warszawskiej.

Gmina miejska Laskarzew

Gmina Miasto taskarzew znajduje sie w centralnej czeSci powiatu garwolinskiego.
Zajmuje powierzchnie 15,4 km? przy zaludnieniu 4 809 osdb. Srednia gestoé¢ zaludnienia
wynosi 317 osdb/km? i jest blisko trzykrotnie wieksza od $redniej krajowej. Laskarzew znajduje
sie nad rzekg Promnik, bedgcym doptywem Wisty. Jest to mate miasto, zdominowane przez

zabudowe jednorodzinna.
Gmina miejsko-wiejska Pilawa
Gmina miejsko-wiejska Pilawa potozona jest w pétnocnej czesci powiatu garwolinskiego.
Zajmuje obszar 77 km?, co przy liczbie mieszkancdw wynoszacej 10 959, oznacza $rednig
gestos$¢ zaludnienia 142 osdb/km?, czyli nieznacznie wiecej, niz $rednia dla kraju. Poniewaz
uzytki rolne stanowig 52% obszaru gminy, a 37% przypada na uzytki lesne, to tereny

zamieszkane charakteryzujg sie relatywnie gestymi skupiskami ludnosci. W sktad gminy

wchodzi 11 sotectw i 2 osiedla.
Gmina miejsko-wiejska Zelechéw
Gmina miejsko-wiejska Zelechdw potozona jest we wschodniej czesci powiatu
garwolinskiego. Zajmuje obszar 87,5 km?, co przy liczbie mieszkancéw wynoszacej 8 193,
oznacza $rednig gestos¢ zaludnienia 96 osob/km?, czyli ok. 78% $redniej dla kraju. Gmina ta
ma charakter zdecydowanie rolniczy, poniewaz grunty rolne stanowig az 78% powierzchni przy
15% gruntdw lednych. W sktad gminy miejsko-wiejskiej Zelechdw wchodzi tacznie 18 sotectw

i miasto, a ich Srednia wielko$¢ populacji wynosi 455 osdb.
Gmina wiejska Borowie

Gmina wiejska Borowie zajmuje obszar 80 km? w pdtnocno-wschodniej czesci powiatu
garwolinskiego. Liczba mieszkancéw wynosi 5 231, dajac $rednig gestos¢ zaludnienia 65
0sob/km? — nieco ponad potowe $redniej krajowej. Zdecydowanie dominujg grunty rolne,
stanowigc az 78% powierzchni gminy, a kolejne 17% przypada na lasy. £acznie gmine tworzy
19 sotectw. Oznacza to silne rozdrobnienie zaludnienia, gdyz Srednia wielko$¢ populacji

pojedynczej miejscowosci wynosi zaledwie 209 mieszkancow.
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Gmina wiejska Garwolin

Gmina wiejska Garwolin zajmuje obszar 136 km? w pdtnocnej czesci powiatu
garwolinskiego, otaczajac ze wszystkich stron miasto Garwolin. Liczba mieszkancéw wynosi
13 371, dajac Srednig gestos¢ zaludnienia 97 osdb/km? — ok. 79% Sredniej wartosci dla catego
kraju. Rowniez w jej przypadku, dominujace sg obszary rolne, stanowigc 55% powierzchni,
natomiast na grunty le$ne przypada 33% powierzchni gminy. W ich przypadku, na przestrzeni
ostatnich dwdch wiekéw doszto do silnej redukcji zajmowanej powierzchni, zaréwno
ze wzgledu na coraz wiecej gospodarstw rolnych, jak i ekspansje terenéw przeznaczonych pod

zabudowe. Gmine tworzy 27 sotectw.

Gmina wiejska Gorzno

Gmina wiejska Gérzno zlokalizowana jest w $rodkowej czeSci powiatu garwolinskiego.
Zajmuje obszar 91 km?, a liczba mieszkancdw wynosi 6 557, co oznacza $rednig gestosc
zaludnienia na poziomie 71 osob/km?, czyli ok. 58% S$redniej krajowej. Zdecydowang czes¢
terendw zajmujg uzytki rolne, stanowigc 69% obszaru gminy, wobec 27% przypadajacych

na lasy. tacznie wyodrebnionych jest 16 sotectw.

Gmina wiejska taskarzew

Gmina wiejska taskarzew znajduje sie w centralnej czeSci powiatu garwolinskiego,
otaczajgc niemal catkowicie miasto taskarzew ze wszystkich stron. Zajmuje obszar 87,6 km?,
a zaludnienie wynosi 5 447 mieszkancow, dajac Srednig gestos¢ 63 osdb/km?, czyli potowe
Sredniej wartosci dla Polski. tacznie wyodrebnionych jest 25 sotectw. Przecietnie kazda z wsi

tej gminy liczy tylko 165 mieszkancow, co Swiadczy o duzym rozproszeniu ludnosci.

Gmina wiejska Maciejowice
Gmina wiejska Maciejowice znajduje sie w potudniowo-zachodniej czeSci powiatu
garwolinskiego. Zajmuje obszar 174 km?, a zaludnienie wynosi 6 871 mieszkancow, dajac
$rednig gestos¢ zaledwie 40 osob/km?, niespetna 1/3 Sredniej wartosci dla Polski. tacznie
wyodrebnionych jest 36 sotectw, a zatem $rednio na kazdg przypada tylko 160 mieszkafncow.
Potowe obszaru stanowig grunty rolne, a 37% - grunty lesne. Gmina Maciejowice
charakteryzuje sie bardzo duzym rozproszeniem ludnosci, co nie sprzyja tworzeniu

ekonomicznych potgczen transportem zbiorowym.

Gmina wiejska Miastkow Koscielny
We wschodniej czesci powiatu garwolinskiego znajduje sie gmina Miastkéw Koscielny.
Zajmuje ona obszar 85,3 km?, co przy populacji 4 835 mieszkancow oznacza Srednig gestosé

zaludnienia 57 osdb/km? — stanowigcg niespetna potowe $redniej krajowej. Gmine tworzy 16
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sotectw. Zdecydowana wiekszo$¢ obszaru — 80% — przeznaczona jest pod grunty rolne, a 16%
przypada na uzytki lesne.
Gmina wiejska Parysow

Gmina wiejska Paryséw znajduje sie w pétnocnej czesci powiatu garwolinskiego. Zajmuije
obszar 64,2 km?, a zaludnienie wynosi 4 143 mieszkancow, dajac $rednig gestos¢ 63 osdb/km?,
czyli potowe Sredniej wartosci dla Polski. tgcznie wyszczegdlnionych jest 10 sotectw.
Przecietnie kazda z wsi tej gminy liczy 345 mieszkancéw. Rowniez w przypadku tej gminy,
wystepuje zdecydowana dominacja terendw rolnych, na ktére przypada 78% powierzchni, a

kolejne 15% zajmujg uzytki lesne.
Gmina wiejska Sobolew

Gmina wiejska Sobolew zlokalizowana jest w Srodkowej czesci powiatu garwolinskiego.
Zajmuje obszar 94,8 km?, a liczba mieszkancéw wynosi 8 173, co oznacza Srednig gestos¢
zaludnienia na poziomie 87 os6b/km?, czyli ok. 71% $redniej krajowej. Zdecydowanie dominujg
uzytki rolne, stanowigc 70% obszaru gminy, wobec 24% przypadajacych na lasy. tacznie

wyodrebnionych jest 18 sotectw.

Gmina wiejska Trojanow

Gmina wiejska Trojanéw znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci powiatu
garwolinskiego. Zajmuje obszar 151,3 km?, a zaludnienie wynosi 7 236 mieszkancow, dajac
$rednig gestos¢ tylko 49 oséb/km?, niespetna 40% Sredniej wartosci dla Polski. kacznie
wyszczegOlnionych jest 28 sotectw, a zatem $rednio na kazde przypada 250 mieszkancow.
69% obszaru stanowig grunty rolne, a 24% — grunty leSne. Gmina Trojandw, z racji znacznego
obszaru i niskiej gestosci zaludnienia, nie ma sprzyjajacych warunkéw do tworzenia
ekonomicznej sieci transportu zbiorowego, totez tym bardziej istotne sg dziatania
optymalizacyjne w tym zakresie.

Gmina wiejska Wilga

Gmina wiejska Wilga zlokalizowana jest w zachodniej czeSci powiatu garwolifskiego.
Zajmuje obszar 118,4 km?, a liczba mieszkancéw wynosi 5 261, co oznacza $rednig gestosé
zaludnienia na poziomie tylko 45 osdb/km?, czyli ok. 37% S$redniej krajowej. Jesli chodzi
0 zagospodarowanie przestrzenne, to wystepuje przewaga uzytkdw lesnych, stanowigcych
42% obszaru gminy — sytuacja dos¢ rzadko spotykana wspotczesnie w Polsce. Grunty rolne
stanowig natomiast 37% powierzchni. £gcznie wyodrebnionych jest 21 sotectw, zatem $rednia

populacja kazdej z wsi wynosi 188 osdb.
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Podsumowujac, poszczegdlne gminy wchodzace w sktad powiatu garwolinskiego, cha-
rakteryzujg sie znacznym zrdznicowaniem zagospodarowania przestrzennego. W wiekszosci
przypadkdw, srednia gestos¢ zaludnienia jest nizsza od $redniej dla kraju, ponadto wystepuje
znaczne rozproszenie ludnosci za sprawg duzej liczby wyodrebnionych miejscowosci. Warunki
do ksztattowania oferty publicznego transportu zbiorowego w powiecie garwolinskim nie tylko
zalezg od lokalnych cech poszczegdlnych gmin, ale i czesto ich zawezonych obszaréw. Uwa-
runkowania przestrzenne gmin powiatu garwolinskiego zostaty powigzane z siecig transpor-

towa, przedstawiong w czesci 2.5 opracowania.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sposréd czynnikdw demograficznych, ktére w decydujacy sposdb wptywajg na popyt
w ustugach publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg metody opracowywania
oferty przewozowej, nalezy wskazac:

* liczbe mieszkancow i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
= strukture wiekowg ludnosci;

* liczbe osdb aktywnych zawodowo;

* liczbe ucznidw i studentéw;

= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., w czternastu gminach objetych niniejszym
opracowaniem, fgcznie mieszkaty 108 634 osoby. Od poczatku XXI w., nastgpit zatem przyrost
liczby ludnosci o 2,4%. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, iz w mieScie Garwolin, bedacym naj-
ludniejszg gming obszaru objetego planem transportowym, zanotowano wzrost populacji
0 12,2%, a w gminie wiejskiej Garwolin — nawet o 14,7%. Jednoczesnie w gminie Trojanéw
populacja w tym samym okresie zmniejszyta sie 0 9,5%. Ogdtem, w ciggu 20 lat, w siedmiu
gminach liczba mieszkancéw wzrosta i réwniez w siedmiu spadta, przektadajgc sie na suma-
ryczny wzrost populacji powiatu garwolinskiego.

Sytuacja demograficzna opisywanego obszaru jest zdecydowanie korzystniejsza, niz
wiekszosci regionéw Polski. Przede wszystkim w skali catego powiatu objetego opracowaniem,
prognozowany jest dalszy wzrost liczebnosci populacji i to z dynamikg porownywalng do tej,
ktorg zaobserwowano w pierwszych dwdch dekadach XXI w. Co jednak warte podkreslenia, az
w 8 gminach prognozy GUS zakfadajg spadek populacji, podczas gdy wzrost powinien nastgpic
jedynie w 6 gminach. Pomimo tego, sumarycznie prognozowany jest wzrost liczby mieszkan-
cow. Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze do 2030 r. az w pieciu gminach przewidywany spadek
populacji nie powinien przekroczy¢ 1,5%, przy jednoczesnym, bardzo duzym wzroscie liczby
mieszkancow w gminie wiejskiej Garwolin. W tabeli 1 przedstawiono zmiany populacji wszyst-

kich 14 badanych obszaréw administracyjnych.

40



Tab. 1. Liczba ludnosci obszaréw objetych planem transportowym
w latach 2000, 2020 oraz prognoza GUS na 2030 r.

Rok Dynamika zmian [%]
Liczba ludnosci 2030

2000 2020 (D) 2020/2000 | 2030/2020
m. Garwolin 15 646 17 548 17 310 112,2 98,6
m. taskarzew 4 906 4 809 4 797 98,0 99,8
gm. Pilawa 10 330 10 959 11 145 106,1 101,7
gm. Zelechdw 8515 8193 8 054 96,2 98,3
gm. Borowie 5072 5231 5320 103,1 101,7
gm. Garwolin 11 658 13371 14 465 114,7 108,2
gm. Gérzno 6 192 6 557 6 678 105,9 101,8
gm. taskarzew 5470 5447 5 808 99,6 106,6
gm. Maciejowice 7 505 6 871 6 570 91,6 95,6
gm. Miastkow Kosc. 5147 4 835 4 680 93,9 96,8
gm. Parysow 4139 4143 4 092 100,1 98,8
gm. Sobolew 8 317 8173 8122 98,3 99,4
gm. Trojanéw 7993 7 236 7 216 90,5 99,7
gm. Wilga 5194 5261 5507 101,3 104,7
Razem 106 084 108 634 109 764 102,4 101,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Obserwowane trendy demograficzne wskazujg na coraz bardziej intensywny rozwdj mia-
sta Garwolin i obszaréw znajdujacych sie w jego poblizu i pod tym wzgledem dominuje on nad
pozostatymi gminami powiatu garwolinskiego. Zaréwno sytuacja obserwowana od poczatku
XXI w., jak i wynikajgca z prognoz demograficznych GUS, wskazujg na istotny wptyw na takg
sytuacje zdecydowanie dodatniego salda migracji, szczegdlnie wewnetrznych. Dobrze skomu-
nikowany Garwolin, stanowigcy pewnego rodzaju ,ztoty Srodek” dla licznych grup spotecznych,
wybierajgcych miedzy zyciem na wsi a wielkim miastem, jak Warszawa, w ten sposdb zyskuje
na popularnosci, stajgc sie miejscem zamieszkania zaréwno dla jednych, jak i drugich grup.
Nalezy rowniez podkresli¢, iz w niektdrych z gmin powiatu garwolinskiego, gtéwng przyczyng
spadku populacji bedzie migracja do innych, okolicznych gmin. W ten sposéb np. w ostatnich
dwdch dekadach zmniejszyta sie populacja gminy Trojandw.

Jak juz zaznaczono, obszar opracowania cechuje mniejsza gestos$¢ sredniego zaludnienia
od $rednich dla Polski (ok. 69%). Jest to sytuacja niekorzystna w kontekscie planowania prze-

wozow o charakterze uzytecznosci publicznej, przede wszystkim obnizajgca ich efektywnosé
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ekonomiczng. Wiasciwe uksztattowanie przebiegu linii komunikacyjnych moze sprawic, ze ule-
gnie ograniczeniu pokonywanie przez autobusy wiekszych dystanséw z matg iloscig pasazeréw.
Jednoczesnie opisywany obszar ma potencjat do uzyskiwania wysokich wskaznikéw liczby pa-
sazeréw przypadajgcych na 1 wozokilometr pracy przewozowej, co daje szanse mieszkaricom
na korzystng oferte przewozowg, a samorzgdom — na zwiekszenie rentownosci potgczen. Co
wiecej, opisane prognozy demograficzne zaktadajg dalszy wzrost populacji gmin objetych opra-
cowaniem, co przy ogodlnopolskiej tendencji starzenia sie spoteczenstwa, daje perspektywy
wzrostu liczby potencjalnych pasazeréw w przewozach autobusowych w kolejnych latach. Po-
nizej dokonano krdétkich charakterystyk sytuacji demograficznej poszczegdlnych gmin powiatu
garwolinskiego, w oparciu o dane GUS na koniec 2020 r.

Analiza struktury wiekowej ludnosci gminy miejskiej Garwolin wskazuje, ze 22,4% miesz-
kancow byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 56,5% — w wieku produkcyjnym (17-64
dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), zas pozostate 21,1% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym
(65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Porownanie tych wartosci do $rednich dla Polski (odpo-
wiednio 18, 60 i 22%) wskazuje, ze ludno$¢ gminy Garwolin na tle kraju charakteryzuje sie
wiekszym udziatem oséb w wieku przedprodukcyjnym , zatem jest to populacja miodsza
od $redniej krajowej. W perspektywie 2030 r., odsetek ludnosci w wieku poprodukcyjnym po-
winien wzrosngc¢ do 24,3%, lecz w dalszym ciggu bedzie to wynik nizszy, niz $rednia dla Polski.
Wspodtczesnie gmine miejskg Garwolin cechuje ponadto dodatni przyrost naturalny (ponad
+0,3%) i niemal zerowe saldo migracji.

W gminie miejskiej taskarzew populacja w wieku produkcyjnym jest dominujaca i przy-
biera poziom 60,9% . W wieku przedprodukcyjnym znajduje sie 18,7% mieszkancéw, a w po-
produkcyjnym — 20,4%. Do 2030 r. populacja najstarszej z grup powinna osiggng¢ udziat
23,7%, zatem bedzie nizsza od $redniej w Polsce w 2020 r. Gmine miejskg taskarzew charak-
teryzuje takze minimalnie dodatni przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji, ktore
w 2020 r. wynosito -0,7%.

Populacja gminy Pilawa na koniec 2020 r. sktadata sie z 60,1% 0sob znajdujgcych sie
w wieku produkcyjnym. Do wieku przedprodukcyjnego zaliczano 22,2% mieszkancow,
a do wieku poprodukcyjnego — 17,6%. Zaréwno przyrost naturalny, jak i saldo migracji, oscy-
lowaty w poblizu wartosci zerowych i nalezy uznac je za pomijalne. W perspektywie 2030 r.,
prognozowany jest wzrost populacji w wieku poprodukcyjnym do 22,1%, zatem w dalszym
ciggu pozostanie ona zdecydowanie ponizej Sredniej krajowej.

Poza opisanymi powyzej sytuacjami demograficznymi w gminach miejskich i miejsko-
wiejskich, wchodzacych w skfad obszaru objetego planem transportowym, podobnie jest
w przypadku gminy Zelechdw, w ktérej w 2020 r. 59,8% mieszkancéw znajdowato sie w wieku
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produkcyjnym, podczas gdy w pozostatych dwdch grupach notowano 21,2% osdb w wieku
przedprodukcyjnym oraz 19,0% senioréw. Ich populacja do 2030 r. powinna wzrosngc o ko-
lejne 4,8%. Przyrost naturalny w tej gminie wynosi rocznie blisko +0,4%, jednak saldo migracji
nie jest korzystne i przybrato wartos¢ -1,1%.

W gminie wiejskiej Borowie, réwniez spoteczenstwo jest zauwazalnie mtodsze od $red-
nich wartosci dla Polski. W wieku produkcyjnym na koniec 2020 r. znajdowato sie 60,5%
mieszkancow, w przedprodukcyjnym — 20,5%, a w poprodukcyjnym — 19,0%, przy czym w ko-
lejnej dekadzie prognozowany jest wzrost do 19,8%. Obserwowany jest przyrost naturalny na
poziomie +0,3% rocznie oraz tgczne saldo migracji wewnetrznych i zewnetrznych okoto +1,0%
rocznie.

Gmina wiejska Garwolin, charakteryzuje sie dominacjg populacji w wieku produkcyjnym
—60,0%. W pozostatych grupach wiekowych, liczba mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym
jest zdecydowanie wieksza i siega az 23,7%, wobec 16,7% populacji w wieku poprodukcyj-
nym. Do konca dekady utrzyma sie podobna proporcja, cho¢ 0oséb w wieku poprodukcyjnym
nieco przybedzie — do 18,3%. Wg stanu na 2020 r., w gminie Garwolin notowany jest dodatni
przyrost naturalny (+0,35%), a jeszcze korzystniej wyglada saldo migracji, ktére osiggneto
+0,55%.

W gminie Gorzno, wg stanu na koniec 2020 r., 60,0% mieszkancéw znajdowato sie
w wieku produkcyjnym, do mtodszego przedziatu wiekowego zaliczano 23,1% spoteczenstwa,
a seniordéw byto 16,9% (prognoza na 2030 r. — 18,5%). Przyrost naturalny jest dodatni i siega
+0,6% rocznie, natomiast mniej korzystnie wyglada kwestia salda migracji, poniewaz wynosi
ono okoto -0,45% rocznie.

Gmina wiejska taskarzew charakteryzuje sie wskaznikiem 61,9% populacji w wieku pro-
dukcyjnym, 20,8% w przedprodukcyjnym oraz 17,2% w poprodukcyjnym. Ten ostatni wskaz-
nik — podobnie jak w pozostatych gminach obszaru objetego planem transportowym — réwniez
bedzie w przysztosci wykazywat tendencje wzrostowg, osiggajac wg prognoz GUS na 2030 r.
poziom 19,2%. Saldo migracji wewnetrznych i zewnetrznych w gminie wiejskiej taskarzew
wynosi -0,1% rocznie, a przyrost naturalny jest dodatni i wynosi ok. +0,3%.

Gmine Maciejowice charakteryzuje jeszcze nieco starsze spoteczenstwo. W wieku popro-
dukcyjnym na koniec 2020 r. znajdowato sie 20,7% mieszkancow (wg prognozy GUS, dekade
pozniej bedzie to az 24,9%, co oznacza wyjatkowo duzy przyrost). W wieku produkcyjnym
notowano 61,1% osdb, a w przedprodukcyjnym — 18,2%. Notowany jest ujemny przyrost
naturalny na poziomie -0,2%, a saldo migracji zewnetrznych i wewnetrznych siega -0,5% rocz-

nie.
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W gminie Miastkéw Koscielny, rowniez spoteczenstwo jest zauwazalnie mtodsze od $red-
nich wartosci dla Polski. W wieku produkcyjnym na koniec 2020 r. znajdowato sie 59,5%
mieszkancow, w przedprodukcyjnym — 21,5%, a w poprodukcyjnym — 19,0%, przy czym w ko-
lejnej dekadzie prognozowany jest wzrost do 21,2%. Obserwowany jest przyrost naturalny
na poziomie -0,4% rocznie oraz ujemne tgczne saldo migracji wewnetrznych i zewnetrznych,
okoto -0,1% rocznie.

Gmina Paryséw, charakteryzuje sie dominacjg populacji w wieku produkcyjnym — 59,1%.
W pozostatych grupach wiekowych, liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym jest zde-
cydowanie wieksza i siega az 23,9%, wobec 17,1% populacji w wieku poprodukcyjnym.
Do konca dekady utrzyma sie podobna proporcja, cho¢ oséb w wieku poprodukcyjnym nieco
przybedzie — do 19,7%. Wg stanu na 2020 r., w gminie Parysow notowany jest dodatni przy-
rost naturalny (+0,2%), natomiast saldo migracji przyjmuje warto$¢ zerowa.

W gminie Sobolew populacja w wieku produkcyjnym jest dominujgca i przybiera poziom
59,1% . W wieku przedprodukcyjnym znajduje sie 22,1% mieszkancéw, a w poprodukcyjnym
— 18,8%. Do 2030 r. populacja najstarszej z grup powinna osiggna¢ udziat 22,4%, zatem
bedzie poréwnywalna do $redniej w Polsce w 2020 r. Gmine Sobolew charakteryzuje takze
dodatni przyrost naturalny (+0,3%) oraz ujemne saldo migracji, ktére w 2020 r. wynosito
-0,45%.

W gminie Trojandw, wg stanu na koniec 2020 r., 59,7% mieszkancéw znajdowato sie
w wieku produkcyjnym, do mtodszego przedziatu wiekowego zaliczano 20,0% spoteczenstwa,
a seniorow byto 20,3% (prognoza na 2030 r. — 23,7%). Przyrost naturalny jest ujemny i siega
-0,15% rocznie, natomiast jeszcze mniej korzystnie wyglada kwestia salda migracji, poniewaz
wynosi ono okoto -0,8% rocznie.

Populacja gminy Wilga na koniec 2020 r. sktadata sie z 61,9% o0s6b znajdujacych sie
w wieku produkcyjnym. Do wieku przedprodukcyjnego zaliczano 18,4% mieszkancéw,
a do wieku poprodukcyjnego — 19,7%. Przyrost naturalny byt nieznacznie ujemny i wynosit
okoto -0,25%, natomiast saldo migracji byto zblizone do zera. W perspektywie 2030 r., pro-
gnozowany jest wzrost populacji w wieku poprodukcyjnym do 21,5%, zatem w dalszym ciggu
pozostanie ona zdecydowanie ponizej $redniej krajowe;.

W konteks$cie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tgcznie z kwestig obecnosci i liczebnosci pojazdéw, a zwtaszcza samochoddw osobo-
wych. Dane dla obszaréw ujetych w dokumencie wskazujg na wzrost liczby pojazdéw, w szcze-
gdlnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego (tab. 2.).
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Tab. 2. Pojazdy samochodowe i ciagniki w powiecie garwolinskim — poréownanie
2010i 2020 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2010 2020 (2010/2020)
[%0]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 69 692 105 792 51,8
— w tym: samochody osobowe 48 875 76 350 56,2
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 643 974 51,5
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancow 451 703 55,9

Zrddto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Obszar powiatu garwolinskiego charakteryzuje sie duzg iloscig pojazdéw samochodo-
wych, zarejestrowanych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow, przy czym Srednie wartosci dla
catego wojewddztwa mazowieckiego sg jeszcze wyzsze i w przypadku samochoddw osobowych
osiggajg 730 sztuk na tysigc mieszkancow.

Wedtug stanu na koniec 2020 r., w powiecie garwolinskim dominujgcym rodzajem paliwa
stosowanego w samochodach osobowych byta benzyna — 31 625 pojazdéw (41,4% ogdtu
samochoddw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 23 615 samochoddéw (30,9%), gaz
LPG — 20 253 (26,5%), a inne rodzaje paliwa — 857 (1,1%).

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wiasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktdry nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wsérdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancow
pozwalajgce naby¢ i utrzymac wtasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego
zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrodtem a celem podrdzy. Istotnym proble-
mem jest rowniez pandemia COVID-19, ktdéra zniechecita do korzystania z transportu zbioro-
wego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrédto zakazen, cho¢ badania
naukowe tego nie potwierdzaja.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS na koniec 2020 r.
w powiecie garwolinskim zarejestrowane byto 105,8 tys. pojazddw samochodowych i ciggni-
kdw, co daje wskaznik motoryzacji na poziomie az 974 pojazdy na 1 000 mieszkancow, a takze
76,4 tys. samochoddw osobowych, wskaznik motoryzacji wynidst zatem 703 samochody oso-
bowe na 1 000 mieszkancow. W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w powiecie bardzo wysoki
wzrost wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow — o 51,5%

oraz samochoddw osobowych — 0 55,9% w stosunku do stanu z 2010 r.
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Liczbe samochoddéw osobowych zarejestrowanych w powiecie garwolinskim w latach
2010-2020 oraz jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w powiecie garwolinskim i jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Przygotowana dla powiatu garwolinskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada
wzrost liczby samochodéw osobowych do 90,0 tys. w 2025 r. i do 96,08 tys. w 2030 r. Oznacza
to przyrost liczby samochoddw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowied-
nio 0 17,6 i 28,4%?2! w stosunku do 2020 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji
na poziomie 882 samochody osobowe na 1 000 mieszkancow.

Zasadniczg rdéznice bedg natomiast generowac rodzaje stosowanych paliw. Z uwagi na
dynamicznie rozwijajacy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, beda

one sukcesywnie zastepowac¢ samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje

21 Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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samochoddéw zasilanych benzyng z pewnoscig réwniez bedg obecne na drogach powiatu gar-
wolinskiego. Zauwazalne jest natomiast odchodzenie od silnikéw wysokopreznych w nowych
samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczesnie stanowig one dominujgcy rodzaj

napedéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Ze wzgledu na fakt zajmowania przez powiat garwolinski znacznego obszaru — 1 284 km?
i podziat powiatu na 14 gmin, w tej czesci dokumentu dokonano charakterystyki sieci trans-
portowych kazdej z tych gmin osobno, aby zapewni¢ odpowiednig czytelno$¢ opracowania.
W kazdym przypadku uwzgledniono przede wszystkim potgczenia kolejowe oraz sie¢ drog wyz-
szych kategorii: wojewodzkich i krajowych. Wszystkie informacje na temat ukfadu sieci kole-

jowej i drogowej opisane w dokumencie, sg aktualne na dzien 1 pazdziernika 2021 r.

Gmina miejska Garwolin

Najwieksze znaczenie dla sieci transportowej Garwolina ma droga ekspresowa S17,
stanowigca zachodnig obwodnice miasta, wraz z weztem z DK 76. taczy ona aglomeracje
warszawska i lubelskg, potocznie jest tez nazywana ,Szosg Lubelskg”, a ponadto zapewnia
skomunikowanie takich miast, jak: Warszawa, Otwock, Garwolin, Lublin, Swidnik, Krasnystaw,
Zamos¢, Tomaszow Lubelski i Hrebenne (przejscie graniczne z Ukraing). Nalezy podkresli¢, iz
droga ta jest w trakcie sukcesywnej przebudowy z klasy GP na droge ekspresowg, przy czym
odcinek garwolinski posiada juz docelowe parametry i dlatego oznaczony jest jako S17.

Drugg co do istotnosci dla sieci transportowej jest DK 76, majgca 77 km dtugosci
i tgczaca takie miejscowosci, jak: Wilga, Garwolin (wspomniany wezet z S17), Gloskow,
Stoczek tukowski i tukdw. W samym Garwolinie droga ta ma w przyblizeniu przebieg
rownoleznikowy, przechodzac przez centrum miasta i w praktyce stanowigc gtéwng o$
transportowg miasta.

W Garwolinie nie wystepujg drogi wojewddzkie, natomiast sie¢ transportowa uzupetniajg
drogi powiatowe i gminne. Pierwsze z nich cechuje ukfad promienisty, poniewaz tgczg one
centrum z sasiednimi miejscowosciami. Drogi gminne, szczegdlnie w centrum miasta, majg
typowy ukfad rusztowy. Wystepujg réwniez w bardziej odlegtych dzielnicach i osiedlach,
szczegolnie na potudniu Garwolina.

Na obszarze administracyjnym miasta nie ma linii kolejowych, natomiast stacja kolejowa
Garwolin zlokalizowana jest w sgsiedniej miejscowosci — Woli Rebkowskiej i obstuguje pociggi
kursujgce linig kolejowg nr 7. Odlegto$¢ stacji od granic Garwolina wynosi ok. 2 km,
aod centrum miasta — 5 km. Na stacji Garwolin ruch pasazerski obstugiwany jest
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na kolejowych liniach komunikacyjnych R1, R3, R7, R8 i RE7, na ktérych operatorem jest
spotka Koleje Mazowieckie.

Gmina miejska Laskarzew

Na obszarze miasta taskarzew nie wystepujg drogi krajowe i wojewddzkie, a gtdwny
uktad drogowy stanowig drogi powiatowe, lokalnie majgce nazwy ulic: Garwolifnska,
Warszawska, Wolska i Kosciuszki. Istniejg rowniez drogi powiatowe o mniejszym znaczeniu
oraz sie¢ drég gminnych, w centralnej czesci miasta tworzac typowy uktad rusztowy.

We wschodniej czesci miasta znajduje sie stacja kolejowa taskarzew na linii nr 7
(Warszawa Wschodnia — Dorohusk), obstugujgca linie R1, R3, R7, R8 i RE7 Kolei Mazowieckich.
Gmina miejsko-wiejska Pilawa

W gminie Pilawa kluczowe znaczenie transportowe majg: linia kolejowa nr 7 oraz droga
ekspresowa S17. W przypadku potgczenia drogowego, w ciggu S17, w potudniowej czesci
gminy znajduje sie wezet Lipowki, zapewniajgcy skomunikowanie z DW 805.
Wspomniana droga wojewddzka uzupetnia ukfad tranzytowy, taczac Dziecindw, Osieck,
Pilawe, Parysow i Wilchte. Jej taczna dtugo$¢ wynosi 34 km, a przez gmine Pilawa przebiega
z zachodu na wschdd. Sie¢ drogowa uzupetniona jest przez drogi powiatowe i gminne,
w centrum Pilawy tworzace tradycyjny ukiad rusztowy.

W bezposrednim sgsiedztwie centrum Pilawy znajduje sie stacja kolejowa na linii nr 7,
obstugujaca potaczenia dalekobiezne spdtki PKP InterCity (TLK i IC), jak réwniez o znaczeniu
lokalnym — w ramach linii komunikacyjnych R1, R3, R7, R8 i RE7 Kolei Mazowieckich. Ponadto
w Pilawie znajduje sie wezet kolejowy, tgczacy linie nr 7 z liniami kolejowymi nr 12
(Skierniewice — tukéw, o dtugosci 161,6 km) i nr 13 (Pilawa — Krusze, o dtugosci 56,6 km).

Gmina miejsko-wiejska Zelechéw

W gminie Zelechdw najwazniejsze znaczenie dla sieci transportowej ma DW 807, ktdra
przebiega ze wschodu na zachdd gminy, ponadto faczy tukéw z Maciejowicami i ma dtugosc
70 km. Sie¢ drogowa obejmuje rdéwniez liczne drogi powiatowe, faczace gmine Zelechéw
z gminami sasiednimi oraz drogi gminne, majgce mniejsze znaczenie komunikacyjne,
a w centrum Zelechowa tworzace uktad promienisto-rusztowy. Gmina Zelechéw nie posiada

potaczen kolejowych.

Gmina wiejska Borowie

Dominujgcy role w sieci transportowej gminy Borowie spetnia DK 76 (Wilga — tukdw),
przebiegajgca rownoleznikowo przez obszar gminy. W miejscowosci Wilchta posiada
skrzyzowanie z drugq co do istotnosci drogg w gminie — DW 805 (przez Paryséw i Pilawe
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do Dziecinowa). Ukfad drogowy uzupetniajg drogi powiatowe i gminne o przebiegach
zapewniajgcych skomunikowanie z sgsiednimi gminami, jak i pomiedzy poszczegdlnymi wsiami
gminy Borowie.

Przez teren gminy Borowie prowadzi linia kolejowa nr 13, ale nie obstuguje zadnych

przystankéw w ruchu pasazerskim.

Gmina wiejska Garwolin

Gmina wiejska Garwolin posiada dobrej jakosci potaczenie kolejowe, ktdre zapewnia linia
nr 7 (Warszawa Wschodnia — Dorohusk). Pofgczenia lokalne zapewniajg stacje kolejowe
~Garwolin” w Woli Rebkowskiej oraz w Rudzie Talubskiej. Na obu stacjach zatrzymujg sie
pociagi Kolei Mazowieckich, obstugujace linie R1, R3, R7, R8 i RE7. Przez pdtnocne peryferia
gminy przebiega linia kolejowa nr 13, ale nie obstuguje ona zadnych potaczen pasazerskich.

Drogg najwyzszej kategorii w gminie wiejskiej Garwolin jest ekspresowa S17 (Warszawa
— Hrebenne), ktéra w potudniowej czeSci gminy posiada wezet Garwolin Potudnie. Drugg co
do waznosci drogg jest DK 76 (Wilga — tukow). Nie wystepuja drogi wojewddzkie, a ukiad
sieci drogowej uzupetniajg drogi powiatowe i gminne.

Gmina wiejska Gorzno

W gminie Gdrzno nie przebiega zadna linia kolejowa, jednak gmina dysponuje dobrym
pofaczeniem drogowym w postaci drogi ekspresowej S17, na ktdrej znajduje sie wezet Gérzno
w miejscowosci Jozefow. Gmina Gérzno nie dysponuje ponadto innymi drogami krajowymi
i wojewodzkimi, a sie¢ transportowa oparta jest na drogach nizszych kategorii, czyli

powiatowych i gminnych.

Gmina wiejska Laskarzew

Przez tereny gminy wiejskiej taskarzew przebiega linia kolejowa nr 7 (Warszawa
Wschodnia — Dorohusk), wykorzystywana przez linie R1, R3, R7, R8 i RE7 Kolei Mazowieckich.
Pasazerowie obstugiwani sg na przystankach Wola Rowska i Leokadia.

Sie¢ drogowa oparta jest na drogach powiatowych i gminnych, ktérych przebiegi
zabezpieczajg podstawowe potrzeby transportowe spoteczenstwa oraz spetniajg funkcje

tacznikdw pomiedzy drogami wyzszych kategorii, znajdujgcymi sie w innych gminach.
Gmina wiejska Maciejowice

W gminie Maciejowice nie istniejg potgczenia kolejowe, a drogg najwyzszej kategorii jest
DW 801, majaca 119 km dtugosci i tgczaca takie miejscowosci, jak: Warszawa, Jozefow,
Otwock, Karczew, Wilga, Maciejowice, Deblin i Pulawy. Droga ta na obszarze gminy
Maciejowice przebiega z pétnocnego zachodu na potudniowy wschdd, tworzac zdecydowanie
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kluczowg o$ dla lokalnej sieci transportowej — wszystkie miejscowosci gminy sg dobrze
skomunikowane z DW 801. W samych Maciejowicach posiada ona skrzyzowanie z DW 807,
ktéra w tym wiasnie miejscu ma swdj poczatek, po czym biegnie przez Sobolew i Zelechdw
w kierunku tukowa. kaczna dtugos¢ tej drogi wynosi 70 km. Ponadto sie¢ transportowa

uzupetniona jest drogami powiatowymi i gminnymi.
Gmina wiejska Miastkow Koscielny

W gminie Miastkdw Koscielny, pozbawionej potaczen kolejowych, sie¢ transportowa
opiera sie na drogach powiatowych i gminnych, spos$rdd ktdrych czes¢ nie posiada nawierzchni
utwardzonej. Z uwagi na strukture zagospodarowania przestrzennego tej gminy, sie¢ drogowa
jest stosunkowo stabo rozwinieta.

Gmina wiejska Parysow

W gminie Paryséw transport pasazerski realizowany jest wylgcznie z wykorzystaniem
uktadu drogowego. Linia kolejowa nr 12, ktérej fragment przebiega w potudniowej czesci
gminy, nie posiada zadnego przystanku osobowego. Najwieksze znaczenie dla transportu ma
DW 805 (Wilchta — Dziecinéw). Ponadto wystepuja drogi powiatowe i gminne, przy czym czes¢
z nich ma nawierzchnie gruntowg, a sama sie¢ jest relatywnie stabo rozwinieta, co wynika
ze struktury urbanistycznej oraz wystepowania przeszkdd naturalnych, np. w formie ciekéw
wodnych. Sytuacja ta sprawia, ze wobec braku wiekszych potrzeb transportowych, czes¢

obszaréw gminy Paryséw pozostaje stabo skomunikowana.

Gmina wiejska Sobolew

W gminie Sobolew, mieszkancy majg mozliwo$¢ korzystania z lokalnych pofaczen
kolejowych, zapewnianych przez spdtke Koleje Mazowieckie, w ramach linii R1, R3, R7, R8
i RE7. Pociagi obstugujg przystanki kolejowe w Sobolewie i Grabniaku, zlokalizowane przy linii
kolejowej nr 7 (Hrebenne — Warszawa Wschodnia).

Dla ruchu tranzytowego kluczowe znaczenie ma przebiegajgca we wschodniej czesci
gminy droga ekspresowa S17, ktéra pomiedzy wsiami Gonczyce i Ostrozen Drugi posiada wezet
z DW 807. Jednocze$nie wspomniana droga wojewddzka stanowi gtdwng o$ sieci transportu
drogowego w gminie Sobolew. Uzupetniajg jg drogi powiatowe i gminne, w tym réwniez

0 nawierzchni gruntowe;j.

Gmina wiejska Trojanow

Gmina Trojandw nie dysponuje zadng linig kolejowg, totez przewozy sg realizowane
wylacznie poprzez transport drogowy. Najwieksze znaczenie ma droga ekspresowa S17,
w ciggu ktdrej zlokalizowany jest wezet, pozwalajgcy na skomunikowanie sieci drég lokalnych
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z drogq ekspresowq. Znajduje sie on w odlegtosci 2 km od wsi Trojandw. Przez gmine nie
prowadzg zadne inne drogi kategorii krajowych, ani wojewddzkie. Sie¢ transportowa jest zatem
uzupetniona przez drogi powiatowe i gminne, o niewielkim zageszczeniu.
Gmina wiejska Wilga

W gminie Wilga nie ma linii kolejowych, a najwazniejszg drogg jest DK 76, ktoéra
w miejscowosci Wilga ma swdj poczatek, a nastepnie prowadzi w kierunku Garwolina
i tukowa. Jej dtugos¢ wynosi 77 km. Z pdtnocy na potudnie gminy, niemal réownolegle do
koryta rzeki Wisty, prowadzi DW 801 (taczaca Warszawe z Putawami). Ponadto
wystepujg drogi powiatowe i gminne, przy czym ich zageszczenie jest zdecydowanie wieksze
w poblizu Wisty, co wynika gtdéwnie z zagospodarowania przestrzennego tej gminy — jej

wschodnia cze$¢ w wiekszosci pokryta jest duzymi kompleksami leSnymi.
2.6. Oswiata i czynniki spoleczne

Jedna z najliczniejszych grup spotecznych, korzystajacych z ustug publicznego transportu
zbiorowego sg dzieci i mtodziez szkolna, ponadto wraz z mtodszymi uczniami przewaznie po-
drozujag ich opiekunowie. W powiecie garwolinskim, oprocz szkét podstawowych, przedszkoli
i szkot Srednich, funkcjonuje takze zamiejscowy Wydziat Spotecznej Akademii Nauk w todzi,
ktory jest jedyng szkotg wyzszg na obszarze objetym planem transportowym. Siedziba Wy-
dziatu znajduje sie przy ul. II Armii Wojska Polskiego 20 w Garwolinie.

W tabeli 3 wymieniono lokalizacje placowek o$wiatowych na obszarze powiatu garwolin-
skiego w roku szkolnym 2021/2022. Uzyskane dane pochodzg ze stron internetowych poszcze-
gdlnych Urzeddw Miast i Gmin powiatu.

Tab. 3. Lokalizacja placowek oswiatowych w powiecie garwolinskim
— dane na rok szkolny 2021/2022

Lp. Nazwa placowki Adres
Gmina Miasto Garwolin
1 ZespOt Szkot im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego Garwolin, ul. Dtuga 25
Zespot Szkot P i jalnych Nr 1 im. Bohate- ,
2 faspo Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 1 im. Bohate Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 53
row Westerplatte
3 Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 im. Tadeu- | Garwolin, ul. IT Armii Wojska Pol-
sza Kosciuszki skiego 20
4 Zespot Szkot Specjalnych Nr 1 Garwolin, ul. Sportowa 5
Zespot Szkot jalnych Nr 2 i jal S k .
5 espot Szkot Specjalnych Nr 2 i Specjalny Osrode Garwolin, al. Legionéw 11
Szkolno-Wychowawczy
Katolickie Li 5lnoksztat P i Ro-
6 d:itr? ickie Liceum Ogolnoksztatcace Przymierza Ro Garwolin, ul. Stanistawa Staszica 11
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Lp. Nazwa placowki Adres
Publiczna Szkofa Podstawowa Nr 1 im. Marii Ko- .
7 . Garwolin, al. Zwirki i Wigury 16
nopnickiej
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 2 im. 1 Putki , o,
8 , Garwolin, al. Legionow 21
Strzelcéw Konnych
Publiczna Szkofa Podstawowa Nr 5 im. Janusza
9 Hblez z wowa ir > Hsz Garwolin, ul. Janusza Korczaka 10
Korczaka
10 Publiczne Przedszkole Nr 1 ,Bajka” Garwolin, ul. Janusza Korczaka 8
Publiczne Przedszkole Nr 2 ,Akademia Pana , .,
11 . Garwolin, al. Legionéw 7
Kleksa
12 Publiczne Przedszkole Nr 6 ,Maty Europejczyk” Garwolin, ul. Olimpijska 6
Garwolin, ul. IT Armii Wojska Pol-
13 | Publiczne Przedszkole Nr 8 ,Plastus” .rw n. 4 il Y]
skiego 30
Ni li kota P iatami
14 lepub |czn.a _SZ oz.a odstawowa z Oddziatami Garwolin, ul. Janusza Korczaka 10
Przysposabiajgcymi Do Pracy
15 Niepubliczne Przedszkole ,Zielona tgczka” Garwolin, ul. Polna 59
16 Niepubliczne Przedszkole ,Juniorek” Garwolin, ul. Kusnierska 2
Niepubliczne Przedszkole ,,Akademia Sztuki Dzie- ) .
17 . P . Garwolin, ul. Zamojska 4/LU 1
ciecej
18 Niepubliczny Ztobek , Teczowa Kraina” Garwolin, ul. Janusza Korczaka 46
19 Niepubliczny Ztobek ,Wesote Miasteczko” Garwolin, ul. Janusza Korczaka 27
20 Klub dzieciecy i ztobek ,Zegar Stoneczny” Garwolin, ul. Adama Mickiewicza 10
21 ZespOt Szkot Artystycznych w Garwolinie Garwolin, ul. Jana Pawta II 5
Gmina Miasto Laskarzew
Zespot Szkot Nr 1im. S h Szeregd taska-
22 sp. 2 r ZArycn szeregow w taska taskarzew, ul. Alejowa 23
rzewie
23 Zespot Szkot Nr 2 im. Jana Pawla II w taskarzewie | taskarzew, ul. Kolejowa 13
Publiczne Przedszkole ,LeSny Zakatek” w taskarze- ]
24 u <z reedsz ycaKa W z taskarzew, ul. Alejowa 23A
wie
25 Zasadnicza Szkota Zawodowa taskarzew, ul. Kolejowa 13
Gmina miejsko-wiejska Pilawa
Przedszkole Samorzadowe w Pilawie im. Misia
26 rzecsz rzadowe wrtiawie | ' Pilawa, ul. Wojska Polskiego 4
Uszatka
57 PL.Jbllczna _Szk(_)}a Podstawowa im. Henryka Sienkie- Pilawa, ul. Leéna 6
wicza w Pilawie
Publiczna Szkota Podstawowa im. Juliana Tuwima
28 wplicz z wowal s i Trabki, ul. Osadnicza 4
w Trabkach
29 Publiczna Szkota Podstawowa w Goctawiu Goctaw, ul. Szkolna 2
30 Publiczna Szkota Podstawowa w Puznéwce Puznowka 136
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Lp. Nazwa placowki Adres
Gmina miejsko-wiejska Zelechéw
31 Publiczne Przedszkole w Zelechowie Zelechéw, ul. Ogrodowa 1
32 | Szkota Podstawowa w Zelechowie Zelechéw, ul. Ogrodowa 3
33 Szkota Podstawowa w Starym Goniwilku Stary Goniwilk 41
34 Szkota Podstawowa w Starym Kebtowie Stary Kebtéw 23
35 Szkota Podstawowa w Stefanowie Stefanow 10
36 | Szkota Podstawowa w Woli Zelechowskiej Wola Zelechowska 10
37 | Zesp6t Szkét Ponadpodstawowych w Zelechowie Zelechéw, ul. Pitsudskiego 45
38 Liceum Ogodlnoksztatcace w Zelechowie Zelechéw, ul. Szkolna 3
Gmina wiejska Borowie
Zespot Oswiatowy w Borowiu, w tym:
39 ;i:quot:,tzi:;agffkojfa Podstawowa im. Aleksandra Sa- Borowie, ul. A. Sasimowskiego 3
- Publiczne Przedszkole ,Jas i Matgosia”
40 Publiczna Szkota Podstawowa w Iwowem Iwowe 140
Zespot Szkot w Gloskowie, w tym:
41 ;a:t;b\llixgzay:izga:odstawowa im. Kardynata Ste- Gloskéw, ul. Szkolna 6
- Publiczne Przedszkole ,Kubu$ Puchatek”
Gmina wiejska Garwolin
42 ::(t:)rl]iczne Przedszkole ,Bajkowa Kraina” w Sulbi- Garwolin, ul. Lubelska 52
43 rétit’)li;:zne Przedszkole ,Le$ne Skrzaty” w Micha- Michatéwka 3
44 Szkota Podstawowa w Woli Wtadystawowskiej Wola Wiadystawowska 27
45 fvzilgo’ra Podstawowa im. Armii Krajowej w Rebko- Rebkéw, ul. Starowiejska 8
46 Szkota Podstawowa im. Marii Wojcik w Wilkowyi Wilkowyja 48
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Woli Rebkowskiej,
w tym:
47 - Publiczne Przedszkole ,Stoneczko” w Woli Reb- Wola Rebkowska, ul. Dtuga 90
kowskiej
- Szkota w Woli Rebkowskiej
48 Szkota Podstawowa im. Orta Biatego w Michatéwce | Michatéwka 3
49 Szkota Podstawowa im. Ks. Bronistawa Markiewi- Ruda Talubska, ul. Akacjowa 10

cza w Rudzie Talubskiej
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Lp. Nazwa placowki Adres
Gmina wiejska Gorzno

co SVLIJCbllllcezglla vfz(;z:;l?:dstawowa im. Wiadystawa 16z- Gorzno, ul. Diuga 6
51 \F/’Vuls:):aicr:‘:(r;;azqs(::ZJ;:—:1 Podstawowa im. Marii Kownackiej Samorzadki 44A
52 Przedszkole wraz ze ztobkiem w Gorznie Gorzno, ul. kard. S. Wyszynskiego 8
53 EiLJetJ?I\i,\clz:;kizI;o%a Podstawowa im. Marii Konopnic- Laki 78

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Uninie, w tym:
c4 n izzko’ra Podstawowa im. Krdlowej Jadwigi w Uni- Unin 868

- Przedszkole w Uninie

Gmina wiejska taskarzew
S5 |1 Dabrowte sio Wol tosarzenseel | WoB Easiarensa 8
56 Zespot Szkot w Izdebnie Izdebno 1
57 Szkota Podstawowa w Krzywdzie Krzywda 27A
58 Zespot Szkot w Starym Pilczynie Stary Pilczyn 36
Gmina wiejska Maciejowice
59 Publiczna Szkota Podstawowa w Maciejowicach Maciejowice, ul. T. Kosciuszki 19
60 Publiczna Szkota Podstawowa w Samogoszczy Samogoszcz 2
61 Publiczne Przedszkole w Maciejowicach Maciejowice, ul. ks. G. Piramowicza 3
Gmina wiejska Miastkow Koscielny

62 E:)J\?viizi;];os\ka::;Stoki\s/\t/?ewl(()c\:véiiier;:].yliona Wyezok- Miastkow Koscielny, ul. Szkolna 8
63 Publiczna Szkota Podstawowa w Zgorzu Zgorze 30
64 \l:vu;:::()zl?a Szkota Podstawowa im. Marii Kownackiej Zwola 45
65 Niepubliczna Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II Brzegi 124

w Brzegach
66 Publiczne Przedszkole w Miastkowie Koscielnym Miastkow Koscielny, ul. Szkolna 8
67 Publiczny Ztobek w Miastkowie Koscielnym Miastkow Koscielny, ul. Rynek 1

Gmina wiejska Parysow

Zespot Placéwek Oswiatowych w Parysowie,

63 w tym: Parysow, ul. Ksigzeca 13A;

- Przedszkole
- Szkota Podstawowa

Paryséw, ul. Ksigzeca 11
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Lp. Nazwa placowki Adres
Publiczna Szkofa Podstawowa i Punkt Przedszkoln
6o | oicena sz astawowa 1 Funkt Frzedszkony | \wola Starogrodzka 102A
w Woli Starogrodzkiej
Gmina wiejska Sobolew
70 Publiczna Szkofa Podstawowa w Anielowie Anieléw 16
Zespdt Szkolno-Przedszkolny im. ks. Kard. Stefana ,
71 P , Z. z , 2oyl " Gonczyce 106
Wyszynskiego w Gonczycach
72 Publiczna Szkofa Podstawowa w Kaleniu Drugim Kalen Drugi 65
Publi kota P im. H ka Sienkie-
73 lflb iczna Szko a. odstawowa im. Henryka Sienkie Sobolew, ul. Tadeusza Kosciuszki 17
wicza w Sobolewie
74 Publiczna Szkota Podstawowa w Sokole Sokét 49
75 Publiczne Przedszkole im. Jasia i Matgosi w Sobole- | Sobolew, ul. ks. Kard. Stefana Wy-
wie szynskiego 42
76 Nie;?upliczna Sz,kcira Podstawowa w Chotyni Chotynia 33
»Kuznia Talentow
Zespdt Szkot Ponadpodst h im. Tad ,
77 es’p.o z.o ona po. stawowych Im. ladetlsza Sobolew, ul. Tadeusza Kosciuszki 19
Kosciuszki w Sobolewie
Gmina wiejska Trojanéw
78 Szkota Podstawowa w Wieckowie Wieckow 43
79 Szlfo’ra qustawowa im. chor. Jerzego Paca 2yczyn 55A
w Zyczynie
Szkota Podst im. D h Stowi
80 zkota Po s.awowa im. Dawnych Stowian Podeblocie 109
w Podebftociu
81 Szkota Podstawowa w Woli Koryckiej Gornej Wola Korycka Gérna 36
kota P im. $w. Pawia II
82 Szkota (?dstawowa im. sw. Jana Pawta Korytnica 106
w Korytnicy
83 Szkota Podstawowa w Trojanowie Trojanéw 161
Gmina wiejska Wilga
Int jny Punkt Przedszkolny ,Bratki” )
84 n e?gracy?ny unkt Przedszkolny ,Bratki Trcianka 82
— Niepubliczne Przedszkole
85 Publiczne Przedszkole w Wildze Wilga, ul. Adama Mickiewicza 8
86 Pu.bl_lczna Szkofa Podstawowa w Kepie Celejow- 7akrzew 37
skiej
Publi kota Podst im. o. Stanist
87 ub |czr,1a .Sz ofa Podstawowa im. o. Stanistawa Mariafiskie Porzecze 36
Papczynskiego
88 | Publiczna Szkota Podstawowa w Zabiercu Nowy Zabieniec 2
Publi kota P im. A Mickiewi-
89 ub |cznct1 Szkofa Podstawowa im. Adama Mickiewi Wilga, ul. Adama Mickiewicza 8
cza w Wildze

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie stron internetowych jednostek samorzadu terytorialnego,

dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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Wystepujaca od wiosny 2020 r. pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 w istotny sposob
wptyneta na zachowania mieszkancéw kraju, w tym takze mieszkancédw miast i gmin powiatu
garwolinskiego. Wprowadzone ograniczenia w przemieszczaniu sie, zawieszenie zaje¢ w szko-
tach i wzrost popularnosci pracy zdalnej spowodowaty zmniejszenie popytu na ustugi trans-
portu publicznego. Prowadzone na szerokg skale w 2021 r. szczepienia przeciwko koronawiru-
sowi umozliwity od wrzesnia 2021 r. powrdt ucznidw do szkét i pracownikdw do zaktaddw
pracy (sukcesywnie od wiosny 2021 r.). Nie zmienia to faktu, iz sytuacja gospodarcza i spo-
teczna niepredko wroci do stanu sprzed pandemii, a to z kolei w bezposredni sposdb rzutuje
na realia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.
Realizowana obecnie polityka na szczeblu krajowym spowodowata wzrost obcigzen dla
budzetdw samorzaddw, ktore dodatkowo ponoszg negatywne konsekwencje pandemii, jak np.
spadek wptywow z podatkdw lokalnych. Jednoczesnie limitowanie pojemnosci pojazdéw trans-
portu zbiorowego z uwagi ha obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi prze-
Wozowe, W razgcy sposéb wptynety na spadek rentownosci potgczen. W 2020 r. wiele polskich
miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychoddw ze sprzedazy biletéw nawet
0 70-75% wzgledem okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita, ze miasta i gminy nie sg
w stanie zapewni¢ wtasciwego finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach
na dotychczasowym poziomie, a to wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych,
na zasadzie dziatan optymalizacyjnych. Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez
organizatoréow publicznego transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, iz szczegdlnie
korzystnym rozwigzaniem jest likwidacja czesci bezposrednich potgczen, redukcja liczby linii
komunikacyjnych, przy jednoczesnym zwiekszaniu czestotliwosci kursowania co najmniej
w niektdrych okresach doby i przynajmniej w dni robocze — w odniesieniu do czesci linii komu-
nikacyjnych. W wielu osrodkach odnotowano spadek rentownosci ponizej 20%, co skionito
do rozwazenia wdrozenia przewozow bezptatnych dla pasazerdw przy pokrywaniu petnego
kosztu funkcjonowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej z budzetéw samo-
rzadow.
W$rdd zagadnien majgcych bezposredni wplyw na sie¢ publicznego transportu zbioro-
wego w miastach i gminach powiatu garwolinskiego, nalezy zaliczy¢:
= koniecznos$¢ noszenia w pojazdach komunikacji zbiorowej maseczek ochronnych zakrywa-
jacych nos i usta;

= spadek zaufania pasazerow do komunikacji zbiorowej, jako rozwigzania transportowego,
z uwagi na bliskg obecnos¢ innych osdb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach

transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego;
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» zasadnos$¢ utrzymywania zwiekszonego dystansu spotecznego pomiedzy pasazerami, ktd-
rzy czesciowo przesiedli sie do whlasnych samochoddéw, przemieszczajg sie pieszo, badz
rowerem;

= spadek zapotrzebowania na przewozy z uwagi na edukacje zdalng lub hybrydowg — po-
prawa nastgpita od poczatku roku szkolnego 2021/22;

= przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych, wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;

» spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji;

» spadek liczby pasazeréow w wieku produkcyjnym z uwagi na czesciowo wprowadzong prace
zdalng, z ktdrej cze$¢ pracodawcow nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, coraz bardziej dostrzegalne;

= wzrost wymagan ze strony pasazeréw co do komfortu podrézowania w potgczeniu z ocze-
kiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego;

= ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikédw administracyjnych i coraz szerszy krag
petentéw, ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt.

W miastach i gminach powiatu garwolinskiego, podobnie jak w innych polskich osrod-
kach, dominuje sprzedaz biletéw ulgowych, a coraz wiekszy odsetek stanowig osoby podrézu-
jace bezptatnie, z racji osiggniecia okreslonego wieku lub wystepowania lokalnych uprawnien
do przejazdéw bezptatnych lub ulgowych. Sytuacja ta sprawia, ze zwieksza sie poziom rekom-
pensaty finansowanej z budzetéw samorzaddéw. Jednoczes$nie wprowadzane ulgi na szczeblu
samorzgdowym spotykaijg sie z pozytywnym odbiorem spotecznym, w szczegolnosci jako dzia-
tanie aktywizujgce osoby bezrobotne do poszukiwania pracy, czy tez znajdujgce sie w gorszej
sytuacji materialnej. Na przestrzeni zwtaszcza ostatnich trzech dekad, w radykalny sposdb spa-
dfa liczba pasazerdw korzystajgcych z biletdw petnoptatnych. Przede wszystkim jest to nastep-
stwo rozwoju motoryzacji indywidualnej oraz specyfiki zmieniajgcego sie rynku pracy. Zna-
czaca cze$é spoteczenstwa, dla ktérej przewidziano bilety normalne, w praktyce z nich nie
korzysta, z racji dysponowania prywatnym samochodem osobowym. Z uwagi na opisane
w rozdziale 2.4 czynniki demograficzne, z uptywem czasu bedzie przybywac pasazerdéw, kto-
rym stan zdrowia i niedostateczna kondycja psychofizyczna nie pozwolg na korzystanie z wia-
snych pojazddw i wéwczas wielu sposrdd nich stanie sie ponownie pasazerami komunikagji

zbiorowe;j.
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W opisanym modelu warto zwrdéci¢ uwage na istote redystrybucji ponoszonych kosztow
publicznego transportu zbiorowego przez duzg czes¢ spoteczenstwa w wieku produkcyjnym,
ktéra mimo fizycznego wybierania wtasnych samochodéw osobowych do przemieszczania sie
po obszarze powiatu garwolinskiego, w rzeczywistosci ponosi ten koszt w formie podatkéw

i optat lokalnych, z ktérych finansowana jest komunikacja organizowana przez samorzady.

2.7. Czynniki gospodarcze

Ze wzgledu na duza liczbe gmin wchodzacych w skiad powiatu garwolinskiego, w tej
czesci dokumentu dokonano charakterystyk kazdej z nich osobno, zwtaszcza zwazywszy na
znaczne zréznicowanie ukfadow przestrzennych i stopnia zurbanizowania. Wiekszos¢ informa-
cji dotyczacych podmiotéw gospodarczych i rynku pracy przedstawiono w oparciu o dane zr6-
dtowe Banku Danych Lokalnych GUS.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. statystycznie 43,2% ogo6tu mieszkancow Gar-
wolina byto aktywnych zawodowo, co stanowito wartosS¢ zdecydowanie wyzszg od Sredniej dla
wojewddztwa mazowieckiego i dla kraju. W 2020 r. przecietna stopa bezrobocia w Garwolinie
osiggneta wartos¢ 10,9%, przy czym nie uwzgledniono tutaj wptywu pandemii koronawirusa
na zmiany aktywnosci zawodowej spoteczenstwa. W celu wykonywania pracy, $rednio niemal
5 tys. mieszkancéw przekraczato granice administracyjne Garwolina, przy czym ok. 28% spo-
$rod nich opuszczato Garwolin w celu Swiadczenia pracy, a ok. 72% przybywato w tym celu do
miasta. Struktura podmiotéw gospodarczych miasta Garwolina w podziale na sektory ekono-

miczne zostala przedstawiona w tabeli 4.

Tab. 4. Struktura podmiotow gospodarczych Garwolina w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udzial w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 19,8
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 0,6
Pozostate 79,6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w miescie Garwolin zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotdéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 2 065, stanowigc ponad 95,0% ogotu.
Mate przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 87 podmiotéw (ponad
4,0%), Srednich przedsiebiorstw (50-249 pracownikéw) byto 18, przedsiebiorstw duzych (250-
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999 zatrudnionych) — 2, a w jednym podmiocie pracowato powyzej tysigca pracownikow.
Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w Garwolinie przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w Garwolinie — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat “E oj:;ukturze
0-9 2 065 95,03
10-49 87 4,00
50-249 18 0,83
250-999 2 0,09
powyzej 1000 1 0,05

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., w Garwolinie 1 670 osdb fizycznych prowa-
dzito dziatalnoS¢ gospodarczg, sposrdd ktérych dominowata dziatalno$¢ w handlu i budownic-
twie, stanowigc facznie ponad 37% ogotu dominujgcych rodzajéw dziatalnosci.

W kontekscie formy prawnej dziatalnosci gospodarczej, najwieksze znaczenie miaty
spotki cywilne, ktorych zarejestrowanych byto 177, a nastepnie spétki handlowe — z ograni-
czong odpowiedzialnoscig (68 podmiotdw).

W miescie taskarzew, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo
byto 22,8% mieszkancéw (zdecydowanie mniej, niz w miescie Garwolin, wojewddztwie mazo-
wieckim i catej Polsce), a $rednia stopa bezrobocia wynosita 11,5%. Bilans przejazdéw w dro-
dze do pracy byt nieznacznie ujemny, a zatem wiecej osob wyjezdzato z taskarzewa w celu
wykonywania pracy, niz do niej dojezdzato (roznica ok. 60 osdb dziennie). Struktura podmio-
téw gospodarczych miasta taskarzewa w podziale na sektory ekonomiczne zostata przedsta-

wiona w tabeli 6.

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych taskarzewa w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udzial w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 35,9
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 0,2
Pozostate 63,9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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W podziale wielkosSci przedsiebiorstw, w miescie taskarzew zdecydowanie dominujgca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 416, stanowigc blisko 95,0% ogotu.
Mate przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 19 podmiotéw (ponad
4,3%), srednie przedsiebiorstwa (50-249 pracownikéw) byty 2, a w jednym podmiocie praco-
wato powyzej tysigca pracownikéw. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w taska-

rzewie przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

w miescie Laskarzew — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat “E oj:;ukturze
0-9 416 94,97
10-49 19 4,34
50-249 2 0,46
250-999 - -
powyzej 1000 1 0,23

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie miejsko-wiejskiej Pilawa, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych
zawodowo byto zaledwie 16,6% mieszkancow (zdecydowanie mniej, niz w miescie Garwolin,
wojewddztwie mazowieckim i catej Polsce), a Srednia stopa bezrobocia wynosita 9,8%. Bilans
przejazddw w drodze do pracy byt zdecydowanie ujemny, a zatem wiecej osdb wyjezdzato
z gminy Pilawa w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 1 350 os6b
dziennie, przy ponad 80% osdb wyjezdzajgcych z gminy). Struktura podmiotéw gospodarczych
gminy miejsko-wiejskiej Pilawa w podziale na sektory ekonomiczne zostata przedstawiona
w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura podmiotow gospodarczych gminy Pilawa w podziale

na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udzial w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 37,6
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 0,7
Pozostate 61,7

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Pilawa zdecydowanie dominujgcg grupe
stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osoéb wtgcznie. Takich podmio-
tdw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 712, stanowigc ponad 96,3% ogétu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikow) wystepowaty w liczbie 23 podmiotdw (ponad 3,1%),
$rednie przedsiebiorstwa (50-249 pracownikéw) byty 3, a w jednym podmiocie pracowato
od 250 do 999 pracownikéw. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w gminie Pilawa
przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Pilawa — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow L V\on:;ukturze
0-9 712 96,34
10-49 23 3,11
50-249 3 0,41
250-999 1 0,14
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie miejsko-wiejskiej Zelechdw, wedtug stanu na dzief 31 grudnia 2019 r. aktyw-
nych zawodowo byto zaledwie 13,7% mieszkancow (zdecydowanie mniej, niz w miescie Gar-
wolin, wojewodztwie mazowieckim i catej Polsce), a $rednia stopa bezrobocia wynosita 10,9%.
Bilans przejazdéw w drodze do pracy byt zdecydowanie ujemny, a zatem wiecej oséb wyjez-
dzato z gminy Zelechéw w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 370
0sob dziennie, przy ponad 68% 0s6b wyjezdzajgcych z gminy). Struktura podmiotéw gospo-
darczych gminy miejsko-wiejskiej Zelechéw w podziale na sektory ekonomiczne zostata przed-

stawiona w tabeli 10.

Tab. 10. Struktura podmiotéw gospodarczych gminy Zelechéw w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r. (dane usrednione
dla catego powiatu garwolinskiego)

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]

Przemyst i budownictwo 26,5
Ustugi (handel, naprawa pojazddw, transport, zakwatero- 13.2
wanie, gastronomia, informacja i komunikacja) !
Finanse (dziatalno$¢ finansowa, ubezpieczenia, rynek nieru- 0.7
chomosci) )
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 40,3
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Udziat w strukturze zatrudnienia
[%]

Pozostate 19,3

Sektor ekonomiczny

Zrddto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Zelechéw zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 623, stanowigc 96,0% ogdtu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdéw) wystepowaty w liczbie 20 podmiotéw (prawie 3,1%),
a $rednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych) — 6. Wiekszych podmiotéw gospodarczych
nie byfo. Strukture wielkosci podmiotdw gospodarczych w gminie Zelechdéw przedstawiono
w tabeli 11.

Tab. 11. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Zelechéw — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:oj:;ukturze
0-9 623 95,99
10-49 20 3,08
50-249 6 0,93
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Borowie, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo byto
zaledwie 4,9% mieszkancow (jeden z najnizszych wskaznikow w skali Polski), a $rednia stopa
bezrobocia wynosita 9,4%. Bilans przejazddw w drodze do pracy byt zdecydowanie ujemny,
a zatem wiecej 0sob wyjezdzato z gminy Borowie w celu wykonywania pracy, niz do niej przy-
bywato (réznica ok. 580 oséb dziennie, przy ponad 92% osdéb wyjezdzajgcych z gminy). Struk-
tura podmiotdw gospodarczych gminy Borowie w podziale na sektory ekonomiczne zostata
przedstawiona w tabeli 12.
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Tab. 12. Struktura podmiotéw gospodarczych gminy Borowie w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udzial w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 35,1
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 1,9
Pozostate 63,0

Zrddto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Borowie zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osdb wigcznie. Takich
podmiotéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 313, stanowigc 96,6% ogotu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikow) wystepowaty w liczbie 11 podmiotéw (3,4%), a wiek-
szych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w gminie Borowie przed-
stawiono w tabeli 13.

Tab. 13. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Borowie — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Udziat w strukturze
[%]

0-9 313 96,6
10-49 11 34
50-249 - -
250-999 - -

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow

powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie wiejskiej Garwolin, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych za-
wodowo byto tylko 17,1% mieszkancéw (zdecydowanie mniej, niz w miescie Garwolin, woje-
waddztwie mazowieckim i catej Polsce), a Srednia stopa bezrobocia wynosita 9,3%. Bilans prze-
jazdéw w drodze do pracy byt zdecydowanie ujemny, a zatem wiecej osdb wyjezdzato z gminy
Garwolin w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 1,1 tys. oséb dziennie,
przy ponad 72,5% o0sdb wyjezdzajacych z gminy — w duzej mierze do miasta Garwolin).

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Garwolin zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 976, stanowigc 95,4% ogdtu. Mate
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przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 40 podmiotdw (ponad 3,9%),
$rednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych) byto 6, a duzych (do 999 zatrudnionych) —
jedno. Wiekszych podmiotéw gospodarczych nie byto. Strukture wielko$ci podmiotéw gospo-
darczych w gminie wiejskiej Garwolin przedstawiono w tabeli 14.

Tab. 14. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie wiejskiej Garwolin — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat “E oj:;ukturze
0-9 976 95,40
10-49 40 3,91
50-249 6 0,59
250-999 1 0,10
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Gdrzno, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo byto
zaledwie 7,3% mieszkancow (bardzo niski wskaznik na tle wiekszosci polskich gmin), a Srednia
stopa bezrobocia wynosita 9,1%. Bilans przejazdéw w drodze do pracy byt zdecydowanie
ujemny, a zatem wiecej oséb wyjezdzato z gminy Gorzno w celu wykonywania pracy, niz
do niej przybywato (réznica ok. 700 oséb dziennie, przy prawie 85% 0sob wyjezdzajgcych
z gminy). Struktura podmiotow gospodarczych gminy Gdrzno w podziale na sektory ekono-

miczne zostata przedstawiona w tabeli 15.

Tab. 15. Struktura podmiotow gospodarczych gminy Gorzno w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udzial w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 36,0
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 1,8
Pozostate 62,2

Zrddto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Gorzno zdecydowanie dominujacg grupe
stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich podmio-
téw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 447, stanowigc 98,2% ogdtu. Mate przedsie-
biorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 7 podmiotéw (1,5%), Srednie (50-249
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zatrudnionych) byto jedno, a wiekszych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospo-
darczych w gminie Gérzno przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Struktura wielkos$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Gorzno — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 447 98,24
10-49 7 1,54
50-249 1 0,22
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie wiejskiej taskarzew, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych
zawodowo byto zaledwie 8,6% mieszkancéw (zdecydowanie mniej, niz w miescie Garwolin,
wojewodztwie mazowieckim i catej Polsce), a Srednia stopa bezrobocia wynosita 8,7%. Bilans
przejazdéw w drodze do pracy byt zdecydowanie ujemny, a zatem wiecej oséb wyjezdzato
z gminy taskarzew w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 500 osob
dziennie, przy prawie 82% o0sdb wyjezdzajgcych z gminy). Struktura podmiotdw gospodar-

czych gminy taskarzew w podziale na sektory ekonomiczne zostata przedstawiona w tabeli 17.

Tab. 17. Struktura podmiotow gospodarczych gminy wiejskiej Laskarzew
w podziale na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 40,7
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 1,2
Pozostate 58,1

Zrddto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie wiejskiej taskarzew zdecydowanie do-
minujgcg grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osob wigcznie.
Takich podmiotéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 303, stanowigc ponad 92,5%

ogotu. Mate przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 23 podmiotéw (po-
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nad 7,0%), a $rednie przedsiebiorstwo (50-249 zatrudnionych) byto jedno, podczas gdy du-
zych podmiotéw gospodarczych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych

w gminie wiejskiej Laskarzew przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Struktura wielkos$ci podmiotoéw gospodarczych zarejestrowanych
w gminie wiejskiej Laskarzew — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 303 92,66
10-49 23 7,03
50-249 1 0,31
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Maciejowice, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo
byto tylko 8,7% mieszkancoéw (bardzo niski wskaznik zaréwno na tle wojewddztwa mazowiec-
kiego, jak i catej Polski), a Srednia stopa bezrobocia wynosita 9,5%. Bilans przejazdéw w dro-
dze do pracy byt zdecydowanie ujemny, a zatem wiecej osob wyjezdzato z gminy Maciejowice
w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 460 oséb dziennie, przy ponad
91% os6b wyjezdzajgcych z gminy). Struktura podmiotdéw gospodarczych gminy Maciejowice

w podziale na sektory ekonomiczne zostata przedstawiona w tabeli 19.

Tab. 19. Struktura podmiotéw gospodarczych gminy Maciejowice w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 33,4
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 4,6
Pozostate 62,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Maciejowice zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotdw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 463, stanowigc ponad 96% ogdtu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikéw) wystepowaty w liczbie 16 podmiotéw (3,3%), Srednich
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(50-249 zatrudnionych) byty 3, a wiekszych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw go-
spodarczych w gminie Maciejowice przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Struktura wielkos$ci podmiotoéw gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Maciejowice — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 463 96,06
10-49 16 3,32
50-249 3 0,62
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Miastkéw Koscielny, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych
zawodowo byto tylko 10,4% mieszkancéw (bardzo niski wskaznik zaréwno na tle wojewddztwa
mazowieckiego, jak i catej Polski), a Srednia stopa bezrobocia wynosita 7,8%. Bilans przejaz-
déw w drodze do pracy byt zdecydowanie ujemny, a zatem wiecej 0oséb wyjezdzato z gminy
Miastkdéw Koscielny w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 560 osdb
dziennie, przy ponad 95% o0sdb wyjezdzajacych z gminy). Struktura podmiotéw gospodarczych
gminy Miastkow Koscielny w podziale na sektory ekonomiczne zostata przedstawiona w tabeli
21.

Tab. 21. Struktura podmiotoéw gospodarczych gminy Miastkow Koscielny
w podziale na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziatl w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 31,3
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 1,8
Pozostate 66,9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Miastkdw Koscielny zdecydowanie domi-
nujaca grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wiacznie.
Takich podmiotdw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 263, stanowigc ponad 96,7%
ogbtu. Mate przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 9 podmiotow
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(3,3%), a wiekszych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w gminie
Miastkdéw Koscielny przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Miastkow Koscielny — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 263 96,69
10-49 9 3,31
50-249 - -
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Paryséw, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo byto
zaledwie 3,7% mieszkancow (jeden z najnizszych wskaznikéw w skali Polski), a $rednia stopa
bezrobocia wynosita 10,4%. Bilans przejazddw w drodze do pracy byt istotnie ujemny, a zatem
wiecej oséb wyjezdzato z gminy Parysow w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato
(roznica ok. 180 osob dziennie, przy ponad 63% o0sob wyjezdzajacych z gminy). Struktura
podmiotéw gospodarczych gminy Parysdw w podziale na sektory ekonomiczne zostata przed-
stawiona w tabeli 23.

Tab. 23. Struktura podmiotow gospodarczych gminy Parysow w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziatl w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 30,5
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 0,9
Pozostate 68,6

Zrddto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Paryséow zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotéw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 220, stanowigc 98,65% ogdtu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 2 podmiotéw (0,9%), Srednie
byto jedno, a wiekszych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w gmi-
nie Parysow przedstawiono w tabeli 24.
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Tab. 24. Struktura wielkos$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Parysow — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 220 98,65
10-49 2 0,90
50-249 1 0,45
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Sobolew, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo byto
19,6% mieszkancow (chociaz byla to nizsza warto$¢ od $redniej dla Polski i wojewddztwa
mazowieckiego, to jednoczesnie zauwazalnie wyzsza od wiekszosci gmin powiatu garwolin-
skiego), a Srednia stopa bezrobocia wynosita 6,8%. Bilans przejazdéw w drodze do pracy byt
istotnie ujemny, a zatem wiecej 0sob wyjezdzato z gminy Sobolew w celu wykonywania pracy,
niz do niej przybywato (réznica ok. 870 osob dziennie, przy ponad 90% osdb wyjezdzajgcych
z gminy). Struktura podmiotéw gospodarczych gminy Sobolew w podziale na sektory ekono-

miczne zostata przedstawiona w tabeli 25.

Tab. 25. Struktura podmiotow gospodarczych gminy Sobolew w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 36,0
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 1,1
Pozostate 62,9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Sobolew zdecydowanie dominujaca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotdw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 541, stanowigc 95,9% ogdtu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikow) wystepowaty w liczbie 19 podmiotéw (3,4%), Srednich
byty 4, a wiekszych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotdw gospodarczych w gminie
Sobolew przedstawiono w tabeli 26.
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Tab. 26. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Sobolew — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 541 95,92
10-49 19 3,37
50-249 4 0,71
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Trojanéw, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo
byto zaledwie 5,1% mieszkancow (jeden z najnizszych wskaznikdw w skali Polski), a $rednia
stopa bezrobocia wynosita 7,1%. Bilans przejazdéw w drodze do pracy byt istotnie ujemny,
a zatem wiecej oséb wyjezdzato z gminy Trojandw w celu wykonywania pracy, niz do niej
przybywato (réznica ok. 680 osdb dziennie, przy prawie 94% os6b wyjezdzajgcych z gminy).
Struktura podmiotéw gospodarczych gminy Trojandw w podziale na sektory ekonomiczne zo-

stata przedstawiona w tabeli 27.

Tab. 27. Struktura podmiotow gospodarczych gminy Trojanéw w podziale
na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 38,1
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 2,2
Pozostate 59,7

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosSci przedsiebiorstw, w gminie Trojanéw zdecydowanie dominujgca
grupe stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wigcznie. Takich
podmiotéw na dzienn 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 353, stanowigc 95,4% ogdtu. Mate
przedsiebiorstwa (10-49 pracownikow) wystepowaty w liczbie 17 podmiotéw (4,6%), a wiek-
szych nie notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w gminie Trojandw przed-
stawiono w tabeli 28.
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Tab. 28. Struktura wielkos$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

w gminie Trojanéw — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat v:;:;ukturze
0-9 353 95,41
10-49 17 4,59
50-249 - -
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W gminie Wilga, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. aktywnych zawodowo byto
zaledwie 6,0% mieszkancow (bardzo niski wskaznik), a $rednia stopa bezrobocia wynosita
8,9%. Bilans przejazdéw w drodze do pracy byt istotnie ujemny, a zatem wiecej oséb wyjez-
dzato z gminy Wilga w celu wykonywania pracy, niz do niej przybywato (réznica ok. 450 osob
dziennie, przy ponad 86% o0séb wyjezdzajgcych z gminy). Struktura podmiotéw gospodarczych

gminy Wilga w podziale na sektory ekonomiczne zostata przedstawiona w tabeli 29.

Tab. 29. Struktura podmiotow gospodarczych gminy Wilga w podziale

na sektory ekonomiczne — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

. Udziat w strukturze zatrudnienia
Sektor ekonomiczny
[%]
Przemyst i budownictwo 27,5
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 2,7
Pozostate 69,8

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W podziale wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Wilga zdecydowanie dominujacg grupe
stanowity w 2020 r. mikroprzedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 osob wigcznie. Takich podmio-
téw na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 396, stanowigc 96,35% ogodtu. Mate przedsie-
biorstwa (10-49 pracownikdéw) wystepowaty w liczbie 15 podmiotéw (3,65%), a wiekszych nie
notowano. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych w gminie Wilga przedstawiono w ta-
beli 30.
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Tab. 30. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Wilga — stan na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat “E oj:;ukturze
0-9 396 96,35
10-49 15 3,65
50-249 - -
250-999 - -
powyzej 1000 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Na poczatku drugiego pdtrocza 2021 r., sytuacja gospodarcza w kontekscie pandemii
koronawirusa ulegta zdecydowanej poprawie, a wiekszoS¢ przedsiebiorstw prowadzi swojg
dziatalnos$¢ bez istotnych ograniczen. Na przestrzeni ostatnich miesiecy doszto jednak do wielu
zmian w sektorach gospodarki, czes¢ podmiotdw zawiesita lub wygasita dziatalno$¢ gospodar-
czg, nastgpity liczne przebranzowienia. W niektorych przypadkach wzrosto znaczenie i popu-
larnos¢ pracy zdalnej lub wykonywanej hybrydowo, co w sektorze ustugowym bywa korzystne
dla pracodawcéw — np. z racji ograniczenia koniecznych do uzytkowania powierzchni biuro-
wych. Jednoczes$nie rozwigzania takie w naturalny sposéb zmniejszajg potrzeby przewozowe
mieszkancoéw danego obszaru.

Poniewaz nie ma mozliwosci doktadnego przewidzenia zaréwno $rednio-, jak i dtugofa-
lowych skutkdw gospodarczych pandemii w odniesieniu do publicznego transportu zbiorowego,
kwestie te nalezy analizowac na biezaco i w razie potrzeby podejmowac dziatania adekwatne

do sytuaciji.

2.8. Ochrona srodowiska naturalnego

Rozwdj cywilizacji od niemal dwdch wiekdw stat sie bardzo intensywny. Mozna przyjaé,
ze poczatkiem trwajgcej po dzien dzisiejszy tendencji industrializacji zycia, byta rewolucja prze-
mystowa XIX w. W jej rezultacie miasta zaczety gwattownie sie rozrastaé, pojawity sie pierwsze
maszyny i wystgpity nigdy wczesniej nienotowane potrzeby transportowe oséb i towardw.
Cztowiek zaczat przeksztatca¢ swoje naturalne dotychczas Srodowisko w sposdb znacznie jemu
podporzadkowany. Rozwdj nauki i medycyny sprawit réwniez, ze znaczgco wydtuzylta sie prze-
cietna dtugosc¢ trwania zycia ludzkiego, a dynamiczny wzrost populacji oznaczat réwniez wzrost
zapotrzebowania na energie. Wspotczesnie, pomimo wprowadzanych rozwigzan proekologicz-

nych w wielu dziedzinach zycia, czy tez rozwoju technologii energooszczednych, w praktyce
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popyt na energie nadal wzrasta — wraz z liczbg uzytkownikéw urzadzen i samych odbiornikéw,
chociazby w gospodarstwach domowych.

Wytworzenie energii w elektrowniach generuje powstawanie licznych zanieczyszczen,
ktdre trafiajg do atmosfery, zanieczyszczajgc powietrze. W szczegdlnosci problematyczny jest
dwutlenek wegla, ktérego zawartos¢ w atmosferze jest obecnie rekordowa i prowadzi do istot-
nych zmian klimatycznych na $wiecie.

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng oraz wptywajacy na stan lokalnego eko-
systemu rozwoj motoryzacji indywidualnej, nie ominety obszaru objetego niniejszym planem
transportowym.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie mazo-
wieckim przeprowadzana jest cyklicznie przez Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja
poszczegdinych obszaréw (stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza substancjami
zgodnie z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom docelowy, poziom
celu dtugoterminowego).

W tabeli 31 zamieszczono informacje o klasyfikacji strefy PL1404 obejmujgcej swoim
zasiegiem cate wojewodztwo mazowieckie, z wytgczeniem obszaréw: aglomeracji warszaw-
skiej, miasta Ptock i miasta Radom, wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednio-
nymi w raporcie substancjami.

W ramach planowania przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
wspotczesne wymagania naktadajg obowigzek analizowania pracy przewozowej pod katem jej
ucigzliwosci dla Srodowiska naturalnego. Od okoto 30 lat funkcjonujg europejskie normy w za-
kresie dopuszczalnych emisji zanieczyszczen przez kolejne generacje pojazddw, sg one coraz
bardziej restrykcyjne i nie ulega watpliwosci, iz w ujeciu ekologicznym spetniajg swojg role.
Oprocz zanieczyszczen réznymi substancjami, pojazdy drogowe emitujg réwniez niekorzystny
hatas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma duze znaczenie w przestrzeniach miejskich, gdzie
akustyka waskich ulic z wysokg zabudowg stwarza odpowiednie warunki akustyczne dla
wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajgc ucigzliwos¢ hatasu. O ile co do zasady, autobusy sg
gtosniejsze od samochodéw osobowych i jednostkowo emitujg wiecej zanieczyszczen, to ze
wzgledu na swojg zdolnos$¢ przewozowa, w przeliczeniu na jednego pasazera sg zdecydowanie
lepszym rozwigzaniem w kontekscie ekologii w niektorych sytuacjach, np. w godzinach szczytu
przewozowego, ograniczajgc emisje zanieczyszczen nawet o rzgd wielkosci wzgledem trans-
portu indywidualnego. Pokazuje to, iz dobrze zaplanowana oferta przewozowa nie tylko moze
sprostac coraz wyzszym wymaganiom pasazerow, ale takze bedzie ekonomiczna i stosunkowo

dobra pod wzgledem ekologicznym.
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Tab. 31. Klasyfikacja strefy PL1404 (wojewddztwo mazowieckie
oprocz aglomeracji warszawskiej, Radomia i Plocka) ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza — wg stanu za 2020 r.

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM10 C przekraczajacy poziom docelowy
pyt zawieszony PM2,5 C przekraczajacy poziom docelowy
otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewddzki
za2020r.”

Globalne problemy klimatyczne sprawity, ze w ostatnich latach wiekszy nacisk wtadz roz-
nych krajéw zostat potozony na alternatywne rozwigzania napedéw w pojazdach samochodo-
wych. Efektem tego jest coraz wiecej pojazddw elektrycznych, hybrydowych, zasilanych gazem
CNG lub LNG, a w niedalekiej przysztosci zapewne réwniez wodorem. Obowigzujgca w Polsce
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyta na samorzady obowigzek in-
westowania w proekologiczne systemy napedowe, a rzgdowe programy pozwalajg na pozyski-
wanie dofinansowan siegajgcych nawet 85% kosztéw kwalifikowanych. Coraz wiecej miast
pozyskuje nowe autobusy z napedem elektrycznym, pomimo ich wysokich kosztéw zakupu
oraz perspektywy drogiej wymiany baterii w horyzoncie 8-10 lat eksploatacji (lub wymiany
pojazdu na nowy). Jednoczesnie rozwdj technologii sprawia, ze autobusy elektryczne sg w sta-
nie pokonywac coraz wieksze odlegtosci bez koniecznosci dotadowywania baterii. Wedtug
stanu na potowe 2021 r., na ulicach polskich miast mozna juz spotkac autobusy z napedem
elektrycznym, mogace pokonywac w trakcie catodziennego zadania na linii dystans 330-350
km bez potrzeby tadowania baterii, a zatem niewiele mniej, niz wynoszg maksymalne spoty-
kane w Polsce przebiegi dobowe autobuséw komunikacji miejskiej. To z kolei daje szanse
na zrezygnowanie z budowy w miastach kosztownych instalacji zwigzanych z tadowaniem ba-

terii na przystankach koficowych, np. z wykorzystaniem tadowarek pantografowych.
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Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzadowe zaktadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nalezy przy tym podkreslic, iz w Polsce nigdy nie brano pod uwage budowy blokéw
energetycznych wykorzystujgcych radziecka, stosunkowo mato bezpieczng technologie RBMK,
a obecnie brane pod uwage modele reaktorow spetniajg najwyzsze wymagania bezpieczen-
stwa.

Nowoczesne reaktory jagdrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen i ma-
jacymi mniejszy wptyw na $rodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni kon-
wencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnos¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony uran
jest o kilka rzeddéw wielkoSci wyzsza, niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla kamien-
nego. Stad wniosek, ze w przysztosci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym réwniez au-
tobusy wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym na drogach powiatu garwolin-
skiego, bedg mniej ucigzliwe dla srodowiska naturalnego, nie tylko w migjscu ich kursowania,
ale takze tam, gdzie produkowana bedzie energia niezbedna do ich zasilania.

Na obszarze objetym planem transportowym, w stosunkach hydrologicznych najwieksze
znaczenie ma rzeka Wista, majgca dtugos¢ 1 047 km i bedaca najdtuzszg rzeky Polski. Prze-
ptywa ona na obrzezach powiatu garwolifskiego, ale jej duza szerokosc i wielko$¢ przeptywu
sprawiajg, ze ma ona tendencje do wystepowania z brzegéw i zalewania obszaréw objetych
opracowaniem jednocze$nie do$¢ rozlegle, a przy tym niezbyt gteboko, co wynika z typowo
nizinnego charakteru Wisty na odcinku powiatu garwolinskiego. Szczegdlnie duze ryzyko po-
wodzi wystepuje w przypadku intensywnych roztopéw wiosennych, zwtaszcza przy wietrze fe-
nowym w gorach, gdzie nie tylko Wista, ale i cze$¢ jej doptywdw ma swoje zrodta, natomiast
w porze letniej zagrozenie stanowig silne i dtugotrwate opady pochodzace z tzw. nizéw genu-
enskich, ktore o ile bezposrednio raczej rzadko przynoszg duze sumy opaddw w wojewodztwie
mazowieckim, to intensywnie zasilajg poczatkowy odcinek Wisty wraz z jej gdrskimi dopty-
wami. Pozostate rzeki powiatu, jak np. Wilga i Promnik, majg tendencje do powodowania lo-
kalnych podtopien w okresach burzowych, czym rdznig sie od Wisty.

Atutem terendw powiatu garwolinskiego jest bogata flora i fauna. W okolicznych lasach
podstawowym gatunkiem drzew jest sosna, tworzaca gtdwnie bory suche, czasami bory
$wieze, rzadziej mieszane. Ciekawie pod wzgledem flory przedstawia sie wiele parkdéw dwor-
skich z XVIII-XIX wiecznym drzewostanem. Bogata szata roslinna stanowi niewatpliwie duzg
atrakcje zaréwno dla botanikéw jak i dla turystéw. Warto wspomnie¢ o wielu pomnikach przy-
rody, rzadko spotykanych jesionach wyniostych, lipach drobnolistnych czy okazach starych de-
bow szyputkowych dochodzacych w obwodzie do 7 metréw.
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W tychze lasach spotykamy tosie, dziki, borsuki, kuny. Nad rzeka Wilgg utrzymuje sie
stanowisko bobréw, a i wydra nie jest tu rzadkoscig, co dowodzi, ze degradacja Srodowiska
nie postgpita zbyt daleko. W starych koscielnych wiezach znajdujg sie siedliska nietoperzy.

Na terenie powiatu wystepuje duza réznorodnos¢ gryzoni, ptakéw (nawet bardzo rzadkie
bociany czarne) i ptazéw??.

Zgodnie z rozporzadzeniem Wojewody Siedleckiego z dnia 30 wrzesnia 1993 r. na terenie
powiatu garwolinskiego znajduje sie Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu pow. 70 070 ha obejmuje prawobrzezny
fragment doliny Wisty. Administracyjnie obszar ten nalezy do 11 gmin: Kotbiel, Siennica, Pa-
rysow, Pilawa, Osieck, Sobienie Jeziory, Garwolin, Wilga, taskarzew, Maciejowice i Sobo-
lew. Bardzo duzg powierzchnie (7 855 ha) zajmujg tereny lesne zaliczone do laséw ochron-
nych, z czego na lasy zieleni wysokiej przypada 249 ha, lasy masowego wypoczynku 6 033 ha,
krajobrazowe 1 571 ha i glebochronne niespetna 2 ha.

Zgodnie z rozporzadzeniem Wojewody Mazowieckiego Nr 38a z dnia 24 stycznia 2001 r.
zostat utworzony Mazowiecki Park Krajobrazowy im. Czestawa taszka (Dz. Urz. Woj. Maz.
Nr 13 poz. 118).

Cze$¢ gminy Pilawa znajduje sie w granicach otuliny parku, granica otuliny biegnie
od granicy gminy Osieck z gming Pilawa :
= zachodnig strong drogi Augustéwka — Jazwiny, w kierunku potudniowym,
= potudniowq strong linii kolejowej, w kierunku zachodnim, od granicy z gming Osieck?.

Najblizszym parkiem narodowym jest Kampinoski Park Narodowy, ktdrego obrzeza znaj-
dujg sie w odlegtosci 70 km od miasta Garwolina, natomiast niemal na granicy powiatu gar-
wolinskiego, po jego pdtnocnej stronie, wystepuje obszar Bagien Celestynowskich, wchodza-
cych w skfad obszaréw chronionych Natura 2000. Niewiele dalej zlokalizowane sg rezerwaty
przyrody: Czarci D6t i Szerokie Bagno, wchodzace w sktad kompleksdéw leSnych zwigzanych
z Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym, siegajgcym réwniez na ok. 10 km od granic powiatu
garwolinskiego.

W kontekscie wptywu $rodkdw publicznego transportu zbiorowego na jako$¢ Srodowiska
naturalnego, nieodzownym elementem dokumentacji jest wykaz taboru, ktérym obstugiwane

Sg przewozy pasazerskie na danym obszarze.

22 Rolnictwo, Ekologia, gospodarka - Powiat Garwolinski - Portal gov.pl (samorzad.gov.pl) — dostep:
5 listopada 2021 r.
23 Tbidem — dostep: 5 listopada 2021 .
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W tabeli 32 zaprezentowano flote pojazdéw komunikacji autobusowej, ktérg PKS w Gar-

wolinie SA realizuje przewozy, w podziale na rodzaj paliwa, klase pojemnosci, rok produkcji

i spetniang norme czystosci spalin, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2021 r.

Tab. 32. Wykaz taboru autobusowego, uzytkowanego przez PKS w Garwolinie SA

— stan na dzien 31 sierpnia 2021 r.

Rodzaj Dlugosc Rok
Lp.| ZIM Marka i typ EURO | TYP napt_:du/ pojazdu produkji
paliwa [m]
1 | 1404 |TEMSA b.d. M ON 7,5 2006
2 1303 |Renault SFR b.d. S ON 12,0 2001
3 | 1406 |Renault Iliade SFR b.d. S ON 12,0 2000
4 | 9011 |Mercedes 0404-15R b.d. S ON 12,0 1996
5 1602 | Mercedes Sprinter 515C b.d. M ON 7,3 2009
6 1603 | Mercedes Sprinter 515C b.d. M ON 7,3 2009
7 | 1302 |Mercedes 814 D b.d. M ON 7,5 2001
8 | 7001 |Autosan H9-21 b.d. M ON 9,0 1997
9 | 0001 |Autosan H9-21 b.d. M ON 9,0 2000
10 | 2012 |Autosan H10-10.02A b.d. S ON 10,0 2002
11 | 1402 |Renault Carrier b.d. M ON 9,0 1998
12 | 1403 |Renault Carrier b.d. M ON 9,0 1999
13 | 1501 |Renault Medium LR 210 b.d. M ON 9,0 1999
14 | 1502 |Renault Medium LR 210 b.d. M ON 9,0 2001
15 | 1801 |Renault Carrier b.d. M ON 9,0 1998
16 | 1802 |Renault Carrier b.d. M ON 9,0 1999
17 | 1803 |Renault Carrier b.d. M ON 9,0 1998
18 | 1702 |Renault Medium b.d. M ON 9,0 1998
19 | 1701 |Renault Medium LR 210 b.d. M ON 9,0 1998
20 | 1804 |Solbus SL10 b.d. M ON 9,7 2009
21 | 1805 |Solbus SL10 b.d. M ON 9,7 2009
22 | 2008 |Solbus C10,5 Euro III S ON 10,7 2006
23 | 2003 |SORC9,5 Euro III M ON 9,6 2003
24 | 2004 |SORC9,5 Euro III M ON 9,6 2003
25| 2005 |SORC9,5 Euro III M ON 9,6 2003
26 | 2006 |SOR C9,5 Euro III M ON 9,6 2003
27 | 2007 |SORC9,5 Euro III M ON 9,6 2003
28 | 2015 |SORC9,5 Euro III M ON 9,6 2004
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Rodzaj | Dlugosc
Lp.| ZIM Marka i typ EURO | TYP | napedu/ | pojazdu Rok ..

e [m] produkcji
29 | 2014 |SOR C 10,5 b.d. S ON 10,8 2003
30 | 1807 |SOR C 10,5 b.d. S ON 10,8 2006
31 | 1903 |SOR C 10,5 b.d. S ON 10,8 2004
32 | 1904 |SOR C 10,5 b.d. S ON 10,8 2004
33 | 1905 |SOR C 10,5 Euro III S ON 10,8 2004
34 | 1906 |SOR C 10,5 b.d. S ON 10,8 2003
35| 2010 |SOR C 10,5 Euro III S ON 10,8 2006
36 | 2104 |SOR C 10,5 Euro III S ON 10,8 2005
37 | 1907 |SORC 12 b.d. S ON 11,8 2006
38 | 2001 |SORC 12 Euro III S ON 11,8 2006
39 | 2002 |SORC 12 Euro IV S ON 11,8 2007
40 | 2101 |[SORC 12 Euro III S ON 11,8 2005
41 | 2102 |SORC 12 b.d. S ON 11,8 2004
42 | 2103 |SORC 12 Euro III S ON 11,8 2005
43 | 2105 |[SORC 12 Euro IV S ON 11,8 2007
44 | 0002 |JelczT-120 b.d. S ON 12,0 2000
45 | 1306 |Mercedes-Benz 0345 b.d. S ON 11,8 1999
46 | 1408 |Renault FR1 b.d. S ON 12,0 1995
47 | 1405 |Iveco b.d. S ON 12,0 1998
48 | 1301 |Ponticelli LR 20 b.d. S ON 11,6 1998
49 | 1305 |Ponticelli LR 2010 PP b.d. S ON 11,6 1999
50 | 1407 |Ponticelli LR 210 PA b.d. S ON 11,6 1997
51 | 1401 |Ponticelli LR 210 PPB b.d. S ON 11,6 1999
52 | 2106 |Renault Master b.d. M ON 4,8 2006
53 | 2107 |Renault Master b.d. M ON 4,8 2008

Zrédto: dane PKS w Garwolinie SA.

Jak wynika z powyzszego zestawienia, tabor autobusowy PKS w Garwolinie SA jest sto-
sunkowo wyeksploatowany i w najblizszym czasie wymaga intensywnej wymiany, w tym réw-
niez uwzgledniajgcej wymagania dla transportu niskoemisyjnego oraz ustawy o elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych — jezeli bedzie to wymagane. W przypadku autobuséw z silni-
kami wysokopreznymi, przewiduje sie zakup pojazdéw uzywanych, w wieku ponizej 12 lat lub

nowych, spetniajgcych norme Euro VI w zakresie emisji zanieczyszczen.
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2.9. Zrédta ruchu

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego jest Scisle powigzany z obszarami,
na ktorych przebywajg wieksze skupiska 0osob, wymagajace transferu w inne miejsca. Zatem
im wiecej oséb zamieszkuje dany obszar, tym bardziej bedg potrzebowac zorganizowanych
form transportu. Gtéwnymi zrédtami i celami ruchu sg: osiedla mieszkaniowe (w szczegdlnosci
w zabudowie wielorodzinnej), szkoty i uczelnie wyzsze, zaktady pracy (im wiekszy zaktad, tym
potencjalnie bedzie generowat wieksze zapotrzebowanie na przewozy), najwazniejsze punkty
handlowo-ustugowe (np. galerie i centra handlowe), obiekty zwigzane z ochrong zdrowia oraz
urzedy i instytucje. Do znaczacych generatordw ruchu zaliczane sg takze obiekty dworcowe —
autobusowe i kolejowe, pomimo ich weztowego charakteru podczas podrdzy, natomiast same
tylko w minimalnym stopniu stanowig zrdédto lub cel podrézy. Ich rola zalezy od stopnia sko-
munikowania miasta z siecig potaczen regionalnych i dalekobieznych.

Cechg charakterystyczng dla obszaru objetego planem transportowym jest duze rozpro-
szenie ludnosci. Na powierzchni 1 284 km? znajduja sie tgcznie tylko cztery miasta, sposrod
ktérych tylko jedno (Garwolin) liczy wiecej, niz 10 tys. mieszkancéw. Zdecydowana wiekszos¢
miejscowosci powiatu zamieszkiwana jest przez kilkuset mieszkancéw, a w wielu przypadkach
jest ich nawet ponizej stu. Sytuacja ta powoduje, ze w czeSci gmin obiekty uzytecznosci pu-
blicznej, bedace gtdwnymi generatorami ruchu pasazerskiego, skupiajg sie wokdt urzedow
i niektorych instytucji w centrach siedzib wtadz gmin. Rowniez miasta powiatu, czyli Garwolin,
Pilawa, kaskarzew i Zelechdw, skupiaja wieksze sklepy, placowki medyczne, obiekty sportowe
i kulturalne. W mniejszych miejscowosciach najczesciej spotykane sg sklepy spozywcze i wie-
lobranzowe, majace znaczenie lokalne.

W tabeli 33 wyszczegolniono najwieksze generatory ruchu pasazerskiego na obszarze
objetym planem transportowym — wraz z ich lokalizacjg, z pominieciem placdwek edukacyj-

nych, opisanych w czesci 2.6.

Tab. 33. Lokalizacja najwiekszych generatorow ruchu pasazerskiego
na obszarze objetym planem transportowym — stan na dzien 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa obiektu/placowki Adres

Urzedy i wybrane instytucje publiczne

Urzad Miasta Garwolin Garwolin, ul. Stanistawa Staszica 15
Urzad Gminy Garwolin Garwolin, ul. Mazowiecka 16
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie Garwolin, ul. Mazowiecka 26

Garwolin, ul. Kard. Stefana Wyszyn-

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna
] P g skiego 13
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Nazwa obiektu/placowki

Adres

Powiatowy Urzad Pracy w Garwolinie

Garwolin, ul.

Mazowiecka 26

Powiatowy Zarzad Drdg

Garwolin, ul.

Mazowiecka 26

Urzad Skarbowy w Garwolinie

Garwolin, ul.

Senatorska 30

Starostwo Powiatowe w Garwolinie

Garwolin, ul.

Mazowiecka 26

Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych —
Inspektorat w Garwolinie

Garwolin, ul.

Jana Pawita II 10

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych — Inspektorat
w Garwolinie

Garwolin, ul.

Tadeusza Kosciuszki 38A

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego

Garwolin, ul.

Ks. Mariana Juszczyka 4

Urzad Celny w Siedlcach — Oddziat celny
w Garwolinie

Wola Rebkowska, ul. Przemystowa 60

Poczta Polska

Garwolin, ul.

Janusza Korczaka 1

Komenda Powiatowa Policji w Garwolinie

Garwolin, ul.

Stacyjna 23

Prokuratura Rejonowa w Garwolinie Garwolin, al. Legiondw 46

Sad Rejonowy w Garwolinie Garwolin, al. Legiondw 46
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego Garwolin, al. Legionéw 48

Szpital Powiatowy w Garwolinie Garwolin, ul. Lubelska 50
Laboratorium Analiz Medycznych LAMED Garwolin, ul. Dobra 3

Dom Spokojnej Starosci ,Stoneczny Parasol” Garwolin, ul. Bitumiczna 4
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, Garwolin, ul. Stanistawa Staszica 18

Przychodnia POZ w Garwolinie

Przychodnia Rejonowa Nr 2 NZOZ ,Zdrowie”

Garwolin, ul.

Nadwodna 15

Przychodnia ,,Centrum” Garwolin, ul. Janusza Korczaka 35
NZOZ ,Medical” Garwolin, ul. Kusnierska 2

Szpital Mazowiecki w Garwolinie (Psychiatryczny) Garwolin, al. Legionéw 11

Bank Spétdzielczy w Garwolinie Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 24

Centrum Okulistyczne NZOZ Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 49]
Przychodnia lekarzy specjalistow ,Przy Zieleniaku” Garwolin, ul. Krétka 1

Centrum Medyczno-Rehabilitacyjne ,Relax” Garwolin, ul. Nadwodna 9
Laboratorium Analityczne NZOZ ,Analityk” S.C. Garwolin, ul. Jana Pawfa II 17

PKO Bank Polski SA Oddziat Nr 1 w Garwolinie

Garwolin, ul.

Mazowiecka 2

Urzad Miasta taskarzew

taskarzew, Duzy Rynek 32

»Medyk” sp. z 0.0., NZOZ im. T. Niedzwiedzia

taskarzew, ul. Sportowa 17

Urzad Miasta i Gminy Pilawa

Pilawa, al. Wyzwolenia 158

NzZOZ ,Fizjomix"”

Pilawa, ul. Kamila Baczynskiego 7

Bank Spétdzielczy Oddziat w Pilawie

Pilawa, al. Wyzwolenia 140
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Nazwa obiektu/placowki

Adres

Centrum Rehabilitacji Rodzinnej

Pilawa, ul. Wojska Polskiego 5

Poczta Polska

Pilawa, al. Wyzwolenia 81

Urzad Miejski w Zelechowie

Zelechéw, Rynek 1

Poczta Polska

Zelechéw, ul. Romualda Traugutta 3A

NZOZ Rehabilitacja

Zelechéw, ul. Dtuga 136F

Bank Spétdzielczy w Garwolinie — Oddziat w Borowiu

Borowie, ul. Bankowa 9

Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy w Borowiu

Borowie, ul. Garwolinska 4

Poczta Polska

Borowie, ul. A. Sasimowskiego 2

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

Borowie, ul. Garwolifiska 9

Urzad Gminy Gérzno

Gorzno, ul. Jana Pawla II 10

Poczta Polska

Gorzno, ul. Bankowa 2

Urzad Gminy Maciejowice

Maciejowice, Rynek 7

Osrodek Zdrowia w Maciejowicach

Maciejowice, ks. G. Piramowicza 5

Bank Spotdzielczy w taskarzewie, Oddziat
w Maciejowicach

Maciejowice, ul. Bankowa 3

Poczta Polska

Maciejowice, ul. Tadeusza Kosciuszki 45

Urzad Gminy Miastkdw Koscielny

Miastkow Koscielny, Rynek 6

Poczta Polska

Miastkéw Koscielny, ul. J. Stowackiego 1

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa

Mietne, ul. Garwolinska 3

Powiatowe Centrum Kultury i Promocji w Mietnem

Mietne, ul. Gtéwna 55

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Mietnem

Mietne, ul. Gtéwna 45

Urzad Gminy w Parysowie

Parysow, ul. Tadeusza Ko$ciuszki 28

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Przy-
teku

Sobolew, Przytek 25

Urzad Gminy w Sobolewie

Sobolew, Rynek 1

Monar — Dom dla bezdomnych i najubozszych

Sobolew, ul. kaskarzewska 5

NZOZ ,Somed”

Sobolew, ul. Tadeusza Kosciuszki 41

Urzad Gminy Trojanéw

Trojanéw 57A

Osrodek Zdrowia w Trojanowie

Trojanow 57

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy
im. Marii Konopnickiej w Trzciance

Wilga, Trzcianka

Urzad Gminy Wilga

Wilga, ul. Warszawska 38

Obiekty zwigzane ze sportem, rekreacja i kulturg

Hala Sportowa — Centrum Sportu i Kultury

Garwolin, al. Zwirki i Wigury 16

Hala Stulecia w Garwolinie

Garwolin, ul. Janusza Korczaka 10
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Nazwa obiektu/placowki

Adres

Miejsko-Powiatowa Biblioteka Publiczna

w Garwolinie

Garwolin, ul. Nadwodna 1

Hotel & Restauracja ,,Sulbin”

Sulbiny, ul. Bitumiczna 2

Hotel & Restauracja ,Euforia”

Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 69

Ptywalnia Miejska ,,Garwolanka”

Garwolin, ul. Olimpijska 2

Stadion Miejski GKS ,Wilga” Garwolin

Garwolin, ul. Sportowa 34

Kino ,Wilga”

Garwolin, ul. Nadwodna 1

Powiatowy Osrodek Sportu Hotel-Mietne

Mietne, ul. Gtéwna 45

Gminne Centrum Animacji Kultury w Sulbinach

Sulbiny, ul. Wspdlna 46

Hotel ,tabedzi Dwér”

Zelechéw, ul. Putaskiego 20

Gminny Osrodek Kultury w Borowiu

Borowie, ul. Garwolinska 19

Gminna Biblioteka Publiczna w Borowiu

Borowie, ul. Garwolinska 19

Park Wodny ,Mamut”

Wola Rebkowska, ul. Rekreacyjna 1

Hala Sportowa w Gorznie

Gorzno-Kolonia, ul. gen. W. Andersa 1

Hala Sportowa w Maciejowicach

Maciejowice, ul. E. Goliszewskiego

~Talaria” Resort & Spa Wake Park

Trojanow 63B

Obiekty handlowe
Drogeria Rossmann Garwolin, al. Legiondw 1
PSB Mréwka Garwolin Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 99
Sklep ,Biedronka” Garwolin, ul. Warszawska 39
Sklep ,Biedronka” Garwolin, ul. Targowa 1
Sklep ,Biedronka” Garwolin, ul. Janusza Korczaka 7
Sklep ,Lidl” Garwolin, ul. Cmentarna 5
Sklep Netto Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 61
Sklep Netto Garwolin, al. Legiondw 1
Sklep Topaz Garwolin, ul. Targowa 2
Sklep RTV AGD ,,Media Expert” Garwolin, ul. Targowa 1
Supermarket ,Kaufland” Garwolin, ul. Tadeusza Kosciuszki 65
Targowisko Miejskie w Garwolinie Garwolin, ul. kard. S. Wyszynskiego

Sklep ,Biedronka”

taskarzew, ul. Warszawska 77F

Targowisko w taskarzewie

taskarzew, ul. Zagrodowa

Sklep Topaz

Miastkow Koscielny, ul. Garwolinska 7

Targowisko w Pilawie

Pilawa, ul. Sportowa 22

Sklep ,Biedronka”

Pilawa, al. Wyzwolenia 29

Supermarket ,,Dino”

Lipowki, ul. Gtéwna 77
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Nazwa obiektu/placowki Adres
Dom Handlowy GS Zelechéw, Rynek 19
Targowisko Miejskie Zelechéw, al. Wojska Polskiego
Sklep ,Biedronka” Zelechéw, ul. Dtuga 38
Sklep ,,Dino” Borowie, ul. Garwolinska 45A
Rynek Maciejowice Maciejowice, ul. Browarna 2/14
Supermarket , Top Market” Maciejowice, ul. Koscielna
Sklep ,Biedronka” Maciejowice, ul. Lubelska 73A
Sklep ,,Dino” Sobolew, ul. Maciejowicka 39

Przedsiebiorstwa

AVON Operations Polska sp. z o.0. Garwolin ul. Stacyjna 77
EKOLIDER Jarostaw Wygladata Garwolin, Lucin 4
Lechpol Elektronics Garwolin ul. Garwolinska 1

Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji i
Garwolin, ul. Polna 77

sp. z 0.0.
PKS w Garwolinie SA Garwolin, al. Legionéw 48
Fabryka Opakowan Kosmetycznych ,Pollena” SA taskarzew, ul. Warszawska 77
AkzoNobel Decorative Paints sp. z 0.0. Pilawa ul. Przemystowa 3

Zakfad Gospodarki Komunalnej w Pilawie Pilawa, al. Wyzwolenia 2

Sante Sobolew ul. Polna 55

INTERDRUK SA Sulbiny ul. Drukarska 3

Brueggen Polska sp. z o.0. Wilga, Celejow 59

OSM Garwolin Wola Rebkowska ul. Ogrodowa 17
PPUH PLAST-BET Jan Maciejowski Wola Rebkowska ul. Krétka 2

Zrédto: opracowanie wiasne.

Na obszarze powiatu garwolinskiego, zdecydowana wiekszo$¢ przystankéw autobuso-
wych zlokalizowana jest przy drogach powiatowych. W Dzienniku Urzedowym wojewddztwa
mazowieckiego, w dniu 1 czerwca 2020 r. w poz. 6049 opublikowano Uchwate
nr XXIII/138/2020 Rady Powiatu Garwolinskiego z dnia 22 maja 2020 r. w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Powiat Garwolin-
ski oraz warunkdw i zasad korzystania z tych przystankéw. Ze wzgledu na zagospodarowanie
przestrzenne powiatu i uktad sieci transportowej, jak i rozlegtos¢ terytorialng powiatu, przy
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drogach powiatowych zlokalizowanych (na podstawie wspomnianej uchwaty) byto az 506 przy-
stankow autobusowych. Ich petne zestawienie stanowi Zatgcznik Nr 1 do tejze Uchwaty. W ta-
beli 34 przedstawiono dane ilosciowe w zakresie stupkéw przystankowych przy drogach po-

wiatowych na obszarach poszczegdlnych gmin objetych planem transportowym.

Tab. 34. Liczba przystankéw komunikacyjnych przy drogach powiatowych

Gmina Liczba przystankow autobusowych
przy drogach powiatowych
m. Garwolin 9
m. taskarzew 7
gm. Pilawa 18
gm. Zelechdw 27
gm. Borowie 28
gm. Garwolin 80
gm. Gérzno 60
gm. kaskarzew 57
gm. Maciejowice 28
gm. Miastkow Koscielny 70
gm. Parysow 23
gm. Sobolew 23
gm. Trojanéw 33
gm. Wilga 43
Razem 506

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty Nr XXIII/138/2020 Rady Powiatu Garwolifiskiego

Na podstawie danych udostepnionych przez urzedy gmin powiatu garwolinskiego, poni-
zej dokonano charakterystyk infrastruktury przystankowej w poszczegélnych gminach.

Gmina Borowie. W Dzienniku Urzedowym wojewddztwa mazowieckiego, w dniu
28 maja 2013 r. w poz. 5926 opublikowano Uchwate Nr XXVII/148/2013 Rady Gminy Borowie
z dnia 12 kwietnia 2013 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych na terenie
Gminy Borowie, ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Borowie oraz warunkow
i zasad korzystania z tych przystankow. Powyzsza Uchwata, w Zatgczniku Nr 1 zawiera wykaz
tych przystankow i tacznie jest ich 9. Ponadto ogdétem w gminie Borowie pieC przystankow
komunikacyjnych wyposazonych jest w wiaty, a pozostate przystanki posiadajg jedynie sto-

sowne, wymagane przepisami, oznakowanie.
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Miasto Garwolin. Zgodnie z danymi z dn. 13 wrze$nia 2021 r. tgczna liczba przystan-
kdw komunikacyjnych wynosita 13. Miasto nie pobierato opfat za korzystanie z przystankow
przez przewoznikdéw. W wiaty wyposazono 8 przystankow.

Gmina wiejska Garwolin. Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Urzad Gminy Gar-
wolin, na obszarze gminy znajdujg sie 133 przystanki autobusowe, sposréd ktdrych 37 wypo-
sazonych jest w wiaty, a 96 posiada odpowiednie oznakowanie. Ponadto w gminie Garwolin
nie sg naliczane optaty za korzystanie z przystankéw przez przewoznikéw.

Gmina wiejska Gorzno. Z przestanych danych wynika, ze wg stanu na 6 wrzesnia
2021 r., na terenie gminy 40 przystankéw autobusowych udostepniano przewoznikom. Nie
pobierano opfat za korzystanie z tych przystankéw. Przystanki wyposazono w wiaty.

Gmina wiejska taskarzew. Urzad Gminy taskarzew przedstawit informacje, w Swietle
ktdérych wg stanu na 28 wrzesnia 2021 r., gmina zarzadzata 24 przystankami autobusowymi,
sposréd ktorych 5 wyposazono w wiaty.

Gmina Maciejowice. Urzagd Gminy Maciejowice dysponuje 34 przystankami autobuso-
wymi, na korzystanie z ktérych wydawane sg zezwolenia przewoznikom. 12 przystankéw po-
siada wiaty.

Gmina miejsko-wiejska Pilawa. Miasto i Gmina Pilawa jest wlascicielem i zarzadza-
jacym dla 50 przystankéw komunikacyjnych, sposrdd ktérych 11 wyposazonych jest w wiaty,
wewnatrz ktorych umieszczono tawki dla pasazeréw oczekujgcych na autobus. Obok tych wiat
stojg pojemniki na $mieci. W gminie Pilawa przewoznicy muszg uzyskaé zezwolenia na korzy-
stanie z przystankdéw, ale nie wigze sie to z zadnymi optatami.

Gmina Parysow. Ogdtem pod jurysdykcjg Urzedu Gminy Paryséw znajduje sie 12 przy-
stankow autobusowych, sposrdd ktdrych 3 sg wyposazone w wiaty. Wszystkie powyzsze przy-
stanki zlokalizowane sg przy drogach gminnych.

Gmina Trojanow. W gminie Trojandw zlokalizowanych jest 36 przystankéw, ktérymi
zarzgdza tutejszy samorzad. W odrdznieniu od innych gmin powiatu garwolinskiego, wiekszo$¢
— 26 sztuk — wyposazonych jest w wiaty przystankowe. Jednocze$nie przewoznicy korzystajacy
z przystankow nie sg zobowigzani do wnoszenia optat.

Gmina Wilga. W przypadku tej gminy, tutejszy samorzad zarzadza zaledwie 4 przy-
stankami autobusowymi, za korzystanie z ktdrych przewoznicy nie wnoszg optat. Ponadto,
jeden przystanek wyposazony jest w wiate.

Gmina miejsko-wiejska Zelechéw. Gmina Zelechéw udostepnia przewoznikom je-
den przystanek z poczekalnig dla podréznych oraz operatorowi publicznego transportu zbioro-
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wego obstugujagcego linie gminnej komunikacji autobusowej 16 przystankéw. Ogétem na ob-
szarze gminy 24 przystanki s3 wyposazone w wiaty, ale wliczajgc w to takze 27 przystankow
znajdujacych sie przy drogach powiatowych.

Gmina miejska taskarzew. Wedtug stanu na 1 pazdziernika 2021 r., w miescie ta-
skarzew obowigzujgcg byta Uchwata Nr XXX/170/2021 Rady Miasta taskarzew z dnia 28 kwiet-
nia 2021 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych na terenie Miasta taskarzew
oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw. Uchwata okresla ogétem 9 przystankow
autobusowych, sposrdd ktdrych 2 wyposazone sg w wiaty. W Zatgczniku nr 2 okreslone sg
warunki i zasady korzystania z tych przystankow.

Na obszarze powiatu garwolinskiego, zaden przystanek komunikacji autobusowej nie po-
siada dodatkowego wyposazenia w postaci tablic dynamicznej informacji pasazerskiej (wg

stanu na 1 pazdziernika 2021 r.).

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewoddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 24, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Woje-
wodztwa Mazowieckiego”?®, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigca zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu przedstawiono na rysunku 2.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdéznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozgdanym (oferta rozszerzona

0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

24 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

%5 Plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego.

86



Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wynosi w 2020 r. 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie
25,2 min pasazeréw. Niska wielkoS¢ przewozonych pasazeréow w 2020 r. jest jednym ze skut-
kdw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometrow w 2025 r. i 93,7
min pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-
zerow ma osiggngc¢ 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).

TENESPOL (Wb Mae

Docelowa sie¢ komunikacyjna v Sem J
Stan pozadany 2030

Linie kelajowe

I (X 2ACLITE SAIDOOWTE
— I 2OWOIAN ST T
Punity postoju
© Cosuga codzierna
© Chshuga mexorowa

= e ———
30 4 @ 81 60 An

Skala 1: 4 500 000

Rys. 2. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaodzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatgcznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.
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Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ pofgczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 7 na odcinku Otwock — Pilawa
— Debin od 12 do 15 par pociggdéw codziennych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta
Kolejowego, natomiast od 16 do 19 par pociggéw w latach 2026-2027, 2028-2029 oraz jako
stan pozadany w 2030 .

Dworzec kolejowy w Pilawie uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich oraz potgczen miedzynaro-
dowych.

Dla wezta kolejowego w Pilawie plan ministra ds. transportu przewiduje skomunikowanie
wewngatrzgateziowe w kierunkach do: Deblina, tukowa i Skierniewic.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego” okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicz-
nym transporcie zbiorowym o charakterze wojewoddzkim: pesymistyczny, rozwojowy i po-
$redni. W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewddzkich (Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz transport autobusowy) przewie-
zienie 204,6 min pasazeréw, w posrednim 161,8 min pasazeréw, a w pesymistycznym tylko
125,1 min pasazerdéw.

Plan wojewddzki okresla dla organizatora przewozéw wojewoddzkich priorytety organiza-
cji linii: I — zapewnienie pofaczen oSrodkéw regionalnych i subregionalnych z Warszawa, II —
zapewnienie potaczen kolejowych osrodkéw powiatowych, w tym Garwolina, z Warszawg oraz
III — zapewnienie potgczen miast powiatowych i oSrodkéw gminnych na trasach linii kolejo-

wych z o$rodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.
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Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion uzupetniajgcy R7
obejmujacy powiaty: otwocki i garwolinski, w tym miasta: Garwolin i Pilawa. Dla tego makro-
regionu w ramach priorytetu II zaplanowano potaczenia:
= R7 w relacji Warszawa Srédmiescie (Centralna) — Otwock — Pilawa — Garwolin — granica

wojewoddztwa/Deblin, z czestotliwoscig kursowania 30-60 minut w szczytach przewozo-
wych w dni robocze i 60-120 minut w inne dni, a poza nimi — na odcinku z Warszawy
do Pilawy 60 minut, na odcinku z Pilawy do Deblina 60-120 minut.

Plan wojewddzki zaktada w gtdwnych korytarzach transportowych obstugiwanych sys-
temem kolejowym w obszarze aglomeracji warszawskiej, w tym w korytarzu R7, 60% udziat
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym w ogdle realizowanych podrézy, zas na po-
zostatych trasach obstugiwanych potgczeniami kolejowymi dazenie do udziatu w wysokosci
20%. Na rysunku 3 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewddz-

twie mazowieckim.

Ostr oW, Mazowiecha Czyzevs

Skierriewice

Legenda

== Linie kolejowe uzytecznosci publicznej

*  Miejscowosci
' Stacje zwrotne
[ warszawa
Makrorejon komunikacyjny R1
[ Makrorejon komunikacyjny R2
[T Makrorejon komunikacyjny R3
B Makrorejon komunikacyjny R6 Y
B Makrorejon komunikacyijny R7 . 2
Makrorejon komunikacyjny R8 E
[ Makrorejon komunikacyjny R9

Rys. 3. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714-z-dn-2014-11-
03.html, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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Dworzec w Pilawie zostat wymieniony w planie wojewddzkim jako punkt przesiadkowy,
integrujacy transport kolejowy z poprzeczng komunikacjg dowozowg (transport drogowy or-
ganizowany przez gmine, gminy lub powiat) oraz transportem indywidualnym. W punktach
przesiadkowych wymagane jest dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz par-
kingi Kiss&Ride oraz Bike&Ride, informacja pasazerska oraz automat biletowy. Zgodnie z do-
kumentem maksymalna odlegto$¢ dojscia pomiedzy peronami dworcow/przystankéw a parkin-
gami nie powinna przekracza¢ 250 m.

Skomunikowanie miasta powiatowego Garwolin ze stolicg wojewddztwa Warszawg prze-
widziano w dokumencie z wykorzystaniem linii kolejowej R7.

Plan przewiduje lokalizacje nowych parkingdw Park&Ride w wybranych lokalizacjach,
w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie Srod-
kéw transportu na liniach wojewddzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie
oczekiwania do 15 minut w godzinie szczytu i 30 minut w okresach pozostatych.

W zakresie dostepu dla 0séb niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dwor-
cdw, w tym usuniecie barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejo-
wego i autobusowego oraz zapewnienie systemu informacji dzwiekowej i wzrokowe;j.

W zakresie ochrony $rodowiska dokument przewiduje zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego, przede wszystkim kolejowego, preferencje dla pojazdéw zasilanych alternatyw-
nymi zrédtami energii oraz z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie
zamknietym.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworza zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci plan
transportowy dla powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra
ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Mazowiec-
kiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wadzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Okreslajac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — fatwy do zbadania i oceny, ten rodzaj popytu okresla ilos¢ przejazdow $rod-
kami komunikacji miejskiej w warunkach podazy oferowanej przez organizatora;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, na ten rodzaj popytu sktada sie czes¢
przejazddw transportem indywidualnym ktdra moze zostaé zrealizowana transportem pu-
blicznym oraz potrzeb przewozowych ktdre sg oczekiwane i mogtyby zacheci¢ do wyboru
transportu publicznego a nie sg z pewnych przyczyn realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczgco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazeréw transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych —
zarowno w Polsce, w wojewoddztwie mazowieckim jak i powiecie garwolinskim — wzrosta
0 50%. Samochody osobowe s3 nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia $ro-
dowiska produktami spalania paliw, czy hatasem, ale zajmujg takze okoto dziesie¢ razy wiecej
miejsca na drodze niz transport publiczny i wymagajg jeszcze wiekszej powierzchni parkingo-
wej.

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nie-
stety, powodem statego pogarszania sie mobilnosci 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
0sob mtodych niemoggacych jeszcze posiadac prawa jazdy oraz 0séb ubogich, nieposiadajgcych
samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozéw pasazerskich
w transporcie publicznym, przy braku takich przewozow samorzadowych, powoduje zwieksza-
nie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktdérym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny

walczyc.
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Zwiekszajaca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na sto-
sowany tabor, ufatwienia dla pasazeréw czy dostepnos¢ informacji o transporcie publicznym.
Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kursowania
do potrzeb pasazeréw, zachecg przynajmniej cze$¢ dotychczasowych uzytkownikdw samocho-
déw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmniejszenia poziomu kon-
gestii na drogach.

W ciggu ostatnich lat na obszarze powiatu garwolinskiego zrealizowano liczne inwestycje
drogowe oraz uruchomiono sie¢ powiatowych potgczen autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej. Dziatania te wptynety na zmiany w popycie na ustugi transportu zbiorowego
oraz wywotaty zmiane zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw.

Prawidtowe organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym wymaga
systematycznego prowadzenia badan marketingowych preferencji i zachowan transportowych
mieszkancoéw oraz badan popytu.

Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw lub
— w przypadku rejestracji przychodéw — takze do ustalenia struktury pasazeréw, co umozliwia
analize rentownosci poszczegdinych kurséw i linii komunikacyjnych.

W zwigzku z tym, Ze na przestrzeni ostatnich lat nie realizowano tego typu badan zaleca
sie przeprowadzenie badan preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz badan popytu do
konca 2023 r. Termin ten moze ulec zmianie w zaleznosci od sytuacji epidemiologicznej zwig-
zanej z pandemig wirusa COVID-19.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej realizowanej na autobusowych liniach uzy-
tecznosci publicznej organizowanych przez powiat garwolinski w latach 2017-2020 oraz skale
ich zmian, przedstawiono w tabelach 35 i 36. W zwigzku z obostrzeniami obowigzujgcymi
w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wywotujgcego chorobe COVID-19,
w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasazeréow. Wynikiem wprowadzanych na terenie
catego kraju restrykgcji byto znaczne ograniczenie mobilno$ci mieszkafcdw oraz mozliwosci ko-
rzystania z pojazdow transportu zbiorowego. W 2019 r. z ustug powiatowych potgczen uzy-
tecznosci publicznej skorzystato 1 750,2 tys. pasazeréw, a w 2020 r. zaledwie 517,9 tys. pa-
sazeréw (29,6% popytu z 2019 r.).

W poréwnaniu do 2017 r. popyt na ustugi powiatowych potaczen autobusowych w 2019
r. zwiekszyt sie 0 19,3%. W tym samym czasie oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy
eksploatacyjnej, zwiekszono o 5,6%.
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Tab. 35. Wielkos$c¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach powiatowych

potaczen autobusowych w latach 2017-2020

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik

[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2017 1 360,7 1977,2 0,69
2018 1488,1 1899,9 0,78
2019 1750,2 2 009,9 0,87
2020 517,9 1712,6 0,30

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Garwolinie.

Tab. 36. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach powiatowych

potaczen autobusowych w latach 2017-2020

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielko$ci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]
2017 - - - -
2018 127,4 0,09 -77,3 -0,04
2019 262,1 0,18 110 0,06
2020 -1232,3 -0,70 -297,3 -0,15

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Garwolinie.

3.2. Struktura podazy

Na obszarze powiatu garwolinskiego realizowane sg przewozy regularne na liniach auto-
busowych i kolejowych o zasiegu lokalnym, regionalnym i krajowym. Najlepsze pofaczenia
z miastem powiatowym — Garwolinem — majg te miejscowosci gminne, przez ktdére prowadza
drogi krajowe nr 7, 76 i S17 oraz linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk. Do-
datkowo przez caty tydzien obstugiwane sg miejscowosci na trasie do Miastkowa Koscielnego
i Zelechowa. Na opisywanych trasach wystepuje znaczna liczba potaczen we wszystkie dni
tygodnia.

Miejscowosci potozone wzdtuz linii kolejowej nr 7 majg dobre potgczenia z Garwolinem
w dni powszednie — z przesiadkg na potaczenia autobusowe w Pilawie i na stacji Garwolin
potozonej w Woli Rebkowskiej. Oferta potgczern weekendowych z Pilawy do Garwolina jest juz
ubozsza — wynosi 7 kursdw w sobote, w niedziele kursy nie s3 wykonywane. Odmiennie wy-
glada mozliwos¢ odjazdu w weekendy do Garwolina ze stacji Garwolin — tylko w soboty s
wykonywane dwa kursy. Znaczna odlegto$¢ dworca Garwolin i Pilawa od centrum miasta —

odpowiednio okoto 4,5 i 9 km — wyklucza dojScie piesze.
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Z wiekszych miejscowosci powiatu, we wszystkie dni tygodnia dobre skomunikowanie
komunikacjg autobusowg z Garwolinem majg: Miastkéw Koscielny, Zelechdw, Pilawa, taska-
rzew, Mietne, Gorzno.

W dni powszednie, dobre potgczenie z Garwolinem — autobusowe oraz kolejowe, z prze-
siadkg w Pilawie lub na stacji Garwolin — majg takze mieszkancy miejscowosci: Sobolew, Ruda
Talubska, Borowie, Wola Wtadystawowska, Trojanéw, Tragbki, Parysdéw, Maciejowice, Wilga.

Duzg liczbe i korzystng strukture czasowa potaczen z Warszawg posiadajg miejscowosci
potozone wzdtuz linii kolejowych nr 7: Garwolin, Grabniak, Leokadia, taskarzew, Mika, Pilawa,
Ruda Talubska, Sobolew, Wola Rebkowska, Wola Rowska, Zyczyn. Miasto Warszawa moze
w pewnym stopniu zaspokajac¢ potrzeby mieszkancow tych miejscowosci — w zakresie ustug
niedostepnych na obszarze gminy.

W tabeli 37 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujgcych na terenie po-

wiatu garwolinskiego, bedacych przewozami powiatowymi.

Tab. 37. Polaczenia powiatowe organizowane przez Staroste Powiatu

Garwolinskiego — stan na 1 pazdziernika 2021 r.

Liczba kursow dla typow dnia

Nr linii Relacja powszedni

. . sobota | niedziela
nauki szkolnej

1 Maciejowice — Podtez — Ruda Tarnowska 1 - -

5 taskarzew — Wola Rowska — Ruda Talubska — 5 i i
Garwolin

3 Garwolin — Wola Rowska — Izdebnik — Stary 1 i i
Zabieniec

4 Izdebnik — Czyszkéwek — Garwolin 1 - -

5 Garwolin — Rebkéw — Wilga 5 2 -

6 Garwolin — Wola Rebkowska — Krystyna 12 - -

. Wilga — Stary Zabieniec — Wilkowyja — Gar- 5 ] ]
wolin

8 Wilga — Ostrybor — Wicie — Wilga — Garwolin 2 - -

9 Garwolin — Wilga — Marianiskie Porzecze — Wi- 1

cie — Wilga — Stary Zabieniec

Garwolin — Wilkowyja — Stary Zabieniec —
10 Wilga — Wicie — Marianskie Porzecze — Wilga 2 - -
— Stary Zabieniec

Garwolin — Wilga — Wicie — Marianskie Porze-

11 .
cze — Ostrybor

12 Garwolin — Wilga — Marianskie Porzecze 1 - -
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Liczba kurséw dla typow dnia

Nr linii Relacja powszedni
. . sobota | niedziela
nauki szkolnej

Garwolin — Wilga — Wicie — Wilga — Stary Za-

13 L . 1 -
bieniec — Garwolin

14 Stary Zabieniec — Wilkowyja — Ruda Talubska 5 ]
— Garwolin

r Garwolin — Stary Zabieniec — Wilga — taska- 5 ]
rzew — Garwolin

16 Garwolin — Mietne — Garwolin 19 -

17 Garwolin — Ewelin — Wilkowyja — Stary Zabie- 9 ]
niec

18 Iwowe — Borowie — Garwolin 2 -
Garwolin — topacianka — Gosciewicz — Boro-

19 . ) 3 -
wie — Garwolin

20 | Garwolin — Jagodne — Stary Puznow 9 -

’1 Garwolin — Borowie — Gozd — Borowie — 1 ]
Iwowe

22 Garwolin — Stup Drugi — Borowie — Gosciewicz 3 -

23 | Garwolin — Gonczyce — Zelechdéw 12 -
Zelechéw — Gonczyce — Sobolew — Anto-

24 L Lo 2 -
niowka Swierzowska

55 Garwolin — Gorczyce — Kownacica — Sobolew 7 i
— Maciejowice

26 Garwolin — Paryséw — Starowola — Borowie 12 -

27 | Paryséw — Puznéw — Wygoda — Garwolin 1 -

-8 Garwolin — Kamionka — Borowie — Gozd — 4 )
Iwowe

29 | Gosciewicz — Borowie — Parysow — Garwolin 2 -

30 Garwolin — Borowie — Gosciewicz — Borowie — 4 i
Paryséw — Garwolin

31 Garwolin — Lipdwki — Zabieniec — Paryséw — 6 )
Wola Starogrodzka
Garwolin — Sobolew — Maciejowice — Wilga —

32 . 2 -
Garwolin

33 | Garwolin — Paryséw — Pszonka 5 -

34 Garwolin — Ggséw — taskarzew — Uscieniec — 1 ]
Garwolin

35 Garwolin — Wolka Ostrozenska — Korytnica — 6 )

Trojanow
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Liczba kurséw dla typow dnia

Nr linii Relacja powszedni
. . sobota | niedziela
nauki szkolnej

36 Garwolin — Ruda Talubska — taskarzew 3 -

37 Garwolin — Ruda Talubska — taskarzew — Ma- 6 )
ciejowice
Garwolin — Ruda Talubska — taskarzew — Ma-

38 o , 4 -
ciejowice — Wroble
Garwolin — Gonczyce — Sobolew — Anto-

39 - Lo 2 -
niowka Swierzowska

40 Garwolin — Gagsow — taskarzew 2 -

41 Garwolin — Jagodne — Stary Puznéw — Garwo- 5 ]
lin

42 | Garwolin — Wilchta — Paryséw — Zabieniec 2 -

4 Garwolin — Wilchta — Parysow — Koztow — Sto- c
dzew Kolonia

44 Garwolin — Wilchta — Paryséw — Wola Staro- 4 ]
grodzka — Stodzew Kolonia

45 | Garwolin — Wilchta — Paryséw 1 -

46 Garwolin — Wilchta — Paryséw — Zabieniec — 5
Trabki — Garwolin

47 Garwolin — Gonczyce — Sobolew — Maciejo- 4 )
wice

48 Ruda Tarnowska — Maciejowice — Sobolew — 1 )
Garwolin

49 Garwolin — Wilga — Maciejowice 2 -
Wola Starogrodzka — Parysow — Wilchta —

50 . 2 -
Garwolin

51 Sobolew — Wélka Ostrozenska — Garwolin 1 -

52 Garwolin — Stawiny — Garwolin 2 -

53 | Zelechéw — Dudki — Trojandw 5 -

c4 Zelechéw — Ochodne — Budziska — Mrokéw — 3 )
Korytnica — Damianow
Zelechéw — Budziska — Ochodne — Derlatka —

55 L ., 3 -
Kamionki — Trojanow

56 Garwolin — Wilchta — Borowie — Iwowe 2 -
Garwolin — Zabieniec — Choiny — Paryséw —

57 5 -
Pszonka

58 Garwolin — Stara Huta — Wola Wiadystawow- 14 )

ska — Usniaki
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Liczba kurséw dla typow dnia

Nr linii Relacja powszedni
. . sobota | niedziela
nauki szkolnej
59 Garwolin — taskarzew — Sobolew — Garwolin 4 - -
Garwolin — Stary Zabieniec — Uscieniec — Iz-
60 . ; 8 2 -
debnik — Garwolin
61 Garwolin — Borowie — topacianka 21 6 -
62 Garwolin — Wélka Ostrozenska — Korytnica — 15 4 )
Trojandéw — Ruda Babicka
63 | Zelechéw — Gérzno — Garwolin 32 20 16
64 | Zelechéw — Gdérzno — Garwolin — Mietne 10 - -
65 | Miastkow Koscielny — Zgorze — Garwolin 24 8 -
66 | Miastkow Koscielny — Oziemkowka — Garwolin 21 15 15
67 Pilawa — Trabki — Garwolin 23 3 -
68 Pilawa — Mietne — Garwolin 10 - -
69 | Miastkdéw Koscielny — Zwola — Zelechéw 12 - -
70 | Checiny — Gérzno — Garwolin 14 - -
71 Garwolin — Zgdérze — Kruszéwka 2 - -
72 Pilawa — Trgbki — Garwolin — Sulbiny 12 4 -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Garwolinie.

W tabeli 38 przedstawiono zestawienie pofaczen wewnatrzgminnych utworzonych

w gminie Miastkéw Koscielny, Pilawa i Zelechdw.

Tab. 38. Polaczenia wewnatrzgminne organizowane przez

Wojta Gminy Miastkow Koscielny, Burmistrza Miasta i Gminy Pilawa

oraz Burmistrza Miasta i Gminy Zelechéw — stan na 1 pazdziernika 2021 r.

Liczba kursow
w dni po-
Nr linii Relacja Przewoznik wszednie
. sobota | niedziela
nauki
szkolnej
Wajt Gminy Miastkoéw Koscielny
i , , . Ustugi Transpor-
Miastkow Koscielny — Brzegi — Za-
M11 si;da* W Roscielny = Brzeg! towe J. Wo- 10 i i
y toszka
, .. , tugi T -
Miastkow Koscielny — Kruszéwka — Ustugi Transpor
M12 ) ) towe J. Wo- 9 - 3
Wola Miastkowska — Kujawy
toszka
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Liczba kursow

w dni po-
Nr linii Relacja Przewoznik | wszednie
. sobota | niedziela
nauki
szkolnej
. , . tugi T -
Miastkdw Koscielny — Zwola — Ustugi Transpor
M13 towe J. Wo- 3 - )
Zwola Poduchowna
toszka
. , . . Ustugi Transpor-
Miastkow Koscielny — Glinki — Ry-
M14 CZ' " W Rosceiny = BIN = BY™  towe 3. Wo- 6 ] ]
Y toszka
, , . L Ustugi Transpor-
Miastkow Koscielny — Glinki — Ry- ugt franspor
M15 towe J. Wo- 3 - )
czyska — Zwola Poduchowna
toszka
Burmistrz Miasta i Gminy Pilawa
Ustugi Transpor-
P11 |Pilawa — tucznica — Jazwiny towe J. Wo- 7 - )
toszka
5 tugi T -
Pilawa — Zelazna — Goclaw — Ka- | 01291 Transpor
P12 , towe J. Wo- 5 . }
lonka — Puznéwka
toszka
Ustugi Transpor-
P13 | Pilawa — Wygoda towe J. Wo- 4 - )
toszka
Burmistrz Miasta i Gminy Zelechéw
Zelechéw — tomnica — Kalingw — | ootu91 Transpor-
21 stary Goniwilk towe J. Wo- 9 - ;
K toszka
: . : Ustugi T or-
Zelechéw — Huta Zelechowska — |2 ' ansPor
Z12. | 5 towe J. Wo- 8 - )
Zelechow
toszka
Zelechéw — Sokolniki — Stefangw | L1191 Transpor-
213 - towe J. Wo- 8 i ]
— Wola Zelechowska
toszka
' : . Ustugi Transpor-
714 Zejlechow Zakrzowek — Ko towe J. Wo- . _ _
ttdwka
toszka
Zelechéw — Letnisko — Zakrzéwek Ustugi Transpor-
215 . towe J. Wo- 5 - _
— Kottéwka
toszka

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Garwolinie.
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Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozdw pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej wystepuje wiec nie tylko w odniesieniu do potgczen osrodkéw gminnych z cen-
trum powiatu — miastem Garwolinem, ale dotyczy réwniez zapewnienia mozliwosci dojazdu
transportem publicznym do stolicy powiatu mieszkaricom mniejszych miejscowosci, ktére nie
sg potozone przy trasach przelotowych.

Potgczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci do-
jazdu miodziezy do szkét ponadpodstawowych. Wytyczenie tras tgczacych z Garwolinem mniej-
sze miejscowosci przez osrodki gminne umozliwitoby podwojng role takiej komunikacji — jed-
noczesne zaspokojenie potrzeb przewozowych w podrézach ponadgminnych i wewngtrzgmin-
nych.

Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez Staroste konieczna jest wspdtpraca
powiatu z gminami, przez ktore trasy te majg prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zywot-
nie zainteresowane rozszerzaniem zasiegu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza sie takze
udziatu gmin we wspétfinansowaniu komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej — w zakresie, w ktorym komunikacja ta zaspokajac bedzie potrzeby mieszkancéw w za-

kresie gminnych przewozdéw pasazerskich.

3.3. Prognoza popytu

Popyt na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie garwolinskim be-
dzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikdw:
* liczby mieszkancéw powiatu objetych obstugg komunikacyjng;
* liczby samochoddw osobowych;
= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;
= dostepnosci komunikacji miejskiej liczonej liczbg wykonywanych wozokilometrow;
* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;
= dostepnosci oraz integracji powiatowych przewozéw pasazerskimi z przewozami organizo-
wanymi przez miasto Warszawa i Wojewddztwo Mazowieckie oraz gminy powiatu;
= dostepnosci parkingdw P&R oraz B&R.
Prognozowanie liczby pasazeréw dla powiatowych przewozow pasazerskich w powiecie
garwolinskim dla kolejnych lat jest obecnie szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen
zwigzanych z pandemig COVID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewo-

zonych w autobusach publicznego transportu zbiorowego, w tym wprowadzenie:
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* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczerh mo-
bilnosci mieszkancow, szczegdlnie mtodych i w wieku senioralnym;

* od potowy marca 2020 r. w placowkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w roznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuaciji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu
catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19. Wprowadzanie od po-
towy marca 2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektéw
handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie do-
puszczalnej liczby pasazeréw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowa-
dzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto
jedynie po kilka osdb. Miasta wprowadzity wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosz-
tdw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjne;j.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyta sie mobilno$¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i do$¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkofach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobusdéw spowodowaty masowe rezy-
gnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ule-
gta wiec jednoczesnie struktura podrdzy na korzys¢ przejazddw indywidualnymi samochodami
osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancéw, ko-
rzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i re-
kreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrézy. W powiecie gar-
wolinskim liczba przewiezionych pasazeréw w 2020 r. zmalata w stosunku do wykonania
2019 r. az o ponad 70%.
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Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazddw transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw in-
dywidualnych, zwtaszcza samochoddéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele oséb uznaje za znaczng ucigzliwosc.

Prognozy na kolejne lata sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych prze-
widywan dalszego przebiegu pandemii. W II kwartale 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaty
zmniejszone, jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancéw ma
charakter trwaty. W koncu III kwartatu wystgpit ponowny znaczny wzrost zachorowan, co
moze spowodowac wprowadzenie kolejnej fali ograniczen, poczatkowo zapewne regionalnych,
a nastepnie niewykluczone, ze ogolnokrajowych. Poniewaz nie sg znane zakresy i terminy,
wprowadzanych ograniczen, nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie liczby pasazerow, ktorzy
zostang przewiezieni powiatowymi przewozami pasazerskimi w latach nastepnych.

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych statystycznych przeka-
zywanych przez Wydziat Komunikacji Starostwa Powiatowego w Garwolinie za lata 2014-2020.
W opracowanej prognozie przyjeto stopniowy powrdt pasazeréw transportu zbiorowego w po-
wiecie garwolinskim i w efekcie osiggniecie w 2030 r. poziomu wskaznika liczby pasazeréw na
mieszkanca z poziomu wykonania w 2019 r. Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy
ma takze wystepujaca w ostatnich 10 latach oraz przewidywana wedtug GUS w kolejnym 10
letnim okresie stabilizacja liczby mieszkarcdw powiatu.

Na rysunku 4 przedstawiono prognoze liczby pasazeréow do 2030 r. (dla lat 2015-2020
zobrazowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-
pyt moze w 2025 r. zwiekszy¢ sie do poziomu 83% liczby pasazeréw z 2019 r., a w 2030 r.
poziom ten osiggng¢. Zwiekszenie popytu w 2030 r. bedzie gtdwnie efektem powrotu zaufania
do publicznego transportu zbiorowego oraz brakiem istotnych zmian demograficznych. Prze-
widywana, na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS, liczba mieszkancéow powiatu
garwolinskiego wzroscie, w stosunku do 2020 r., jedynie o ok. 0,2%. Wobec jednak braku
w pazdzierniku 2021 r. wiarygodnych danych co do dtugofalowych skutkéw wprowadzonych
ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkancéw, dane te nalezy
potraktowac z duzg ostroznoscia.

Prognoza zostata przygotowana dla statej liczby wozokilometréow, zmiany zakresu wyko-
nywanej pracy eksploatacyjnej, na obszarze powiatu, wptyng na korekte powyzszej prognozy.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu

funkcjonalnym, jak i marketingowym.
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Rys. 4. Prognoza popytu do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badafn marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtéwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
= bezposrednios¢;

* punktualnosg;
= czestotliwosc¢.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowi¢
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakos¢.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Euro-
pejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie na terenach wiejskich powinien ksztatto-
wac sie docelowo w proporcji 25% transport publiczny — 75% transport indywidualny, a w gmi-
nach miejskich — po 50%. Biorgc pod uwage specyfike obstugiwanego obszaru powiatu (duze
odlegtosci dojscia do przystankéw, wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz zmiany
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zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw, spowodowanych niekorzystnym odbiorem trans-
portu publicznego w okresie pandemii, poziom ten bedzie w najblizszych latach trudny do
osiggniecia.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych srodkéw transportu, niezwykle
wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowaé odptyw pasazerow ze $rodkéw transportu
zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty co najmniej utrzymania parametréw oferty przewo-
zowej — zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kursdw i wozokilometrow), jak i jakosciowym
(dogodne godziny potaczen, jakos¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzystajacych pasaze-
row.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drdg, przez ktére przebiegajg trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. krétkie od-
cinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku, w szcze-
goblnosci przy skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng itp. Wazne znaczenie ma takze systema-
tyczna poprawa standardu wyposazenia przystankdw, poprzez: zapewnienie dogodnych wa-
runkow oczekiwania na autobus, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie (odpowiednia
wysokos$¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla oséb z ograniczong mozliwoscig

poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie¢ transportu publicznego w powiecie garwolinskim to:
= potaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i krajowych przewozéw pasazerskich;
» sie¢ komunikacji lokalnej, regionalnej i ponadregionalnej komercyjnej;

» sieci komunikacji regionalnej organizowanej przez Powiat Garwolifiski.

Podstawg finansowania przewozdw kolejowych w wojewddztwie mazowieckim sg umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich osdb, zawarte
przez przewoznikow z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletéw ulgowych ustawo-
wych. Gtownym przewoznikiem kolejowym realizujgcym przewozy 0séb na obszarze planu jest
spotka Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0.

Teren powiatu garwolinskiego obstugiwany jest kolejg pasazerska. Na piec linii kolejo-
wych przebiegajacych przez jej teren, w ruchu pasazerskim wykorzystywana jest tylko jedna
— linia kolejowa nr 7. Na fragmencie tej linii lezgcym w granicach powiatu (Augustéwek —
Zyczyn) w dni powszednie kursujg 24 pary pociggdw regionalnych linii R7 (Warszawa — Deblin),
Z czego:
= cze$¢ pociggow kursuje w skroconej relacji do Pilawy;
= cze$¢ pociggow wydtuzonej relacji rozpoczyna bieg nie w Warszawie, lecz w Sochaczewie,

Warce, Zyrardowie, kowiczu, Skierniewicach, Czachdéwku, Btoniach lub Gérze Kalwarii.

Pociagi regionalne zatrzymuja sie na oSmiu stacjach i przystankach kolejowych: ,Augu-
stowka”, ,Pilawa”, ,,Garwolin”, ,Ruda Talubska”, ,Wola Rowska"”, ,taskarzew Przystanek”, ,Le-
okadia”, ,Sobolew”, ,Grabniak”, ,Wygoda”, ,Mika” i ,Zyczyn”. Warto zauwazy¢, ze przystanki
i stacje ,Augustéwek”, ,Garwolin”, ,Laskarzew Przystanek” i ,Wygoda” wbrew nazwie znajdujg
sie przynajmniej czeSciowo poza granicami miejscowosci o tych samych nazwach.

Oprocz pociggdw regionalnych na terenie powiatu zatrzymuje sie 10 par pociggéw kra-
jowych przewoznika PKP Intercity SA w nastepujacych relacjach:
= Szczecin — Lublin;
=  Warszawa — Chetm (2 pary);
=  Warszawa — Kijow;

*  Bydgoszcz — Rzeszéw;

= Szczecin — Rzeszow;

»  Kotobrzeg — Hrubieszédw Miasto;
=  Wroctaw — Lublin (3 pociagi);
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*  £ddz - Lublin (3 pociggi).

Wyzej wymienione pociggi krajowe zatrzymujg sie w powiecie garwolinskim wytgcznie
na stacji Pilawa, odlegtej od stolicy powiatu o 8,5 km w linii prostej.

Gtownymi przewoznikami, $wiadczacymi ustugi na liniach transportu drogowego na ob-
szarze planu, sg Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Garwolinie S.A. oraz Ustugi
Transportowe Janusz Wotoszka. Ponadto ustugi przewozowe Swiadczg: Ksigzek Travel Jacek
Ksigzek — Ustugi Autokarowe, Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rykach
sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w tukowie S.A. Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Samochodowej w Bitgoraju Sp. z 0.0., PHU WERS-POL, Jedrek Ustugi Autokarowe,
Przewdz oséb Andrzej Gajda, Dorota Fraczek Ustugi Transportowe, Wisinski Przewozy Autoka-
rowe, JR Sowinscy, Banachbus Trans-Bus Express, Halobus.

Zdecydowana wiekszos¢ funkcjonujgcych na obszarze planu linii autobusowych ma cha-
rakter przewozow powiatowych lub miedzypowiatowych, a funkcje przewozéw wojewddzkich
petnig tylko niektore potaczenia. Pozostate potgczenia (linie gminne) majg charakter uzupet-
niajacy i stuzg gtdwnie dowozom dzieci do szkdt podstawowych w poszczegdlnych miejscowo-
Sciach.

W ramach komunikacji powiatowej na obszarze planu uruchamiane sg az 72 linie pokry-
wajgce zasiegiem catos¢ obszaru. Powiat garwolinski wykorzystat przy organizacji przewozéw
powiatowych $rodki zewnetrzne, pochodzace z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
(FRPA). Fundusz ten uruchomiono w celu finansowej pomocy jednostkom samorzadu teryto-
rialnego przy tworzeniu nowych potgczen autobusowych, umozliwiajgcych swobodne prze-
mieszczanie sie mieszkancdw, gtownie obszaréw wiejskich, przy wykorzystaniu publicznego
transportu zbiorowego. Oprocz powyzszego powiat wydat zezwolenia na wykonywanie prze-
wozow komercyjnych m.in. dla linii taskarzew — Garwolin.

Przewozy gminne uruchamiajg gminy miejsko-wiejskie: Pilawa — trzy linie komunikacji
gminnej i Zelechdw (ktdra do organizacji przewozéw gminnych takze wykorzystata érodki fi-
nansowe pochodzace z FRPA) oraz gmina wiejska Miastkow Koscielny — pie¢ linii komunikacji
gminnej.

Gminy takze wydawatly zezwolenia na wykonywanie regularnego przewozu o0sdb
na swoim terenie — w gminie Maciejowice wydano zezwolenia jednemu podmiotowi na uru-
chomienie dwdch linii komunikacyjnych. W gminie Paryséw wydano zezwolenie na uruchomie-
nie jednej linii jednemu podmiotowi, a miasto taskarzew wydato cztery zezwolenia.

Na obszarze powiatu garwolinskiego funkcjonuje 1 058 przystankéw autobusowych —
365 przy drogach gminnych, 506 przy drogach powiatowych, 92 przy drogach wojewddzkich
i 95 przy krajowych — przy czym dworzec autobusowy funkcjonuje jedynie w Garwolinie,
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a w Zelechowie wybudowano poczekalnie przy przystanku autobusowym ,Zelechéw Rondo”.
Wsrdd przystankow, kilka petni funkcje weztéw integracyjnych (przesiadkowych), o ktérych
mowa w podrozdziale 4.3.

Najwiekszy przewoznik na obszarze planu — Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodo-
wej w Garwolinie SA posiada 53 autobusy zgtoszone do wykonywania krajowego transportu
drogowego. Przecietny autobus PKS w Garwolinie ma niespetna 19 lat. 24 autobusy majg 20
lub wiecej lat. Przedsiebiorstwo nie dysponuje autobusem wyprodukowanym w ciggu ostatniej
dekady — najmtodszy pojazd we flocie przewoznika liczy sobie 12 lat. 25 autobuséw jest wy-
posazonych w tablice kierunkowe, trzy autobusy zostaty wyposazone w Wi-Fi, tyle samo w fa-
dowarki USB, a 12 ma klimatyzacje. Wsrdd pojazdéw przedsiebiorstwa dominujg autobusy
klasy MAXI (11-12 m dtugosci) w liczbie 27, a oprocz nich wyr6zni¢ mozna 20 autobusow klasy
MIDI (9-10 m dtugosci) oraz sze$¢ autobusow klasy MINI (do 8 metrdéw).

Drugi najwiekszy przewoznik — Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka — dysponuje tabo-
rem ztozonym z 51 pojazddéw. 20 z nich reprezentuje klase MAXI, reszte autobuséw cechowata

pojemnos$¢ nieprzekraczajgca 40 pasazerow.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej
dostepnosci transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ réwniez do-
jazd do regionalnego wezfa integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly zinte-
growane z wojewddzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny
by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostepnos¢ transportowg dla wiekszych
miejscowosci lezgcych pomiedzy osrodkiem gminnym a miastem powiatowym oraz zapewnic
mieszkancom dostep do weztdw integracyjnych.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaty trasy wojewddzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie przewozéw powiatowych determi-
nowane jest koniecznoscig uzupetnienia sieci potaczen miedzywojewddzkich, wojewddzkich
(w tym kolejowych) i komercyjnych o kursy umozliwiajgce skomunikowanie niektorych miej-
scowosci. Przewozy powiatowe bedg wiec komplementarne wobec przewozéw wojewddzkich
w tych relacjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania oferty
przewozowej zintegrowanej taryfowo na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu garwolinskiego powiatowych przewozéw
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, determinowana jest:
= niewielkim zakresem przewozdéw kolejowych, wykonywanych jedynie pomiedzy wybranymi

miejscowosciami powiatu;
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= rosngcym ryzykiem likwidagiji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej ren-
townosci dla przewoznikéw;

* ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozédw na lokalnych liniach po utracie
prawa przewoznikéw do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania
ulg ustawowych;

» wystepujgcej koncentracji przewozéw komercyjnych wytgcznie na trasach o znacznych po-
tokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potgczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowa-
nia przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego sieci wojewddzkich linii autobu-
sowych.

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewoddzkie kolejowe i autobusowe, prze-
wozy organizowane samodzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach dziatalno-
$ci komercyjnej, nie zapewniajg dojazdu do okreSlonych miejsc, w szczegdlnosci w zakresie
dojazdu uczniéw do szkét.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Staroste — jako zadanie wiasne
powiatu — powinny obejmowac taki zakres, aby zapewni¢ minimalng dostepnosc¢ transportowa
mieszkancom powiatu do centréw ustug ponadgminnych, przy uwzglednieniu przedstawionych
wyzej determinant.

Waznym jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow — w sposob
umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wymagajgcych kon-
taktu z urzedami powiatowymi. Niezbedne tez jest zapewnienie potgczen z weztem integracyj-
nym w powiecie w sobote i w niedziele. Potgczenia te powinny spetniaé takze funkcje socjalng,
czyli umozliwia¢ osobom, ktdére nie posiadajg lub nie mogg uzywaé samochodu osobowego,
dojazd i powrdt do miasta powiatowego w ciggu jednego dnia.

W okresie obowigzywania planu przyjmuje sie dwa warianty utworzenia sieci powiato-
wych potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej:
= wariant obligatoryjny;
= wariant fakultatywny.

Dla wariantu obligatoryjnego zaktada sie utworzenie sieci powiatowych potgczen auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej fgczacych siedziby gmin z siedzibg powiatu.
Zaktada sie, ze kursy w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzinach, aby
zapewniC dojazdy i powroty z pracy oraz szkét w Garwolinie. W niedziele i $wieta kursy beda
planowane w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast w okresie waka-
cyjnym — takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego. W tabeli 39 przedstawiono
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wykaz linii powiatowych potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej dla wa-

riantu obligatoryjnego wraz z minimalng liczbg kurséw. Natomiast graficznie sie¢ proponowa-

nych potgczen powiatowych dla wariantu obligatoryjnego przedstawiona zostata na rysunku 5.

Tab. 39. Sie¢ powiatowych potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej wraz z intensywnoscia obstugi proponowane w powiecie garwolinskim

— wariant obligatoryjny

Liczba kurséw dla typow dnia

Nr P :
el Relacja powszedni powszedni nie-
linii nauki szkol- | w okresie | sobota ol
ziela
nej wakacyjnym
1 | Garwolin — Parysow p. Gtoskow 6/6 4/4 0/0 0/0
2 | Garwolin — Borowie p. Wilchta 6/6 4/4 0/0 0/0
3 | Garwolin — Wilga p. Rebkow 6/6 2/2 1/1 0/0
Garwolin — taskarzew p. Rude Talub-
4 4/4 2/2 0/0 0/0
ska
5 | Garwolin — Tragbki — Paryséw 4/4 2/2 0/0 0/0
6 | Garwolin — Sobolew — Maciejowice 6/6 4/4 0/0 0/0
Garwolin — Laskarzew — Maciejowice p.
; rwoli rzew iejowice p 4/4 22 0/0 0/0
Rude Talubska
8 | Garwolin — Trojanéw p. Gonczyce 6/6 4/4 0/0 0/0
9 | Garwolin — Zelechdw p. Gonczyce 5/5 2/2 0/0 0/0
10 | Garwolin — Mietne — Garwolin 7/7 2/2 0/0 0/0
11 | Garwolin — Gdrzno — Zelechéw 16/16 16/16 6/6 0/0
Miastkow Koscielny — Zgorze — Garwo-
12 in y- 12/12 12/12 6/6 0/0
i
Miastkéw Koscielny — Oziemkdwka —
13 ] 12/12 12/12 0/0 0/0
Garwolin
14 | Pilawa — Trabki — Garwolin 13/13 13/13 6/6 0/0
15 | Pilawa — Mietne — Garwolin 5/5 0/0 0/0 0/0

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Garwolinie.
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Rys. 5. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie garwolinskim — wariant obligatoryjny

Zrédto: opracowanie wiasne.

Dla wariantu fakultatywnego zaktada sie uruchomienie powiatowych przewozéw pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, zapewniajacych mozliwos¢ dojazdu transpor-
tem publicznym do stolicy powiatu mieszkancom miejscowosci, ktdre nie sg potozone przy
trasach o duzych potokach pasazerskich oraz linii zapewniajgcych potaczenia do stolicy gminy
oraz pomiedzy stolicami gmin.

W tabeli 40 zaproponowano trasy potgczen w ramach powiatowych przewozéw pasa-

zerskich uzytecznosci publicznej w powiecie garwolinskim dla wariantu fakultatywnego wraz
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z minimalng liczbg kurséw. Na rysunku 6 przedstawiono planowang sie¢ potgczen komunika-
cyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu garwolinskiego dla wa-
riantu fakultatywnego. Trasy linii wytyczono do$¢ szeroko, ale kazde uruchomienie potgczenia
w ramach powiatowych przewozdw pasazerskich uzytecznosci publicznej powinno by¢ poprze-
dzone biezacg analizg aktualnie funkcjonujgcego systemu komunikacji réznych przewoznikdw
i analizg marketingowg potrzeb mieszkancéw oraz poprzedzone konsultacjami z zainteresowa-
nymi gminami. Zaktada sie, ze w ramach linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga miejscowosci potozo-
nych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami gminnymi. Powiatowe
przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem poprowadzone tak, aby
w mozliwie wysokim stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancéw na realizacje podrdézy ponad-
gminnych, docierajac do przystankéw najblizszych wobec zrédet ruchu. Dopuszczalne jest wiec
poprowadzenie tras linii do tych przystankéw drogami gminnymi o odpowiedniej nawierzchni.
Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu komunikacji powiatowej powinna by¢ utwardzona
o nawierzchni ulepszonej, pozbawiona elementéw utrudniajgcych podrézowanie takich jak:
garby poprzeczne, przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspokojenia ruchu zmu-
szajgce do znacznego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miejscu zakonczenia trasy
linii powiatowej powinna by¢ urzadzona petla, umozliwiajgca zawracanie bez manewru cofania,
0 nawierzchni spetniajgcej powyzsze standardy.

W przypadku linii konczacych sie w poblizu granicy powiatu, zasadne bytoby ich przedtu-
Zenie na teren powiatu sgsiedniego — po podpisaniu odpowiedniego porozumienia pomiedzy
powiatami o wspdlnej organizacji takich linii — wraz z okre$leniem ewentualnej partycypacji
w kosztach. Przy braku takiego porozumienia przedtuzenie przebiegu linii poza powiat garwo-

linski nie moze miec¢ miejsca.

Tab. 40. Sie¢ powiatowych potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej wraz z intensywnos$cia obstugi proponowane w powiecie garwolinskim

— wariant fakultatywny

Liczba kursow dla typow dnia

Nr Relacja powszedni powszedni nie-
linii nauki szkol- |w okresie wa-| sobota dzicla
nej kacyjnym
1 | Garwolin — Zgorze — Kruszéwka 1/1 0/0 0/0 0/0

Garwolin — Ruda Talubska — Wola
2 1/3 0/0 0/0 0/0
Rowska — taskarzew
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Liczba kursow dla typow dnia

Nr i :
o Relacja powszedni powszedni nie-
linii nauki szkol- |w okresie wa- | sobota ol
ziela
nej kacyjnym
Garwolin — Wola Rebkowska — Kry-
3 § Y 6/6 3/3 0/0 0/0
styna
Wilga — Stary Zabieniec — Wilkowyja
4 |V"9a TSRy Y] 2/0 20 0/0 0/0
— Garwolin
Wilga — Ostrybdr — Wicie — Wilga —
5 | 1da T OSY g 2/0 2/0 0/0 0/0
Garwolin
Garwolin — Wilga — Marianskie Porze-
6 . . S 1/0 0/0 0/0 0/0
cze — Wicie — Wilga — Stary Zabieniec
Garwolin — Wilkowyja — Wilga — Wi-
7 . . 2/0 1/0 0/0 0/0
cie — Stary Zabieniec
Garwolin — Wilga — Wicie — Marian-
8 . , 2/1 1/0 0/0 0/0
skie Porzecze — Ostrybor
Garwolin — Wilga — Wicie — Wilga —
g | >arwoln —iiga = iae = g 1/0 1/0 0/0 0/0
Stary Zabieniec — Garwolin
Garwolin — Stary Zabieniec — Wilga —
10 . 1/1 0/0 0/0 0/0
taskarzew — Garwolin
11 | Garwolin — Mietne — Garwolin 8/11 3/3 0/0 0/0
Borowie — Gosciewicz — Stup — Gar-
12 . 1/0 0/0 0/0 0/0
wolin
Garwolin — Ewelin — Wilkowyja —
13 . 2/1 0/0 0/0 0/0
Stary Zabieniec
Stodzew Kol. — Parysow — Choiny —
14 zew arysow = -hoiny 1/0 0/0 0/0 0/0
Trabki — Garwolin
Garwolin — Wilkowyja — Stary Zabie-
15 | . 2/4 2/2 0/0 0/0
niec
16 | Iwowe — Borowie — Garwolin 2/3 0/0 0/0 0/0
17 | Garwolin — Jagodne — Stary Puzndéw 5/5 1/1 0/0 0/0
Garwolin — Stup Drugi — Borowie —
1g | arwolin = Stup Erig 1/1 0/0 0/0 0/0
Gosciewicz
19 | Garwolin — Gonczyce — Zelechéw 7/6 4/5 0/0 0/0
Zelechéw — Gonczyce — Sobolew —
20 Y 1/1 0/0 0/0 0/0

Antonidéwka Swierzowska
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Liczba kursow dla typow dnia

Nr : :

o Relacja powszedni powszedni nie-

linii nauki szkol- |w okresie wa- | sobota ol

ziela
nej kacyjnym

Garwolin — Gonczyce — Sobolew —

21 _ e - 6/6 4/2 11 0/0
Kownacica — Maciejowice
Gosciewicz — Borowie — Stodzew —

22 ] ) 1/1 1/1 0/0 0/0
Wilchta — Garwolin
Garwolin — Parysdw — Starowola —

23 _ Y 6/6 6/6 2/2 0/0
Borowie
Garwolin — Borowie — Gosciewicz —

24 , 1/0 1/0 0/0 0/0
Borowie
Paryséw — Puznéwka — Wygoda —

25 ) 1/0 0/0 0/0 0/0
Garwolin
Garwolin — Kamionka — Borowie —

26 ] 2/2 0/0 0/0 0/0
Gozd — Iwowe
Garwolin — Borowie — Gosciewicz —

27 ) i ) 3/0 2/0 0/0 0/0
Borowie — Parysow — Garwolin

28 | Zelechéw — Dudki — Trojanéw 4/3 0/0 0/0 0/0
Zelechdéw — Ochodne — Budziska —

29 i ) o 2/1 0/0 0/0 0/0
Mrokow — Korytnica — Damianow
Zelechéw — Budziska — Ochodne —

30 o o, 1/2 0/0 0/0 0/0
Derlatka — Kamionki — Trojanow
Garwolin — Lipéwki — Zabieniec — Pa-

31 , 4/4 1/1 0/0 0/0
rysow — Wola Starogrodzka
Garwolin — Sobolew — Maciejowice —

32 i ) 2/0 0/0 0/0 0/0
Wilga — Garwolin

33 | Garwolin — Paryséw — Pszonka 2/3 1/1 0/0 0/0
Garwolin — Gasow — taskarzew —

34|, 2 . 6/5 3/1 0/0 0/0
Uscieniec — Garwolin
Garwolin — topacianka — Gosciewicz

35 . ) 3/0 1/0 0/0 0/0
— Borowie — Garwolin
Garwolin — Wdlka Ostrozenska — Ko-

36 ) o, 2/2 1/1 0/0 0/0
rytnica — Trojanow
Garwolin — Zabieniec — Choiny — Pa-

37 | Y 3/2 0/0 0/0 0/0
rysow — Pszonka
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Liczba kursow dla typow dnia

Nr i :

o Relacja powszedni powszedni nie-

linii nauki szkol- |w okresie wa- | sobota ol

ziela
nej kacyjnym

Garwolin — Stara Huta — Wola Wtady-

38 L ) 7/7 4/4 0/0 0/0
stawowska — Usniaki — Garwolin
Garwolin — Ruda Talubska — taska-

39 6/4 5/4 1/1 0/0
rzew
Garwolin — Ruda Talubska — taska-

40 L 5/4 4/4 0/0 0/0
rzew — Maciejowice
Garwolin — Ruda Talubska — taska-

41 L , 2/2 1/1 0/0 0/0
rzew — Maciejowice — Wroble
Garwolin — Goriczyce — Sobolew —

42 o, , 1/1 0/0 0/0 0/0
Antoniowka Swierzowska

43 | Garwolin — Ggsow — taskarzew 1/1 0/1 0/0 0/0
Garwolin — Jagodne — Stary Puznéw

44 . 1/1 0/0 0/0 0/0
— Garwolin
Garwolin — Wilchta — Paryséw — Za-

45 | 1/1 0/0 0/0 0/0
bieniec
Garwolin — Wilchta — Parysow — Ko-

46 | 2 an 2/3 12 0/0 0/0
ztow — Stodzew Kolonia
Garwolin — Wilchta — Paryséw — Wola

47 . 3/1 2/1 0/0 0/0
Starogrodzka — Stodzew Kolonia

48 | Garwolin — Wilchta — Parysow 2/1 2/1 0/0 0/0
Garwolin — Wilchta — Paryséw — Za-

49 | i ) 1/1 1/1 0/0 0/0
bieniec — Trabki — Garwolin
Garwolin — Gonczyce — Sobolew —

50 L 1/3 1/3 1/1 0/0
Maciejowice
Ruda Tarnowska — Maciejowice — So-

51 ) 0/1 0/0 0/0 0/0
bolew — Garwolin

52 | Garwolin — Wilga — Maciejowice 0/2 0/0 0/0 0/0
Garwolin — taskarzew — Sobolew —

53 . 1/2 0/0 0/0 0/0
Garwolin
Garwolin — Stary Zabieniec — Uécie-

54 | . ) ) 4/5 1/1 0/0 0/0
niec — Izdebnik — Garwolin

55 | Garwolin — Borowie — topacianka 2/2 0/0 0/0 0/0
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Liczba kursow dla typow dnia

Nr i :
o Relacja powszedni powszedni nie-
linii nauki szkol- |w okresie wa- | sobota ol
ziela
nej kacyjnym
Garwolin — Wolka Ostrozenska — Ko-
. . 4 2
> rytnica — Trojanow — Ruda Babicka /6 /3 0/0 0/0
57 | Garwolin — Rebkdéw — Wilga 4/3 3/2 1/1 0/0
58 Gar}/volin — Stawiny — Sulbiny — Gar- 32 32 0/0 0/0
wolin
59 Garyvolln — Korytnica — Mrokdow — 21 11 0/0 0/0
Trojandw
Zelechow — Wlk zenska —
60 elec gw Olka Ostrozenska 2/0 1/0 0/0 0/0
Garwolin
61 Wrdble — Maciejowice — Ruda Tar- 1/0 0/0 0/0 0/0
nowska
lin — B ie — Chromin — Go-
62 ’Ge?rwg in — Borowie — Chromin — Go 5/5 3/3 0/0 0/0
Sciewicz
63 | Garwolin — Sulbiny 2/2 2/2 0/0 0/0
li ital — lin — Pil
64 Garwolin Szpital — Garwolin — Pilawa 22 22 0/0 0/0
Pkp
Trojanéw — Dudki — Budziska — Zele-
. , . 1
65 chéw — Gonczyce — Garwolin /0 0/0 0/0 0/0
66 | Garwolin — Wola Rebkowska 4/4 4/4 0/0 0/0
67 | Zelechow — Gorzno — Garwolin 16/16 16/16 10/10 8/8
Zelechéw — Goérzno — Garwolin —
68 Mietne 5/5 0/0 0/0 0/0
69 M|a§tkow Koscielny — Zgo6rze — Gar- 12/12 12/12 4/4 0/0
wolin
20 Miastk('?w Koscileny — Oziemkdwka — 12/12 12/12 8/8 8/8
Garwolin
- Mia;stkéw Koscielny — Zwola — Zele- 6/6 6/6 0/0 0/0
chow
72 | Pilawa — Trgbki — Garwolin 12/11 12/11 6/5 6/5
73 | Pilawa — Mietne — Garwolin 5/5 0/0 0/0 0/0
74 | Pilawa — Trabki — Garwolin — Sulbiny 6/6 6/6 2/2 0/0
75 | Checiny — Gorzno — Garwolin 717 717 0/0 0/0

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Garwolinie.
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Rys. 6. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie garwolinskim — wariant fakultatywny

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zaktada sie, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w wariancie fakultatyw-
nym bedg organizowane przez powiat garwolinski we wspdtpracy z zainteresowang gming
(i przy jej partycypacji finansowej) albo bedg organizowane jako gminne przewozy pasazerskie
lub jako przewozy komercyjne. Istnieje tez mozliwo$¢ wykorzystania przy organizacji przewo-
z6w powiatowych Srodkéw zewnetrznych, pochodzacych z Funduszu rozwoju przewozéw au-

tobusowych.
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Podjecie decyzji o ewentualnym uruchomieniu nowych potgczen w ramach powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia,
W porozumieniu z zainteresowang gming, badan rzeczywistych potrzeb pasazeréw. Badania
takie mogq zacheci¢ przewoznikdw komercyjnych do uruchomienia kurséw oczekiwanych przez
pasazerdw w takim zakresie, ze interwencja powiatu nie bedzie juz wymagana. Nie wyklucza
sie takze sytuacji braku lub znikomego zainteresowania mieszkancow takimi potgczeniami
w niedziele i Swieta — musi ona jednak zosta¢ potwierdzona stosownymi badaniami.

Zaleca sie uruchomienie nowych przewozéw powiatowych nawet przy poczatkowo mini-
malnym zainteresowaniu mieszkancéw. Publiczny transport zbiorowy obstugujacy gminy po-
zbawione obecnie obstugi w soboty, niedziele i $wieta, moze wptynac na zwiekszenie ich atrak-
cyjnosci turystycznej i — w rezultacie — na zwiekszenie liczby miejsc pracy i wzrost dochoddéw
mieszkancow. Wszelkie decyzje o uruchomieniu potgczen powinny by¢ konsultowane z wia-
dzami gmin. Dopuszcza sie wspdlne finansowanie takich linii — w celu zwiekszenia ich dostep-
nosci dla mieszkancow.

Proponowana intensywno$c¢ obstugi poszczegdinych linii w obu wariantach ma charakter
minimalny. W niektdérych relacjach, jesli zapotrzebowanie mieszkancdw na przewozy jest
znacznie wyzsze, liczba uruchomianych kurséw w poszczegdlne rodzaje dni tygodnia moze by¢
nawet znacznie wyzsza. W szczegolnosci dotyczy to relacji Garwolina z gtéwnymi o$rodkami
gminnymi. W okresie wakaciji liczba kurséw moze by¢ zmniejszana, z wyjatkiem rejondéw tury-
stycznych, gdzie powinna by¢ zwiekszana. Uruchamiana liczba kurséw na danej linii powinna
by¢ uzgadniana z zainteresowanymi gminami, zainteresowane gminy powinny takze wspot-
dziata¢ w konstruowaniu rozktadéw jazdy.

Trasy linii i ich przebieg mogg by¢ zmieniane w zaleznosci od wystepujacych lokalnych
potrzeb, w szczegdlnosci zakres funkcjonowania wybranych linii moze by¢ dostosowany do po-
trzeb realizacji dowozu dzieci do szkét.

Wiadze powiatu powinny ponadto wspdtpracowac z organizatorem wojewodzkich prze-
wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — w celu jak najwyzszego stopnia
zaspokojenia potrzeb mieszkaricdw powiatu, nie tylko w podrézach miedzypowiatowych, ale
i w podrozach wewnatrz powiatu, realizowanych z wykorzystaniem linii komunikacyjnych pla-
nowanych w ramach wojewddzkich przewozdw pasazerskich.

Komunikacja publiczna w granicach powiatu garwolinskiego bedzie wymagata ciggtego
dostosowywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg
wiec mozliwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czesciej niz raz w roku
ze wzgledu na wymagang aktualizacje Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla powiatu garwolifskiego.

116



4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg we-
zty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne $rodki transportu i réznych przewoznikéw. Po-
winny one zapewniac nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane Srodka transportu (z uwzglednie-
niem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapewnia¢ pasazerom
petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkdw transportu i warunkach
wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrdzy. Wiasciwe urzadzenie
weztow i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zrownowazonego
rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla
praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu. Sg to miejsca umozliwiajgce do-
godng zmiane $rodka transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastruk-
ture. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym precyzuje, ze do tego rodzaju infrastruktury
zalicza sie przede wszystkim: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletdw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie z rozktadem jazdy, linig komuni-
kacyjna lub siecig komunikacyjng. Jedynym weztem integracyjnym na terenie powiatu garwo-
linskiego wskazanym w planie transportowym dla wojewddztwa mazowieckiego jest Pilawa,
gdzie znajduje sie jedyna w powiecie stacja kolejowa, na ktdrej zatrzymuja sie pociagi krajowe.
Dworzec Pilawa zostat sklasyfikowany jako punkt przesiadkowy.

W tabeli 41 przedstawiono: wezty integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewddztwa mazowieckiego oraz proponowane wezty

i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu garwolifnskiego.

Tab. 41. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu garwolinskiego

Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . .. -
Miejsco- w zlaJ Zakres integracji Zada- P&R/ Mozli-
woéé . € transportu szone Infor- B&R/ wos¢
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R .
siedzace biletu
poczekal-
. nia i kasy
owiatow
) P : Y biletowe, brak/
G i Punkt przesiad- | gminny 60 miei h brak tak
arwolin kowy komercyjny regionalny miejsc | schematy, rak/ a
indywidualny ro'zk’rady, brak
wizualna
i glosowa
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Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . .. -
Miejsco- w zIaJ Zakres integracji Zada- P&R/ Mozli-
wosé |. "€ transportu szone | Infor- | o o / wosé
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R i
siedzace biletu
poczekal-
wojewodzki — kolejowy nia i kasy
Punkt przesiad- povylatowy N biletowe, 50 poj./
taskarzew Kow gminny 40 miejsc | schematy, | 30 stan./ tak
4 komercyjny regionalny rozkfady, 4 poj.
indywidualny wizualna
i glosowa
. . poczekal-
krajowy — kolejowy .
S . nia i kasy
wojewodzki — kolejowy . .
Punkt przesiad- | powiatow biletowe, -} 100 poj./
Pilawa P P , ¥ 40 miejsc | schematy, | 50 stan./ tak
kowy gminny .
. .. rozkfady, 4 poj.
komercyjny dalekobiezny .
indywidualny wizualna
i glosowa
poczekal-
wojewddzki — kolejowy nia i kasy
. powiatowy biletowe, 40 poj./
Punkt d-
Sobolew UnKt przesia gminny 40 miejsc | schematy, | 20 stan./ tak
kowy . . .
komercyjny regionalny rozkfady, 4 poj.
indywidualny wizualna
i glosowa
poczekal-
wojewodzki — kolejowy nia i kasy
Wola Reb- . powiatowy biletowe, 40 poj./
Punkt d-
kowska (sta- kg\:/ przesia gminny 30 miejsc | schematy, | 20 stan./ tak
cja Garwolin) Y komercyjny regionalny rozktady, 2 poj.
indywidualny wizualna
i glosowa
. parking
powiatowy poczekal- miejski/
. , Punkt przesiad- | gminny . nia, roz- )
Zelechow . . 30 miejsc . 20 tak
kowy komercyjny regionalny ktady, wi- stan./0
indywidualn zualna "
yw Yy DO

Zrédto: opracowanie wlasne z uwzglednieniem wytycznych ,Planu zrownowazonego rozwoju publicz-

nego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego”.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezly i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazeréw rozktadéw
jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancow podrézy samochodem
osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie

$rodkéw transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
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zanieczyszczenia $Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
cOw. Mniegjsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochodéw osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drdg, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktaddw na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wéwczas
mieszkancom przez dtuzszy okres.

Podstawowe wymogi odnosnie standarddw wyposazenia weztdw i przystankéw przesiad-
kowych, zgodne z planem wojewddzkim, sg nastepujace:

* maksymalna odlegto$¢ dojscia pomiedzy peronami dworcéw/przystankéw a parkingami
nie powinna przekraczac¢ 250 m;

= umozliwienie dostepu do miejsc parkingowych przeznaczonych dla oséb dokonujgcych
podrézy z przesiadkg oraz wyposazenie w system Bike&Ride;

= stosowanie co najmniej systemu informacji tradycyjnej;

=  Wyposazenie w co hajmniej jeden automat biletowy;

= dostosowanie do potrzeb 0séb z ograniczong mobilnoscig (windy (podnosniki dzwigowe)
lub pochylnie).

Powyzsze wymogi odnoszg sie do punktdw przesiadkowych. Dla weztéw lokalnych, waz-
nych i kluczowych obowigzujg odpowiednio surowsze standardy wyposazenia.

Wszystkie wymienione wezty i przystanki powinny by¢ oswietlone (wraz z dojsciem
do nich oraz parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofer-
cie przewozowej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy po-
tgczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczona w sposéb zapobiegajgcy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw. Kazdy przystanek powinien by¢
wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku, widoczng z nadjezdzajacego
pojazdu. W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca, nalezy budowac
zatoki, a przystanki wyposazy¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podroznych i byé dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bi-
letéw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapew-
niaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadaé
bedzie parkingi Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride o niezbednej pojemnosci, kompleksowy sys-
tem informacji oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy

roznymi Srodkami transportu.
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Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podrdz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracja lub poprzez stuzby porzadkowe.
Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréow nie bedzie wieksza niz
200 m.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych reali-
zowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie
— rekompensata z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panstwa z ty-
tutu honorowania ulg ustawowych, a trzecim zrédtem finansowania sg dotacje ze Srodkdéw
pomocowych krajowych i Unii Europejskiej. Srodki te pokrywajg wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego, o ile

wystepuje);
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;
» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletdw;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
* przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. powiat garwolinski, jako jednostka samorzadu
terytorialnego, finansuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach
komunikacyjnych z dofinansowaniem z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charak-
terze uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie uzyskane w 2021 r. przez powiat garwolinski
jest jednym z najwyzszych w kraju i wyniosto ponad 7 125 tys. zt.

Finansowanie przewozéw uzytecznosci publicznej z doptatami z Funduszu wymaga
udziatu wiasnego organizatora — jednostki samorzadu terytorialnego — w wysokosci co naj-
mniej 10% deficytu linii powiekszonego o rozsadny zysk operatora.

Przewdz oséb w powiatowych przewozach pasazerskich realizowany jest takze przez
przewoznikdéw — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia 2021 r. przewoznicy, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, uzyskujg za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego refunda-
cje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych (przepis od kilku lat przedtuzany
na kolejny rok budzetowy).
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Z powodu konkurencji samochodéw osobowych, a obecnie takze sytuacji epidemiolo-
gicznej, coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne pozo-
stawiajgc jedynie kursy o wiekszych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdl-
nie oddalone od osrodkéw powiatowych, przestajg w rezultacie by¢ obstugiwane komunikacjg
komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym.
Dostepnosc¢ transportu publicznego stawata sie coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko
wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancéw nieposiadajgcych samochoddw osobowych,
nieposiadajgcych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie.
W takich sytuacjach konieczne staje sie, dla utrzymania potgczen, organizowanie pu-
blicznego transportu zbiorowego przez gminy i powiaty z rekompensata dla operatora wypfta-
cang z budzetéw samorzaddw lokalnych. Przekazywanie rekompensaty jest obecnie wspoma-
gane doptatami z Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, o ktére samorzady wystepuja.
Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czesciowo finansowanego przez sa-
morzad jest elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej
na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego. Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazddw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac straty przychoddw wynikte z wprowadzonych ograniczer spowodowanych sytu-
acjg epidemiologiczna;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektorych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

W modelu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym obowigzujagcym w powiecie
garwolinskim, to operator jest emitentem biletdw i otrzymuje od organizatora wytgcznie za-
ptate za Swiadczone ustugi, zapewniajgcg — wraz z wptywami z biletéw — pokrycie kosztéw ich
realizacji. Powiat garwolinski, analogicznie jak inne jednostki organizujgce publiczny transport
zbiorowy, zmuszony jest przeznacza¢ srodki z innych dochodéw powiatu na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego.

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. powiat garwolinski wykorzystywat do realizagcji
ustug przewozowych jednego operatora — PKS w Garwolinie SA — bedgcego podmiotem we-

wnetrznym i realizujgcego przewozy na podstawie umowy nr 5/2021 o $wiadczenie ustug w za-
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kresie publicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 28 stycznia 2021 r. Umowa, w ktd-
rej warto$¢ szacunkowg ustug okreslono w wysokosci 14 550 tys. zt, obejmowata okres do dnia
31 grudnia 2021 .

Przewdz 0sdb na obszarze powiatu odbywa sie rowniez w ramach gminnych przewozdéw
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej w gminach miejsko-wiejskich Pilawa oraz
Zelechéw oraz gminie wiejskiej Miastkow Koscielny.

Aktualnie gminy powiatu garwolifskiego — realizujgc zadania zwigzane z dowozem dzieci
i mtodziezy do szkdt — ponoszg na ten cel nastepujgce koszty?®:
= Borowie — 49,0 tys. zt;
= Garwolin (gmina wiejska) — 62,1 tys. zt;
= Garwolin (miasto) — b.d.;
=  Goérzno —107,5 tys. zt;
= taskarzew (gmina wiejska) — 5,0 tys. zt;
= taskarzew (miasto) — 75,0 tys. zi;
= Maciejowice — 192,6 tys. z4;
= Miastkow Koscielny — 96,9 tys. zt (za okres styczen-czerwiec);
= Pilawa - 230,0 tys. zt;
= Parysow — 80,7 tys. zt;
= Sobolew - b.d.;

*  Trojandw — 247,5 tys. zt;
=  Wilga — 19,6 tys. zi;
= Zelechdw — 46,5 tys. zt.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie garwolin-
skim bedzie polegaé na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $srodkéw budzetu powiatu, ze wsparciem za-
interesowanych gmin — z tytutu utraconych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg
wprowadzonych uchwalg samorzadu;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkéw budzetu powiatu, ze wsparciem za-
interesowanych gmin — z tytutu wykonywania przewozéw generujgcych dochody, wraz

z powyzszymi elementami rekompensaty, nizsze niz ponoszone koszty;

%6 Dane Starostwa Powiatowego w Garwolinie. Przewidywane wykonanie w 2021 r. obejmuje wykup
biletow, dowdz dzieci (przewozy zamkniete) oraz dowdz dzieci niepetnosprawnych.
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= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

= udostepnianiu operatorowi srodkéw transportu do realizacji przewozdéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, o ile takie Srodki zostang przez organizatora zakupione.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wplywy z biletéw i ewentualnych opfat dodatko-
wych, $rodki budzetowe samorzgdu powiatowego, doptaty z Funduszu rozwoju przewozdéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, srodki budzetowe gmin, w tym w ramach
wsparcia finansowego organizatora, dotacje i srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
opfat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrézy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogdle
optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko
w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzyt-
kowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez ope-
ratorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysokos$¢ wptywdw ze sprzedazy biletow.
WysokosS¢ optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji warunkéw
zamoOwienia w postepowaniu wytaniajgcym operatora.

Jednym z waznych aspektdw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnosé
punktow sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpowia-
dac cenie okoto 20-25 biletéw jednorazowych i nigdy nie przekraczac¢ ceny 30 biletéw jedno-
razowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektow unijnych.

W latach 2014-2022 Powiat Garwolinski zrealizowat szereg inwestycji dotyczacych bu-
dowy i modernizacji drog. Cze$¢ zadan inwestycyjnych wykonywanych byto ze wsparciem fi-
nansowym budzetu panstwa, Funduszu Dréog Samorzadowych, Wojewody Mazowieckiego, za-
interesowanych gmin powiatu garwolinskiego i innych.

Powiat zrealizowat takze szereg prac remontowych drdg.

W tabeli 42 zestawiono naktady inwestycyjne i remontowe poniesione przez Powiat w la-
tach 2014-2020.
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Tab. 42. Naklady na inwestycje i remonty drog poniesione przez powiat

garwolinski
i Poniesione nakiady [tys. zi]
Liczba zadan - -
inwestycje remonty

Rok w tym w tym

inwestycje | remonty razem srodki razem srodki
zewnetrzne zewnetrzne
2014 34 16 7 686,8 2 470,5 2 465,6 750,0
2015 7 14 9 009,9 5210,5 692,8 25,0
2016 21 12 4813,8 1357,1 1988,7 1145,6
2017 13 13 11 629,6 7 857,5 6 854,1 4057,9
2018 24 22 12 885,2 5746,1 5215,4 3 965,6
2019 21 7 15 104,2 7 935,2 3025,1 1 886,6
2020 12 18 10 155,6 7 564,7 25155 200,0

Zrédto: dane Starostwa Powiatowego w Garwolinie.

Powiat Garwolinski posiada opracowany plan rozwoju sieci drég do 2023 r., w ktdérym
zestawione sg planowane dalsze inwestycje drogowe i mostowe w podziale na gminy powiatu.

W 2021 r. Powiat Garwolifiski kontynuuje realizacje inwestycji budowy i remontéw drog.
Ponadto Powiat wystgpit o wsparcie, w ramach I edycji naboru Programu Inwestycji Strate-
gicznych z Funduszu Polski tad, projektu inwestycyjnego ,Przebudowa infrastruktury drogowo-
mostowej na terenie powiatu garwolinskiego”, na ktdrg otrzymat dofinansowanie o wartosci
17,5 min zt.

PKS w Garwolinie SA jako najwiekszy przewoznik autobusowy w powiecie, realizuje in-
westycje wdrazania systemu monitorowania pojazddw na trasie z wykorzystaniem GPS. W dal-
szej kolejnosci planowane jest wdrozenie systemu zarzadzania flota, modutu rozliczen opera-
torskich, systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz monitoringu wizyjnego w pojaz-
dach. Przewiduje sie takze uruchomienie systemu biletu elektronicznego.

Spotka posiada opracowany plan wymiany taboru. Z wykorzystaniem $rodkow wiasnych
planowana jest wymiana w latach 2022-2026 po 8 najbardziej wyeksploatowanych autobuséw
rocznie, na 5 nowszych pojazdéw uzywanych. Przewiduje sie pozyskiwanie, w miare dostep-
nosci, jednego lub dwdch rocznie uzywanych autobusdéw zeroemisyjnych.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA realizowaty projekt inwestycyjny ,Prace na linii kolejowej
nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin —

Lublin, etap 1", ze wsparciem ze Srodkéw Unii Europejskiej, w ramach Programu Operacyjnego
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Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, w ramach ktérego zmodernizowana zostata linia kole-
jowa nr 7 z dobudowaniem drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zrealizowata drogowe projekty inwesty-
cyjne ze wsparciem ze Srodkéw Unii Europejskiej, w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020, dotyczace budowy drogi ekspresowej S17 od wezta Lubel-
ska do poczatku obwodnicy Garwolina oraz od konca obwodnicy Garwolina do wezta Kuréw
Zachdd.

Nowe inwestycje w zakresie publicznego transportu zbiorowego finansowane beda
ze Srodkow budzetowych powiatu, ze wsparciem srodkami pomocowymi krajowymi i europej-
skimi, jesli tylko bedzie to mozliwe.

Organizator publicznego transportu zbiorowego moze otrzymac wsparcie ze Srodkdw Na-
rodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach krajowego programu
pomocowego ,Zielony transport publiczny”. Celem tego programu jest unikniecie emisji zanie-
czyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu wyko-
rzystania paliw emisyjnych w transporcie. Beneficjentem srodkdw moze by¢ jedynie jednostka
samorzadu terytorialnego.

Uruchomiony, ze $rodkéw Funduszu Polski tad, Program Inwestycji Strategicznych prze-
widuje bezzwrotne dofinansowanie inwestycji publicznych w ramach czterech priorytetéw.
O dofinansowanie mogg sie ubiegaé, w ramach poszczegdinych edycji naboréw, jednostki sa-
morzadu terytorialnego lub ich zwigzki. W ramach priorytetu 2 dofinansowanie moze obejmo-
wac tabor z napedem zeroemisyjnym, w ramach priorytetu 3 tabor z napedem niskoemisyj-
nym, natomiast w ramach priorytetu 4 tabor zbiorowego transportu drogowego. Pierwsza edy-
cja naboru wnioskow przeprowadzona zostata w III kwartale 2021 r., przewidywane jest uru-
chomienie kolejnych naboréw.

Zrédtem finansowania zaplanowanych dziatai moga byé takze érodki pomocowe Unii
Europejskiej w ramach przysztego horyzontu finansowania 2021-2027, w zakresie uruchamia-
nych programow.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej prowadzi takze wiele in-
nych programéw priorytetowych wsparcia dla samorzaddw i przedsiebiorcéw, w ramach kto-
rych wsparcie moze by¢ udzielone na rozwdj mobilnosci i elektromobilnosci.

W ramach programu priorytetowego ,Zeroemisyjny transport. Méj elektryk” nabdr zostat
zakonczony w II kwartale 2021 r. W przygotowaniu jest natomiast program ,Zeroemisyjny
transport. Wsparcie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury tankowa-

nia wodoru”.
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W latach ubiegtych funkcjonowaty inne programy wsparcia elektromobilnosci, m.in. de-
dykowany przedsiebiorcom program ,eVAN — dofinansowanie zakupu elektrycznego samo-
chodu dostawczego (N1)”. NFOSIGW realizowat takze program pozyczkowy SOWA, zwigzany
z ograniczeniem emisji zanieczyszczen powietrza oraz oszczedno$ciami energii elektrycznej,
w ramach ktérego dofinansowywane byty przedsiewziecia poprawiajgce efektywnos$¢ energe-
tyczng systemow oswietlenia zewnetrznego.

Mozna przypuszczaé, ze podobne programy bedg kontynuowane w latach nastepnych.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Rzeszowie takze
udziela dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz przedsiebiorcow, w tym spdtek komunal-
nych, pomocy finansowej — w formie dotacji lub pozyczki na przedsiewziecia, w ramach ktérych
uzyskany zostanie okreslony efekt ekologiczny. Pomoc moze by¢ udzielona zaréwno w zakresie
ochrony powietrza, jak i edukacji ekologicznej oraz pozostatych zadan z zakresu ochrony $ro-
dowiska.

Zrédtem finansowania moga by¢ takze inne érodki pomocowe krajowe i europejskie,
w miare ich uruchamiania.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnosci (art. 64 ust. 1), budowa ogdino-
dostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych nie jest zadaniem powiatu ani gmin, lecz
nalezy do zadan operatora wiasciwego systemu dystrybucyjnego energetycznego.

Powiat Garwolinski rozwazy, w ramach posiadanych mozliwosci finansowych, zakup au-
tobuséw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg do ich zasilania, w celu odnowy floty obstugu-
jacej linie komunikacyjne organizowane przez Powiat. Przewiduje sie udostepnienie zakupio-
nego taboru operatorom — w celu $wiadczenia ustug przewozowych na zlecenie Powiatu, przy
uwzglednieniu ograniczen prawnych wysokosci przyznawanej rekompensaty. Nie wyklucza sie
jednoczesnie zakupu przez operatorow jednostek taborowych zeroemisyjnych lub zasilanych
paliwami alternatywnymi, w celu ich eksploatacji w ramach sieci garwolifiskich przewozéw po-
wiatowych, w wykonaniu kolejnych uméw przewozowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sq wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne $rodki trans-
portu i réznych przewoznikéw. Zakfada sie, ze w okresie planowania wezty integracyjne i przy-
stanki przesiadkowe beda modernizowane i wyposazone zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w tablice do zamieszczania rozktaddw jazdy wszystkich przewoznikdw oraz posiadaé
utwardzony peron o dtugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy

pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien
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by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z wnetrza nad-
jezdzajgcego pojazdu. W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca,
nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposazy¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankdow krawezniki
prowadzgce o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy niskopodto-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg réw-
niez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu karoserii — dopasowana do przekroju opon po-
wierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw 0s6b z niepetnosprawnosciami —
niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikéw
w obrebie przystankéw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegaw-
czy dla oséb uzywajacych laski.

Powiat bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci finansowat inwestycje
zwigzane z modernizacjg przystankow i ich infrastruktury, rozwijaniem i modernizacjg systemu
poboru optat za przewdz, dostosowaniem drdg i skrzyzowan do potrzeb osdb o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie, rozbudowg sieci drdg i tras dla rowerdw, integracjg réznych form
przemieszczania sie po powiecie, w miare mozliwosci korzystajac ze wsparcia $srodkami pomo-

cowymi krajowymi i europejskimi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu gar-
wolinskiego wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przy-
jeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego —
udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢é mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu garwolinskiego i poszczegolnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na jed-
noznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez
samorzad wojewodztwa, powinna spetniaC oczekiwania pasazerdw w zakresie przebiegu jej
tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia¢ oczekiwania mieszkancéw
podrdézujacych w jego granicach. Gtéwng role w przewozach transportem zbiorowym w powie-
cie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, sie€ linii autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej organizowanych przez powiat garwolinski. Komunikacja autobusowa zasie-
giem obejmuje niemal caty obszar powiatu. Rolg autobusowej komunikacji regionalnej, orga-
nizowanej przez samorzad terytorialny jest obstuga catego obszaru powiatu z zapewnieniem
minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszaréw, w ktdrych pasazer ma pro-
blem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorga-
nizujg przewozéw — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej.

Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarszac¢ stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, ni-
skiego kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu garwolinskiego, jak
i w przekroju poszczegdlnych gmin.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim,
ale takze pogarszajg opinie o catym powiecie i poszczegdlinych gminach. Transport publiczny,
w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi dobrze
widoczng wizytéwke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancéw i oséb odwiedzajgcych
— powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.
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Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferenciji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw,
ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.
W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populaciji.
Udziat osob starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie sys-
tematycznie rdst. Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0osob niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowaé¢ na dwdch ptaszczy-
znach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w po-
wiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemy;

= przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby osdb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi garwolinskiej ko-
munikacji powiatowej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

» pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami gtoso-
wymi o zblizajgcych sie przystankach;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

» w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnosprawnym,
odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

» odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dzieciecy z wkasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu;

= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-

row umieszczonych wewnatrz;
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monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie perondéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojScia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankéw);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest zna-
Czgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw
kodem Braille’a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach

pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposéb, by catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdéw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 7.
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Rys. 7. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi

zakres przewozow w powiecie garwolinskim

Zrodto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym powiat garwolinski jest organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego — wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasieg przewozow — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Powia-
towe przewozy pasazerskie to przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego

wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza
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granice powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organiza-

tora wykonuje Starosta.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi na obszarze powiatu garwolinskiego funk-

cjonuje réwniez komunikacja autobusowa o charakterze uzytecznosci publicznej organizowana

przez Burmistrza:

* Miasta i Gminy Pilawa. Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. operatorem realizujgcym

przewozy byt Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka;

= Zelechowa. Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. operatorem realizujgcym przewozy

byt Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej

pomiedzy jej organizatorem a operatorem w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢

nastepujacy:
A. Zadania organizatora:

1.

Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizacji planu.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegodlnosci w zakresie standardéw dotyczacych przystankéw, funkcjonowania zin-
tegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.
Okreslanie zasad korzystania z przystankdw zarzadzanych przez organizatora — wyda-
wanie potwierdzenia uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie sta-

wek optat.

5. Wybdr operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych.

Opracowywanie projektow systeméw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegdlnosci zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.
Rozliczanie za $wiadczone przez operatoréw ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych
w umowach.

Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego trans-

portu zbiorowego.
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B. Zadania operatora:

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru ope-
ratora, w szczegolnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozéw wy-
maganym przez organizatora taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletdw — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

3. Dbato$¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania
zadan przewozowych.

4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskdw
pasazerow.

Organami Powiatu s3: Rada Powiatu i Zarzad Powiatu. Zadania Rady i Zarzagdu Powiatu
okresla Statut Powiatu Garwolinskiego?’. Organem wykonawczym powiatu jest Zarzad Po-
wiatu, a jednostka, za pomoca ktorej Zarzad Powiatu wykonuje swoje zadania, jest Starostwo
Powiatowe. Komodrkg organizacyjng wtasciwg w zakresie transportu jest Wydziat Komunikaciji.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu Pu-
blicznego, co najmniej w randze wydziatu starostwa, ktory skoncentruje catos$¢ zadan zwigza-
nych z organizowaniem i zarzgdzaniem transportem publicznym w powiecie wraz ze wspot-
pracg z poszczegolnymi gminami.

W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie zewnetrznych operatoréw (ope-
ratora) na linie komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozéw bedzie Starosta Powiatu
Garwolinskiego, po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o pu-
blicznym transporcie zbiorowym. Poszczegdlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej sieci,
pojedynczo lub w pakietach. Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietow grupowanie linii tak,
aby byty one o zr6znicowanej rentownosci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty prze-
jazddw technicznych byly jak najnizsze i zapewniaty zintegrowang taryfowo obstuge tras ob-
stugiwanych wspdlnie kilkoma liniami.

Wiadze powiatu mogg rozwazy¢ powierzenie (wykonawczo) organizacji powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb
mieszkancow powiatu, wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, ktéra wykonywataby wéw-
czas wszelkie czynnosci w celu zorganizowania przewozow w zakresie oczekiwanym przez Po-

wiat Garwolinski.

%7 Statut Powiatu Garwolinskiego uchwalony Uchwatg Rady Powiatu Garwolinskiego nr XXX/194/2013
z dnia 27 czerwca 2013 r., zmieniony Uchwatg Rady Powiatu Garwolinskiego nr XLI/239/2018 z dnia
5 maja 2018 r.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankow in-
tegracyjnych i przesiadkowych pozwalajacych na szybkg i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.
Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankow przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym a lokalnym transportem autobusowym stanowi
szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw transportu publicznego.
W wojewddztwie mazowieckim planuje sie, ze transport publiczny bedzie zintegrowany
w ramach oferty przewozéw uzytecznosci publicznej. Integracja moze dotyczy¢ w szczegdino-
$ci koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy regionalng komunikacja autobusowg oraz woje-
wddzka komunikacja kolejowa i autobusowa.
Gdy organizator wojewddzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na pod-
stawie porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego wprowadzi do
oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane, zaleca sie aby do tej integracji przystapit takze
Starosta Powiatu Garwolinskiego jako organizator powiatowych przewozéw pasazerskich o
charakterze uzytecznosci publicznej. Waznym elementem integrujgcym rozne rodzaje przewo-
zOw jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych srodkéw transportu w weztach i punk-
tach przesiadkowych.
Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:
= koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikéw komercyjnych;

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze powiatu garwolifnskiego;

= wspdtdziatania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztdéw i przystankdw integrujgcych transport zbio-

rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.
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Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozli-
wie jak najkrétsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu oraz nie posiadac
barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy i gminny autobusowy
muszg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem takich potgczen majg
charakter komplementarny. Ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie), brak
dogodnych wzajemnych potaczen, czy brak koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie
na wszystkich rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje natomiast ko-
rzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie garwolinskim determinowany bedzie
dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej
na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazddw dzieci do szkot. Zaktada sie,
ze do dziatan integrujacych transport publiczny przystapig takze gminy Miastkow Koscielny,
Pilawa i Zelechéw organizatorzy gminnych przewozdw uzytecznosci publicznej oraz — w moz-

liwym zakresie — przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych ustug jest jednym
z elementéw wptywajacych na popyt na te ustugi. Powiat garwolinski, jako organizator pu-
blicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego aby standard i jako$¢ tych ustug w oce-
nie mieszkancdéw powiatu byty jak najwyzsze, a postulaty przewozowe spetnione w mozliwie
wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. — przedstawiono w tabeli 43.

Tab. 43. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegéinych

postulatow przewozowych w 2030 r.

Postulat Docelo ozadany poziom realizacji ustu
przewozowy WY pozadany p ] 9
= zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw pota-
czen bezpos$rednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazeréw
Bezposrednios¢ = docelowe objecie komunikacjg zbiorowa wszystkich miejscowosci powy-
zej 200 mieszkancéw w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdlnymi gmi-
nami

» wprowadzenie koordynacji rozktadéw jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowg

» obstuga komunikacjg zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich miej-
scowosci liczacych przynajmniej 200 mieszkancow

» praktyka uzgadniania rozktadow jazdy z realnymi potrzebami mieszkan-

Czestotliwosc . o . :
cOw w porozumieniu z gminami

= utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

» dostosowanie godzin odjazdu i przyjazdu srodkéw transportowych do
typowych godzin pracy i nauki

= dostosowanie weztdw i przystankdw integracyjnych do wymogdw okre-

$lonych w wojewddzkim planie transportowym
= utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?
= stosowanie taboru co najmniej niskowej$ciowego w obstudze potaczen
o charakterze uzytecznosci publicznej
Dostepnosé " Zwiekszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty i miejsca sie-
zace

= systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

* wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéow w krawez-
niki naprowadzajace — utatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio
przy krawedzi jezdni
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Informacja

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankéw

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwg widoczng
z wnetrza pojazdow

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o charak-
terze przewozow wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w Internecie

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie Srodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletow okresowych
do jednorazowych, z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 30 w skali
jednego miesigca w przewozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw okre-
sowych

uruchomienie automatycznego systemu catodobowej sprzedazy biletow
okresowych, w tym przez Internet i z wykorzystaniem aplikacji mobil-
nych

dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu

Niezawodnos¢

stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikdéw komer-
cyjnych

wprowadzenie priorytetdw w ruchu drogowym dla pojazdéw komunika-
Cji zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%
sukcesywna odnowa taboru autobusowego

biezgce informowanie potencjalnych pasazeréw o zaktdceniach w kurso-
waniu $rodkéw transportu, np. poprzez informacje publikowane w Inter-
necie, poprzez aplikacje mobilng, czy tez powiadomienia SMS

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej

koordynacja rozktadow jazdy réznych operatorow, takze kolejowych
wprowadzenie priorytetdw dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow jazdy

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozkladowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu drogowego
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Rytmicznos$c¢

zasada rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do konstruk-
cji rozktadow jazdy

osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w roznych porach dnia dla wiekszosci linii

Wygoda

systematyczna wymiana najstarszego taboru

uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazddw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

uzyskanie 100% udziatu pojazddw co najmniej niskowejsciowych
uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezia przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankéw do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty, za-
toki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrddto: opracowanie wiasne.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,

zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatorow. Organizator przewozéw dokonywac bedzie systematycznej kontroli

jakosci wykonywanych ustug i stosowania standarddéw.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac¢ na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze
takze dla osdb majgcych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podawanie do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego za-
rzgdzanym.

W zwigzku z powyzszym, zaleca sie, aby docelowy system informacji dla pasazeréow obej-
mowat:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez powiat, jak i we wkasnym zakresie przez przewoznikéw;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegodlnych linii;

- w weztach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu 0s6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgca dogodne przesiadanie sieg;

= informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej

linii, wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,
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prezentujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= zintegrowang informacje w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzglednia-
jacg godziny odjazdéw i przyjazdéw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunika-
cyjnej, wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz
prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku
rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich
gmin —z mapa linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach,
ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

Dla uatrakcyjnienia powiatu garwolinskiego dla odwiedzajgcych go turystéw, podsta-
wowe informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione réwniez
w jezykach obcych, a co najmniej w jezyku angielskim.

W gtédwnych weztach integracyjnych w Pilawie oraz w Woli Rebkowskiej, statyczna infor-
macja pasazerska powinna zostac uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej,
z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazdéw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej
i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi gtosowe dla 0séb niedostyszacych. W najbardziej uczesz-
czanych miejscach powinny sie znajdowac¢ samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przy-
blizajgce oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, mu-
szg docelowo obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazdéw przewiduje sie sys-
tematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréow opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (gminnego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje o ofer-
cie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach internetowych oraz w we-

ztach i na przystankach przesiadkowych na bezptatnej licencji.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego
i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie garwolinskim bedg podporzadko-
wane strategii zrdwnowazonego rozwoju jako podstawy ksztattowania polityki transportowej.
Zrownowazony rozwdj jest to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb minimalizujgcy
jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna jednocze-
$nie uwzgledniaé potrzeby osdb niemajgcych mozliwosci samodzielnego korzystania z samo-
chodu, takich jak: mtodziez dojezdzajgca do placowek o$wiatowych, mieszkancy nieposiada-
jacy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powiat garwo-
linski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta transportu
zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw powiatu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwoj obszardw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi tez znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wplywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazddéw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronionych za-
sobdw przyrody na obszarze powiatu garwolinskiego.

Przecietne napetnienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w réznych
$rodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10
0s6b, a w pociagu — okoto 35 osdb. Srednie napetnienie samochodu osobowego w podrézach
miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach
do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio
7 i 20 samochodéw osobowych.

Transport zbiorowy istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkdt, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej
efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zréwnowazony rozwoj to
ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wplyw
na $rodowisko i mieszkancow.

Powiat garwolinski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt
aby oferta transportu zbiorowego byfa jak najszersza, jednoczes$nie odpowiadajac realnym po-
trzebom mieszkancéw powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napetnien w po-
jazdach. Dostepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od do-

stepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celdw podrézy.
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Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa mazowieckiego

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie garwolinskim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.4., 2.7. i 2.8. planu trans-
portowego);

» istniejgce, powstajgce i zmieniajgce sie zrodta ruchu (p. 2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kie-
runkow zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.3. planu transportowego;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony Srodowiska naturalnego (p. 2.8. planu
transportowego);

* zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajacych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrdzy realizowanych trans-
portem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem roz-
woju transportu zbiorowego w powiecie garwolinskim bedzie jego integracja w ramach catego
systemu transportu publicznego (obejmujacego réwniez wojewddzkie przewozy kolejowe i au-
tobusowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne i przewozy gminne) — z uwzglednie-
niem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie garwolinskim bedg zgodne z uregu-
lowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szczegdl-
nosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu
publicznego takich jak zbyt niska dostepnos¢ komunikacyjna, niedostosowanie rozktadu jazdy
do rzeczywistych potrzeb pasazeréw, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych
$rodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg realizowane poprzez:

* modernizacje weztéw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowania
ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;

= jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standardéw
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym w In-
ternecie oraz z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujgcej wszystkich organizatoréw
i przewoznikow, ze szczegdinym uwzglednieniem weztéw i przystankdw przesiadkowych;

= koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikéw;
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= zapewnienie odpowiednigj liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wy-
stepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= systematyczng poprawe warunkéw oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

* podjecie dziatat zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakre-
sie biletow okresowych;

= promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojscia, bu-
dowa systemdw parkingowych P&R, B&R i K&R oraz perondw przystankowych przyjaznych
dla pasazerow;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb 0séb o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych, a takze emitujgcego mniej spalin i ha-
tasu;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejgcych potaczen ponadgminnych w komunikacji zbiorowej na obsza-
rze powiatu garwolifskiego — uruchomienie potgczen powiatowych o charakterze uzytecznosci
publicznej — wyhamowato proces systematycznej likwidacji potaczert do mniejszych miejsco-
wosci, zmniejszajacy dostepnos¢ komunikacyjng dla mieszkafcow. Interwencja powiatu stata
sie koniecznoscig dla powstrzymania tych tendendji i realizacji polityki zréwnowazonego roz-
woju. Podstawowy uktad linii komunikacyjnych obejmuje wiekszo$¢ miejscowosci w powiecie
i wymaga jedynie niewielkich korekt oraz rozszerzenia o mniejsze miejscowosci, a takze
o kursy w dni wolne od pracy, w ktdrych przewoznicy komercyjni wycofali oferte przewozowa.
W perspektywie utraty prawa przewoznikéw do refundacji strat wynikajgcych z udzielanych
ulg ustawowych po 31 grudnia 2021 r., skutkujgcej faktyczng utratg rentownosci czesci linii,
istnieje uzasadniona obawa nastepowania dalszej szybkiej likwidacji potgczen o mniejszych
potokach pasazerskich.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkéw
liczby pasazeréw nalezy przyjg¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-

kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
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jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu udziatu w strukturze

podrdzy komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowych.

W okresie planowania zaleca sie nastepujace rozwigzania w ksztattowaniu oferty publicz-

nego transportu zbiorowego:

1.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikdw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
céw oraz rentownosci poszczegoélnych linii komunikacyjnych.

Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celdw i zrédet
ruchu, obejmujac jednoczes$nie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulegac
modyfikacji w zalezno$ci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajgcych sie celow
podrozy.

Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdéw komercyjnych, $wiad-
czacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji
cen przejazddw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od pokonywanej
odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe
przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do ustawowych
ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie, ze dodatkowa
mozliwoscig stosowania ulg socjalnych bedg doptaty gmin do biletéw miesiecznych, np. dla
ucznidéw dojezdzajgcych do szkdt.

Gtownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej bedq: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazerow podrézujacych na podstawie biletéw okresowych.
Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzone analizami ekonomiczno-
finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe beda uwzglednia¢ po-
trzeby 0sdb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu
publicznego na $rodowisko.

W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, prowadzone
bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze
powiatu — wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach

roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.
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W przypadku wspdlnego wspotfinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine,
systematycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu party-

cypacji w kosztach.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywac, aby mdc
jak najskuteczniej je powstrzymad, a takze przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzagdéw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

» systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdéw prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbio-
rowa;

= padmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= wystgpienia innych zdarzen o charakterze sity wyzszej, np. epidemii;

= brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji doty-
czacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego;

* legislacyjne dotyczace np. zamoéwien publicznych, zasad finansowania, przepiséw podat-
kowych;

= konkurencji ze strony podréozy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

* zmian w dostepnosci do $srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogoéw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat garwolinski w kazdym czasie — w za-
leznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogq by¢ w szczegdlnosci
wnioski i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportdw z realizacji niniejszego planu. Przyj-
muje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapiséw planu
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transportowego dla powiatu garwolinskiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji, podejmo-

wana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 44 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegol-

nych elementéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,

umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty

Z jego realizacji.

Tab. 44. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla powiatu garwolinskiego

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepetnosprawnym

stopien spetnienia kryteriéw dostepnosci w poszczegol-
nych gminach

liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych

liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-
wej o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie
garwolinskim

udziat pojazddw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
w ruchu

liczba przystankéw bez barier dla 0séb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Ochrona srodowiska

struktura pojazdow realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystos$ci spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie
pojazdow w ruchu

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob

liczba pasazeréw transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat garwolinski

wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez po-
wiat garwolinski: dofinansowanie/koszty ogdtem [%]
Srednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z ope-
ratorem
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

liczba weztdw i przystankow integrujgcych transport re-
gionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy

stopien dostosowania weztdw i przystankéw integracyj-
nych do okreslonych w planach wymogéw

liczba przystankéw wyposazonych w kompleksowg in-
formacje pasazerska

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowych przewozach uzyteczno-
$ci publicznej

liczba zintegrowanych systemodw biletowych
dostepnos¢, poprawnos$c i szczegotowos¢ informacii pa-
sazerskiej publikowanej w Internecie oraz za pomocg
aplikacji mobilnych

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow

liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez podrdz-
nych

Zrddto: opracowanie wiasne.
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12. Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne projektu planu przeprowadzone zostaty zgodnie z art. 7 ust. 4
pkt 4 i art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371), na podstawie ktérych wydane zostato Zarzgdzenie Nr 13/2022
Starosty Powiatu Garwolinskiego z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie ogtoszenia informacji
0 opracowanym projekcie ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego dla Powiatu Garwolinskiego”.

Do udziatu w konsultacjach byli uprawnieni wszyscy mieszkancy Powiatu Garwolinskiego,
jednostki organizacyjne i inne podmioty. Zgodnie z przywotanym Zarzadzeniem, konsultacje
odbyty sie w okresie od 27 czerwca do 17 lipca 2022 r.

Informacja o projekcie ,Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego dla Powiatu Garwolinskiego” podana zostata do publicznej wiadomosci w:

1) miejscowej prasie: Twdj Glos — Gazeta Powiatu Garwolinskiego;
2) Biuletynie Informacji Publicznej;
3) na tablicy ogtoszen Starostwa Powiatowego w Garwolinie.

Miejscem wytozenia projektu ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Garwolinskiego”, byto Starostwo Powiatowe w Garwolinie, Wydziat
Komunikacji — pokoje 28 i 37, ul. Mazowiecka 26, 08-400 Garwolin.

Konsultacje umozliwity wyrazenie opinii w przedmiocie projektu dokumentu w formie
pisemnej, za pomocg formularza stanowigcego zatagcznik Nr 1 do przywotanego wyzej Zarza-
dzenia, w Kancelarii Starostwa Powiatowego w Garwolinie.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji projektu ,Planu zréwnowaZzonego rozwoju pu-
blicznego transportu dla Powiatu Garwolinskiego” nie wniesiono zadnych uwag do przedtozo-

nego dokumentu.
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